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النفل ودوره فى التنمية الاقتصادية 
فى محافظة البحر الأحصر 


"شو آسة جحغو اقكبة 5 


رسالة مقدمة من 
سحر محمد عبد الوهاب 
للحصول على درجة الدكتوراه فى الآداب من قسم الجغرافيا 


تحت إشراف 
الأستاذ الدكتور 


محمد القتدى بكبر محمد 


جامعة الاسكندرية 
كلية الآداب 
قسم الجغرافيا 


النقل ودوره فى التنمية الاقتصادية 
فى محافظة البحر الأحصر 


"دراسة جغرافية" 


رسالة مقدمة من 
سحر محمد عبد الوهاب 
للحصول على درجة الدكتوراه فى الآداب من قسم الجغرافيا 


تحت إشراف 
الأستاذ الدكتور 


ل 
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شك وتدس 

الشكر لله عز وجل والحمد للمولى العلى القدير الذى يسر لى الصعاب ومنحنى الصير 
والعرن على بذل اللحهد والوقت والفكر لإبحاز هذا البحث؛ ولا يسع الطالبة بعد الانتتهاء من 
صياغته إلا أن تذكر بالثناء والتقدير والعرفان إلى كل من أسهم فى تقديمه وأخمص بالشكر 
والتقدير أستاذى الفاضل الأستاذ الدكتور / محمد الفتحى بكير الذى كان أستادًا جليلاً لم يبعل 
على الطالبة بالفكر والوقت منذ أن كان موضوع البحث مجرد نبتة ثم المساعدة على إتمامه 
بالضورة التى هو عليها الآن بفضل توجيهاته وإرشاداته طوال سنوات الإشراف فضلاً عن توفيره 
العديد من المراحع والدراسات منذ البداية. 

وتتقدم الطالبة بأسمى آيات العرفان بالجميل والتقدير إلى جميع الأساتذة والزملاء بقسم 
الجغرافيا بكلية الآداب جامعة الإسكندرية على ما قدموه من مساندة ومؤازرة كان لما عميق 
الأثر فى كثير من عناصر الدراسة. وتتوجه الطالبة بخالص معانى الشكر والامتنان والعرفان 
الجميع العاملين فى المكتبات المتخصصة والهيفات والإدارات الحكومية التى ترددت عليها 
للحصول على البيانات والإحصائيات والمراجع؛ وتخص بالذكر مكتبة جامعة الإسكندرية بقسم 
الجمغرافياء والجمعية الجغرافية» والحيئة المصرية العامة للبترزول والجهاز المركزى للتعبفة العامة 
والإحصاءء وإدارة الحصر السمكى فى هيئة تنمية الثروة السمكية والشركة المصرية لتسويق 
الأمماك وأيضًا إدارة المناخ بالميئة العامة للأرصاد الجوية» وإدارة التشغيل والندسة بالهيئة القومية 
لسكك حديد مصرء وهيئة التختطيط العمرانى بوزارة الإسكان والمرافق وامجتمغات العمرانية» 
ومعهد التخطيط القومى» وهيئة الطيران المدنى وإدارة الرسوم فى مطار الغردقة الدولى» وهيفة 
موانى البحر الأحمر فى السويس وسفاجاء وهيئة النقل البرى والطرق والكبارىء والهيئة العامة 
للمساحة الحخيولوجية» وهيئة المساحة المصرية» وشركة النيل للوجه القبلى والسياحة. كما تتقدم 
الطالبة بالشكر والتقدير للمسئولين فى اهيئة المصرية العامة للاستعلامات ومراكز النيل للتعليم 
والتدريب» ومديرية الطرق والكبارى ومديرية الزراعة فى الغردقة» وكذلك مركز المعلومات 
ودعم اتخاذ القرار تمحافظة البحر الأحمرء وإدارة مرور البحر الأحمر بالغردقة وأيضًا شركة 
فوسفات البحر الأحمر بالقصيرء وإلى كل من ساعدنى وقددم لى يد العرن والمساعدة. 

وأسأل الله سبحانه وتعالى دوام التوفيق والسداد وأسأله أن يتقبل هذا الجهد خالصًا 
للمولى العلى القدير. 


المقدمة 
الباب الأول : الخصائص الجغرافية لمحافظة البحر الأحمير 
الفصل الأول : الخصائص الطبيعية محافظة البحر الأهمر 


مقدمة 


أولاً التوكيب الجيولوجى وظاهرات السطح 


: التركيب اليولوجى‎ -١ 
أ- الصخور البلورية القاعدية‎ 
ب- الصخور الرسوبية‎ 
البنية الديولوحية‎ 1 
أ- الاتكسارات‎ 
ب- السدود والقواطع‎ 
علاقة التركيب الجيولوجى بالنقل والتنمية الاقتصادية‎ 
ظاهرات السطح‎ - 
أ- خط ساحلى ليج السويس والبحر الأحمر‎ 
الحزر الساحلية‎ - 
الشعب المرجانية‎ - 
ب- السهل الساحلى‎ 
ج- نطاق جبال البحر الأجمر‎ 


رقم الصفحة 


ثائيًا : 


ثالغا : 


العنوان 

د- نطلاق الهحضاب 
-١‏ هضببة العبايدة 
؟- هضبة المعازة 

ه - نطاق الأودية 

-١‏ الأودية المتجهة إلى ساحل تخليج السويس والبحر الأحمر 
؟- الأودية المتجهة غربًا إلى وادى النيل 

علاقة ظاهرات السطح بالنقل و التدمية الاقتصادية فى امحافظة 


خحصائص المناخ 

-١‏ الحرارة 

؟- الرياح 

م التبخخر 

غ - الرطوية النسبية 

ه- المطر 

قة المناخ بالنقل والتدمية الاقتصادية 

الحياة الفطرية 

؟ - نباتات نطاق المستنقعات الساحلية 

ب- نياتات السهل الساحلى 

جى- نباتات النطاق الجبلى 
التربة 


-١‏ الشريط الساحلى الضيق بين الجبال الغربية وساحل البحر 
- المناطق الواقعة غرب جبال البحر الأجمر 
: موارد المياه 
-١‏ المياه الحوفية 
؟- مياه النيل المنقولة 
دور موارد المياه فى التنمية الاقتصادية 
-١‏ مياه الشرب 
- مياه الرى 
الخلاصة 


العنوان 
الفصل الثانى : السكان والعمران 
مقدمة 
أولاً : السكان 
-١‏ نمو السكان 
مكونات النمو السكانى 
- الزيادة الطبيعية 
- الهجرة 
؟- توزيع السكان وكثافتهم 
- توزيع سكان الحضر والريف 
4 - نخصائص السكان 
أ- التركيب العمرى 
ب- التركيب النوعى 
جح- التركيب الاقتصادى 
د الحالة التعليمية 
: العمران 
-١‏ العمران المتنقل للبدو 
7- العمران المستقر 
أ- المحلات العمرانية الريفية 
ب- العمران الحضرى 
علاقة السكان والعمران بالتئمية الاقتصادية 
الخلاصة 
الباب الثانى : النشاط الاقتصادى فى محافظة البحر الأحمر 
الفصل الثالث : الزراعة والثروة الحيوانية 


ممدلمهة : 
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-١‏ العوامل المؤثرة فى الإنتاج الزراعى 
؟- أنماط الزراعة 


العنوان 
أ- الزراعة القائمة على المياه الحوفية 
ب- الزراعة القائمة على استخدام مياه البحر مباشرة 
ج- الزراعة فى الصوب البلاستيكية (الحمية) 
1- نطور المساحة المزروعة وتوزيعها 
4- مشكلات الإنتاج الزراعى 
ثانا : الغروة الحيوانية 
-١‏ أنماط ترببة الحيوانات 
أ- الرعى البدوى التقليدى 
ب- مزارع تربية حيوانات اللحم واللإن 
؟- التركيب الحيوانى 
- توزيع أنواع الحيوانات 
- اليل 
ب- الأغنام 
ج- الماعز 
د- الأبقار وابلحاموس 
ه- الثروة الداجنة 
ع - مشكلات الثروة الحيوانية 
الخلاصة 
الفصل الرابع : الإنتاج السمكى 


معلمة 
أولاً : التوزيع المنغرافى للمصايد 

-١‏ مصايد القطاع الشمالى (الزعفرانة - غارب - الغردقة) 

؟- مصايد القطاع الأوسط (سفاجا والقصير) 

٠‏ مصايد القطاع المننوبى (مرسى علم والشلاتين ورأس حدرية) 
ثانا : المشتغلون بالصيد وأدوات الصيد ووسائله 

-١‏ المشتغلون بالصيد 

- أدوات الصيد وطرقه 


العنوان 
أ- الصيد بواسططلة السنار وابجر 
ب- الصيد بشباك الشانشولا 
الا : تطور الانتاج السمكى وتوزيعه الكانى 
-١‏ تطور الإنتاج 
"- التوزيع اللتغرافى لإنتاج مصايد الأسماك 
رابعًا : مشكلات. الإنتاج السمكى 
خحلاصة 
الفصل الخامس : الثروة المعدنية والصناعة 
مقدمة ْ 
أولاً : الثروة المعدنية 
-١‏ المعادن الفلرية : 
أ- نحامات الحديد وسبائك الصاب 
- نخحامات الحديد 
٠‏ رواسب التديد 
ه أكاسيد الحديد 
- سيائتك الصلب 
فاروائت لويد 
٠‏ الكروميت 
52 
ب- الفلزات غير الحديدية 
البساين 
٠‏ الرصاص والزنك 
ه النيفلين - سيانيت 
6 العْضدين 
« الياريت 
٠‏ التلك 
ج- المعادن الثمينة : الذهب 


العنوان 
7- المعادن اللافلزية : 
أ- موارد الطاقة والوقود 
ه زيت البترول 
ه الغاز الطبيعى 
ب- المخصبات : الفوسفات 
جى - نحامات الحراريات 
د- الأحجار ومواد البناء 
٠‏ أحجار الزينة 


لي مواد البناء 


-١‏ الصناعات البسيطة 
-٠‏ الصناعات الصغيرة والحرفية 
ثالنًا : مشكلات التعدين والصناعة 
خلاصة 
الفصل السادس : السياحة 
مقدمة 
أولاً ؛ كريات الدذي السياح 
-١‏ المقومات الطبيعية 
أ- الموقع والعلاقات المكانية 
ب- مظاهر السطح 
جح - المتنصائص المناحية 
د- الحياة الفطرية 
؟- المقومات البشرية 
أ- السكان 
ب- المواقع الأثرية والمزارات الدينية 
ثانيّا : التسهيلات السياحية 


لقفلا“-١‎ 


العنوان 
- منشآات الإقامة والخدمات السياحية 
- مرافق البنية الأساسية 
ثالعًا : الحركة السياحية 
-١‏ تطور حجم الحركة 
- توزيع حجم التركة السياحية فى مراكز السياحة 
ا موسمية التركة 
4 - تصنيف الحركة السياحية حسب الأسواق الدولية والداخلية 
نت : أغماط السياحة 
نامسا : مشكلات السياحة 
خلاصة 


نري 
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الفصل السابع : النقل البرى 
مقدمة 
أولاً : طرق السيارات 
-١‏ تطور شبكة الطرق 
؟- التوزيع الجغرافى للطرق (مرصوفة - غير مرصوفة) 
#- المخصائص العامة لشبكة الطرق المرصوفة 
أ- اتساع الطرق 
ب- الأكتاف 
جح النحدارات الطرق 
4- التحليل الكمى لشبكة الطرق 
أ- تعرجات الطرق 
ب- كثافة الطرق 
ج- إمكائية الرصول 
تائيًا : النقل بالسكك الحديدية 
-١‏ حط حديد سفاجا / قنا 
9- خخحطوط السكك الحديدية الحلية 


يرف 
178 
خض 
خرف 


العنوان 
حركة النقل الجوى 
أ- حركة الطائرات 
ب- حركة الركاب 
خخلاصة 
الفصل التاسع : اقتصاديات النقل وعلاقتها بالتدمية الاقتصادية فى الحافظة 
مقدمة 


أولاً : التأثير المتبادل بين التقل والنشاط الاقتصادى 
-١‏ دور النقل فى بناء أنشطة اقتصادية فى المحافظة 
- تأثير النشاط الائتصادى فى التقل بأنواعه المختلفة 
ثانيًا : علاقة وسائل النقل بالتدمية الاقتصادية 
أ- تكلفة النقل وتأثيرها على التنمية الاقتصادية 
-١‏ تكلفة النقل مخطوط الأنابيب 
؟- تكلفة النقل بالناقلات 
- تكلفة النقل بالسيارات الفنطاس 
ب- تأثير وسائل النقل على التنمية الاقتصادية 
-١‏ تثمية الموارد المعدنية 
؟- التدمية الزراعية 
لا تنمية الثروة الحيوانية والسمكية 
5- التئمية الصناعية 
ه- التئمية السياحية 
*- مشروعات النقل ودورها فى التنمية الاقتصادية 
العا : نماذج من دور النقل فى التدمية الاقتصادية الحالية 
-١‏ نقل البتزول والغاز الطبيعى وتسويقهما 
؟- نقل الأسماك وتسويقها 
الخلاصة 
الخاتمة 
قائمة المصادر والمراجع 
أولاً : مصادر ومراجع باللغة العربية 
ثائيًا : مصادر ومراجع باللغة الإنجليزية 
الملاحق 


رقم الجدول 
١-١‏ 


١١-١ 


١5-١ 


-دي- 


ثافيا : فهرس الجداول 
العنوان 

متوسط التباعد للرؤوس والخلججان والشروم والمراسى على امتداد 
ساحل البحر الأجمر فى مصر 
متوسط تباعد أودية ساحل البحر الأحمر فى محافظة البحر الأحمر 
المتوسطات الشهرية لدرجات الحرارة فى الغردقة والقصير ورأس 
بناس (متوسط الفترة بين عامى ١99٠‏ و9951١)‏ 
اللدى الحرارى الشهرى والسنوى فى الغردقة والقصير ورأس بناس 
(متوسط الفترة بين عامى ١949٠‏ و9917١)‏ 
متوسطات الحرارة العظمى والصغرى (مُ) لبعض مدن محافظة البحر 
الأحمر (متوسط الفترة بين عامى ١19٠‏ و951١)‏ 
أعلى درجات حرارة عظمى وأقل درجات حرارة صغرى وتاريخ 
تسجيلها فى القصير ورأس بناس بين عامى 1971 و148١‏ 
المتوسطات الشهرية لسرعة الرياح فى الغردقة والقصير ورأس بناس 
(فى الفيرة بين عامى ١917‏ إلى 01995 2 
اللتوسط اليومى للتبخخر ومعدل سقوط أكبر كمية للتبخر وأقلها فى 
الغردقة والقصير ورأس بناس (خلال الفترة بين عامى ١155‏ 
وه194) ٠‏ 
المتوسطات الشهرية لمعدلات الرطوبة النسبية فى الغردقة والقصير 
ورأس بناس (متوسط الفترة بين عامى ١985‏ إلى ١5151‏ 
اللتوسطات الشهرية لكميات المطر فى الغردقة والقصير ورأس بشاس 
فى محافظة البحر الأحمر (متوسط الفتزة بين عامى ١5171‏ و1140١)‏ 
أكبر كمية مطر سقطت وتاريخ سقوطها فى القصير ورأس يناس 
(حلال الفترة بين عامى ١917١‏ و586١)‏ 
كميات الأمطار السائطة والمياه الحارية فى بعض أحواض أوذية 
ساحل البحر الأحمر وكثافة التصريف 
تطور حجم سكان محافظة البحر الأحمر ومعدلات الزيادة السنوية 
بين عامى ١99579148417‏ 


6 


45 


18 


دن 


0 
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رقم اجدول 
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5-5 
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١7-1 


دس 
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تابع فكهرس الجداول 

العنوان 
تطور حجم سكان مراكز محافظة البحر الأحمر بين عامى ١9455‏ 
و147١‏ 
تطور معدلات المواليد فى مراكز محافظة البحر الأحمر بين عامى 
و597١‏ مقارنة بالجمهورية 
كثافة السكان حسب المعمور والمساحة المأهولة وحجم السكان فى 
مراكز محافظة اليحر الأحمر عام ١9995‏ 
نسبة سكان الحضر والريف فى مراكز محافظة البحر الأحمر عام 
ال 
نسب السكان موزعة حسب فئات السن فى مراكز محافظة البحر 
الأحمر مقارنة بالجمهورية عام ١995‏ 
معدلات الإعالة لسكان مراكز محاقظة البحر الأحمر عام ١955‏ 
التزكيب النوعى (نسب الذكور والإناث من إجمالى السكان) ونسبة 
النوع فى مراكز محافظة البحر الأحمر عام ١9495‏ 
توزيع نسبة السكان ١١(‏ سنة فأكثر) حسب القوة العاملة فى 
مراكز محافظة البحر الأحمر عام ١955‏ 
نسبة المشتغلين موزعة حسب أقسام النشاط الاقتصادى الرئيسى فى 
مراكز محافظة البحر الأحمر عام ١5( ١9545‏ سنة فأكثر) 
الحالة التعليمية للسكان فى المراكز الإدارية لمحافظة البحر الأحمر عام 
٠١5‏ سنوات فأكثر) 
عدد المحلات العمرانية فى محافظة البحر الأحمر موزعة حسب حجم 
السكان فى عام ١995‏ 
تطور المساحات المزروعة» والأراضى القابلة للاستصلاح ونسبة 
تغيرها تمحافظة البحر الأحمر بين عامى 848 / 19485 و١٠٠٠‏ 
نسبة المساحات المزروعة فى مراكز محافظة البحر الأحمر بين عامى 
1991 و149١‏ 
التزكيب الحيوانى فى بعض مراكز محافظة البحر الأحمر عام ١1487‏ 
توزيع الغروة الحيوانية فى محافظة البحر الأحمر عام ١94/4‏ 


يف 


/م١‎ 


كم 


5١ 


144 


١؟١‎ 


١ 


١4 


العنوان 
ثالعًا : التقل بالأنابيب 
-١‏ محطوط أنابيب البترول الخام ومنتجاته 
-١‏ خحطوط أتابيب الغاز الطبيعى 
م- خحطوط أنابيب المياه 
رابعًا : الحركة على الطرق البرية 
-١‏ الحركة بطرق السيارات 
؟- حركة خعطوط الأنابيب 
خامسًا : مشكلات النقل على الطرق البرية 
خخالاصة 
الفصل الثامن : النقل البحرى والنقل الجوى 
مقدمة 
أولاً : التقل البحرى 
4ت تصني الواني * 
أ- المواني التجارية 
ب- موانىئء البتزول والتعدين 
(1) موانى”البنزول : رأس شقير - رأس غارب 
(1) موانىالتعدين : القصير - الحمراوين - أبو غصون 
ج- مواني الصيد والسياحة : الغردقة 
- حركة النقل الإجمالية فى الموانى 
أ- تطور حركة السفن 
ب- أنواع السفن القادمة والمغادرة موانى الحافظة 
ج- الطاقة الإجمالية للحمولة 
د- حركة النقل فى ميناء سفاحا (دراسة حالة للموانى التجارية) 
ه- إحمالى حركة النقل لموانى التعدين والبترزول 
ثانيًا : النقل اجأجوى 
-١‏ عتاصر النقل الجوى فى المحافظلة 
-٠‏ الطرق الجوية فى ابخال الجوى المصرى فى المحافظة 


رقم الجدول 
١-4‏ 


هم 


-ل- 


نتابع فهرس الجداول 
العنوان 
توزيع المشتغلين بالصيد وكثافة الصيد فى مراكز محافظة البحر الأحمر 
عام 1١9495‏ 


تطور أعداد المراكب العاملة فى مصايد محافظة البحر الأ<حمر مقارنة 
بالدمهورية فى الفترة بين عامى ١9/8/‏ و958١‏ 

توزيع المراكب العاملة بالصيد فى مصايد محافظة البحر الأحمر 
المختلفة حسب النوع عام ١155‏ 

توزيع أعداد مراكب الصيد وشباك الغزل المستخدمة فى مصايد 


١395/ محافظة البحر الأحمر مقارنة بالجمهورية عام‎ ٠ 


تطور إنتاج الأسماك فى محافظة البحر الأحمر بالمقارنة بإجمالى إنتاج 
الجمهررية فى الفتزة من عام /ا/91١‏ إلى ١9948‏ 

المتوسط الشهرى لإنتاج الأسماك فى محافظة البحر الأحمر (منوسط 
الفترة بين عامى ١9517‏ و95/8١1)‏ 

متوسط إنتاج الأسماك فى محافظة البحر الأحمر تبعًا للصنف (متوسط 
الفترة بين عامى ١351‏ و99/8١)‏ 

كميات الأسماك المصيدة حسب الصنف فى قطاعات الصيد فى 
محافظة البحر الأحمر عام ١99/8‏ 

تطور إنتاج البتزول فى محافظة البحر الأحمر (الساحل الغربى لخليج 
اومان و المندية الشرقية سار با لطر مفاظى اهيوري الأضترى 
(خلال الفترة بين عامى ١917١‏ و991١)‏ 

تطور إنتاج الزيت الخام طبقًا لمناطق إنتاجه فى محافظة البحر الأحمر 
(خلال الفترة بين عامى ١91١‏ و9491١)‏ 

إنتاج الغازات الطبيعية والمتكئفات والبوتجاز حسب الحقول المنتجة 
فى المحافظة مقارنة بإجمالى الدمهورية خلال الفترة بين عامى ١94865‏ 
و/991١‏ 

تطور إنتاج الفوسفات فى محافظة البحر الأحمر فى الفترة بين عامى 
15 و4ة/ ١9935‏ 

تطور إنتاج امات الحراريات فى محافظة البحر الأحمر خلال الفرة 
بين عامى 1981/8١‏ و98/ ١934‏ 


١ /ا‎ 


١ 


١ /ا/‎ 


تابع كهرسر الجداول 
العنوان 

درحات توطن الصنلعات التحويلية فى مراكز محافظة البحر الأحمر 
عام ١995‏ 
توزيع المنشآت والعمالة فى الصناعات التحويلية فى محافظة البحر 
الأحمر عام ١59/‏ 
توزيع الورش والعمالة للدشاط الحرفى فى محافظة البحر الأحمر عام 
ا 
الكثافة السياحية فى مراكز محافظة البحر الأحمر على أساس عدد 
الليالى السياحية عام ١91995‏ 
نسب الوافدين إلى محافظة البحر الأحمر موزعة حسب شهور السنة 
وفقًا لطريقة الوصول عام ١656‏ 
تطور أعداد الفتادق والقرى السياحية» والغرف»ء والأسرة» ونزلاء 
الفنادق والقرىء واللياللى السياحية» ومتوسط أيام الإقامة فى محافظة 
البحر الأحمر حلال الفترة بين عامى ١3491١‏ و944/ ١99‏ 
توزيع أعداد الفنادق والقرى السياحية والغرف والأسرة فى محافظة 
البحر الأحمر عام ١998‏ 
تطور حجم الحركة السياحية فى محافظة البحر الأحمر بين عامى 
8 و594١‏ 
معامل الموسمية الحركة السياحة الوافدة محافظة البحر الأحمر حسب 
شهور السنة كمتوسط للفترة بين عامى ١948/8‏ و95348١‏ 
معامل الموسمية لحركة السياحة الدولية وفقًا لشهور السنة فى محانظٍة 
البحر الأحمر حسب حنسية السائحين كمتوسط للفترة بين عامى 
4 و/ا99١‏ 
معدلات الإشغال الفندقى للغرف فى محافظة البحر الأحمر كمتوسط 
للفترة بين عامى ١984‏ و991١‏ 
تطور أطوال الطرق فى محافظة البحر الأحمر فى الفترة بين عامى 
8 و995١‏ 
التوزيع اللنغرافى لأطوال الطرق المرصوفة فى مراكز محافظة البحر 
الأحمر عام 54/ ١999‏ 


الصفحة 


١84 


1١5١ 


1١9 


51١ 


51 
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١ /1-؟‎ 
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تابع فهرس الجداول 

العنوان 
التوزيع النسبى لفئات اتساع الطرق المرصوفة فى قطاعات محافظة 
اليحر الأحمر المحتلفة عام 944/ ١999‏ 
النصائص العامة لبعض الطرق المرصوفة فى محافظة البحر الأحمر من 
حيث الاتساع وعرض الرصف واتساع الأكتاف والطول عام 18/ 
1 
توزيع الوصلات الإقليمية وفقًا لدرحات الانمحدار فى قطاعات 
محافظة اليحر الأحمر عام 944/ ١194‏ 
التوزيع النسبى لأطوال الطرق الرئيسة الكلى تبعًا للمنسوب فى 
محافظة البحر الأحمر عام /9/ ١999‏ 
التوزيع النسبى لأطوال الطرق الرئيسة من حيث امناسيب وققًا 
لقطاعات محافظة البحر الأحمر المختلفة عام 94/ ١5919‏ 
التوزيع النسبى لأطوال الطرق الرئيسة تبعًا لدرجات الانحدار فى 
قطاعات محافظة البحر الأحمر المختلفة عام 94/ ١999‏ 
مؤشر تعرج الطرق الرئيسة والإقليمية فى محافظة البحر الأحمر عام 
١113‏ 
موه عسات الظرقم حلت مر اكد مخافطلئة الببحن الأخير مقارقة 
بنسبة أطوال الطرق وفقًا لدرجات انحداراتها عام 94/ ١999‏ 
كثافة الطرق بالنسبة للمساحة المستغلة وحجم السكان فى محافظة 
اليحر الأحمر عام 94/ ١999‏ 
المؤشر الكلى لعقد شبكة الطرق فى محافظة البحر الأحمر عام 44/ 
131 
تطور حجم المركبات العاملة المرخصة ونسبته فى محافظة البحر 
الأحمر فى الفترة بين عامى ١91/4‏ و99/4١‏ 
التزركيب النسبى لأنواع المركبات العاملة المرخصة فى محافظة البحر 
الأحمر مقارنة بالجمهورية عام 9/4/ ١999‏ 
تطور إجمالى سيارات النقل المرخصة فى محافظة البحر الأحمر مقارنة 
بالجمهورية فى الفتزة بين عامى ١91/4‏ و98/ ١95995‏ 
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تابع فهرس الجداول 
العنوان 

تطور إجمالى سيارات الأتوييس التابعة للقطاعين العام واللخاص 
المرخصة فى محافظة البحر الأحمر بين عامى ١917/4‏ و94/ ١3599‏ 
نسب حركة المركبسات حسب النوع على بعض الطرق الرئيسة 
والإقليمية فى محافظة البحر الأحمر عام ١91995‏ 
تطور متوسط حركة المركبات اليومية فى الاتحاهين على الطرق 
الرئيسة فى محافظة البحر الأحمر فى الفترة بين عامى ١91/4‏ و98/ 
١101‏ 
نسب اتجاهات حركة المركبات من وإلى مدن محافظة البحر الأحمرء 
وبينها وبين مدن محافظات (السويسء والقاهرة» وكفر الشيخ» 
والأقصرء ودمياط) الجمهورية الأحرى على وصلات الطريق 
الإقليمى عام ١199‏ 
نسب اتحاهات حركة المركبات اليومية بين مدن محافظة البحر الأحمر 
ومحافظات الجمهورية على الطرق الرئيسة عام ١91984‏ 
التوزيع النسبى لأوزان الحمولة (أقل من طن إلى ٠٠١‏ طن) على 
الطرق الرئيسة والإقليمية المهمة فى محافظة البحر الأحمر عام ١995‏ 
نسب عدد الرحلات اليومية على بعض الطرق الرئيسة والإفليمية من 
محافظة البحر الأحمر عام ١3139‏ 
نسبة متوسط عدد ساعات الرحلة اليومية على بعض الطرق الرئيسة 
والإقليمية فى محافظة البحر الأحمر عام ١999‏ 
نسب متوسط حجم حركة المركبات فى الاتجاهين يوميًا خلال 
فصول السنة لبعض الطرق الرئيسة فى محافظة البحر الأحمر عام 91/ 
108 
نسب دوافع الرحلة اليومية على بعض الطرق الرئيسة والإقليمية 
بمحافظة البحر الأحمر عام ١999‏ 
متوسط الكميات المنقولة من الزيت الخام والمنتتجات البترولية 
بواسطة خخطوط الأنابيب مسن محافظة البحر الأحمر فى الفترة بين 
عامى ١91917‏ و991١‏ 
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تنابع فهرسر الجداول 
العنوان 

التوزيع الشهرى لحوادت المركبات على طرق الحافظة» ونسبة التغير 
بين عامى ١5515‏ و99/48١‏ 
تطور الأهمية النسبية للواردات الواردة إلى موانى محافظة البحر 
الأحمر فى الفترة بين عامى ١9178‏ إلى ١597‏ 
متوسط حركة البضائع الصادرة والواردة فى موانى محافظة البحر 
الأحمر فى الفترة بين عامى ١91/8‏ و935١‏ 
تطور حركة السفن القادمة والمغادرة موانى محافظة البحر الأ>همر فى 
الفترة بين عامى ١95“ ١911‏ 
متوسط الحمولة الصافية المسجلة للسفن القادمة والمغادرة موانى 
محافظة البحر الأحمر لال الفترة بين عامى ١9135‏ و991١‏ 
حركة السلع فى ميناء سفاحا حسب دول التصدير والاستيراد عام 
1115 
نسب متوسط التركيب السلعى لصادرات ميناء سفاجا ووارداته 
(متوسط الفترة بين عامى ١98٠١‏ و1554١)‏ 
شبكة الطرق الجوية فى محافظة البحر الأحمر والحد الأدنى للطيران 
فوق اليايس والمسطحات المائية عام ٠٠٠٠‏ 
تطور حجم حركة الطائرات والركاب فى مطار الغردقة الدولة 
بالمقارنة بإجمالى مطارات الجمهورية خلال الفترة بين عامى ١9/٠١‏ 
و959١‏ 
المتوسط الشهرى الحركة الطائرات والركاب يمطار الغردقة الدولى فى 
الفتزة بين عامى ١991١‏ و499١‏ 
مقارنة لتطور حجم الرحلات الجوية والركاب فى مطار الغردقة 
الدولى» ونسبة التغير لال الفترة بين عامى ١914‏ و995١‏ 
الاستخخدامات الاستغمارية للخحطة الخنمسية الرابعة 91/ ١99/‏ - 
0.7١‏ فى محافظة البحر الأحمر مقارنة بإجمالى اللمهررية 
لقطاعات الأنشطة الاقتصادية 
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ننابع فهرسو الجداول 
العنوان 

متوسط الكميات المنقولة من الزيت الخنام والمنتتجات البتزولية 
بالناقلات الساحلية فى محافظة البحر الأحمر مقارنة بإجمالى موانى 
الجمهورية (متوسط الفترة بين عامى ١941‏ و991١)‏ 
تطور متوسط حركة الصادرات الخارجية من المواد البترولية فى 
محافظة البحر الأحمر المنقولة بالناقلات البحرية شلال الفتزة بين عامى 
١94915 4‏ 
تطور عدد عربات ومقطورات نقل المواد البتزولية فى محافظة البحر 
الأحمر مقارنة بإحمالى الجمهورية فى الفترة بين عامى ١99١‏ 
و/951١‏ 
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ثالنًا : فهرس الأشكال 
العنوان 

المخريطة الإدارية لحدود مراكز محافظة البحر الأحمر 
جيولوجية محافظة البحر الأحمر دما يجاورها 
مناسب السطح نى ا لعبحرأء الشرقية 
متوسط التباعد للرؤوس فى محافظة البحر الأحمر 
متوسط التباعد للخلجان والشروم فى محافظة البحر الأحمر 
متوسط التباعد للمراسى فى محافظة البحر الأحمر 
توزيع موارد المياه فى محافظة البحر الأحمر (شبكة الأودية والآبار) 
المتوسطات الشهرية لدرحات الحرارة فنى الغردقة والقصير ورأس 
بناس (يين عامى ١95٠‏ و19917) 
المدى الحرارى الشهرى والسنوى فى الغردقة والقصير ورأس بناس 
(متوسط الفترة بين عامى 195٠‏ و59153١)‏ 
المتوسطات الشهرية العظمى والصغرى لدرجات الحرارة ليعض مدن 
محافظة البحر الأحمر (متوسط الفترة يين عامى 195٠‏ و19197) 
المتوسطات الشهرية لسرعة الرياح فى الغردقة والقصير ورأس بناس 
(بين عامى ١91/8‏ و994١)‏ 
المتوسطات الشهرية لمعدلات الرطوبة النسبية فى الغردقة والقصير 
ورأس بناس (متوسط الفتزة يين عامى ١559‏ إلى )١997‏ 
المتوسطات الشهرية لكميات المطر فى الغردقة والقصير ورأس باس 
فى محافظة البحر الأحمر (متوسط الفترة بين عامى ١911‏ و9150١)‏ 
تطور حجم السكان فى مراكز محافظة البحر الأحمر بين عامى 
5 و995١‏ 


كثافة السكان حسب المساحة المعمورة فى مراكز محافظة البحر 
الأحمر عام ١957‏ 

نسبة سكان الحضر والريف فى مراكز محافظة البحر الأحمر عام 
وجل 


7ع 


آمك 


نات 
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تابع فهرس الأشكال 
العنوان 

نسب السكان موزعة حسب فئات السن فى مراكز محافظة البحر 
الأحمر عام ١995‏ 
التركيب النوعى فى مراكز محافظة البحر الأحمر عام ١995‏ 
نسبة النوع فى مراكز محافظة البحر الأهمر عام ١1557‏ 
نسبة المشتغلين موزعة حسب أقسام التشاط الاقتصادى الرئيسى فى 
محافظة البحر الأحمر عام ١5( ١597‏ سنة فأكثر) 
الحالة التعليمية للسكان فى المراكز الإدارية محافظة البحر الأحمر عام 
٠١‏ سنوات فأكثر) 
امحلات العمرانية فى محافظة البحر الأحمر موزعة حسب حجم 
السكان عام ١9455‏ 


المساحاث المزروعة فى مراكز محافظة اليحر الأحمر بين عامى 
“و١‏ و/ا9ة١‏ 
التزركيب الحيوانى فى مراكز محافظة البحر الأحمر عام ١144‏ 
التوزيع النسبى للغروة الحيوانية فى محافظة البحر الأحمر عام ١154‏ 
طوط الأعماق لساحلى ليج السويس 
خطوط الأعماق لساحل البحر الأحمر 
كثافة الصيد فى مراكز محافظة البحر الأحمر عام ١198‏ 
تطور أعداد المراكب العاملة فى مصايد محافظة البحر الأحمر (فى 
الفتزة بين عامى ١98‏ و1553/4١)‏ 
توزيع المراكب العاملة فى مصايد محافظة البحر الأحمر المختلفة 
حسب النوع (محدافية وشراعية وآلية) عام ١195‏ 
تطور إنتاج الأسماك فى محافظة البحر الأحمر بين عامى 15171 إلى 
١14‏ 
المتوسط الشهرى لإنتاج الأسماك فى محافظة البحر الأحمر (متوسط 
الفتزة بين عامى ١991‏ و155/4١)‏ 


١ 


١54 


رقم الشكل 


8-5 


تابع فهرسر الأشكال 
العنوان 

متوسط إنتاج الأسماك فى محافظة البحر الأحمر نيعا للصنف (متوسط 
الفترة يين عامى ١5517‏ و994١)‏ 
كميات الأسماك المصيدة حسب الصنف فى قطاعات الصيد فى 
محافظة البحر الأحمر عام ١944/‏ 
تطور إنتاج البتزول فى محافظة البحر الأحمر مقارنا ناطق الدمهورية 
الأخرى بين عامى 191١‏ و481١‏ 
تطور إنتاج الزيت الخام طبقًا لمناطق إنتاجه فى محافظة البحر الأحمر 
خلال الفترة بين عامى ١91١‏ و991١‏ 
توزيع حقول البتزول فى الساحل الغربى لخليج السويس والهضبة 
الشرقية فى محافظة البحر الأحمر عام ١491‏ 
إنتاج الغازات والمتكثفات والبوتماز حسب الحقول المتتجحة فى 
محافظة البحر الأحمر مقارنة بإجمالى الدمهررية خلال الفترة بين عامى 
ولا99١‏ 
تطور إنتاج الفوسفات فى محافظة البحر الأحمر فى الفتزة بين عامى 
“/ا9 ولمة/ ١9535‏ 
درجات توطن الصناعات التحويلية فى مراكز محافظة البحر الأحمر 
عام ١995‏ 
توزيع منشآت الصناعات التحويلية فى محافظة البحر الأحمر عام 
ل 
توزيع الورش والعمالة للنشاط الحرفى فى محافظة البحر الأحمر عام 
144 
مواقع المزارات السياحية فى محافظة البحر الأحمر 
الكثافة السياحية فى مراكز محافظة البحر الأحمر على أساس عدد 
الليالى السياحية عام ١949495‏ 
تطور معامل الموسمية لحركة السياحة الوافدة محافظة البحر الأحمر 
حسب شهور السنة بين عامى ١58/‏ و99/48١‏ 


الصفحة 
١6+‏ 


١ /اه‎ 


١/1 


١7 


١و7‎ 


١ مما‎ 


اما 


١45 


١5345 


6.؟” 


ا لين 


77 


0-4 


لاحلا 


1١ /ا--‎ 


1١1-1ط/‎ 


داش - 


تنابع فهرس الأشكال 

العنوان 
معامل الموسمية لحركة السياحة الدولية وفقا لشهور السنة محافظة 
البحر الأحمر حسب جنسية السائحين كمتوسط للفتزة بين عامى 
5 إلى ١9917‏ 
التقل فى محافظة البحر الأحمر وما يجاورها فى عام ١949‏ 
التوزيع المغرافى لأطوال الطرق المرصوفة (الرئيسة والإقليمية 
والمحلية) فى مراكز محافظة البحر الأحمر عام 94/ ١9995‏ 
التوزيع النسبى لفئات اتساع الطرق المرصوفة فى قطاعات محافظة 
البحر الأحمر المختلفة عام 94/ ١9995‏ 


كثافة الطرق بالنسبة للمساحة المستغلة فى محافظة البحر الأحمر عام 
لحل 

تطور حجم المركبات العاملة المرخمصة ونسبتها فى محافظة البحر 
الأحمر فى الفترة بين عامى ١5175‏ إلى 94/ ١999‏ 

نسب حركة المركبات (النقل مقطورة) على بعض الطرق الرئيسة 
والإقليمية فى محافظة اليحر الأحمر عام ١99589‏ 


نسب حركة المركبات (نصف النقل) على بعض الطرق الرئيسة ' 


والإقليمية فى محافظة البحر الأحمر عام ١5999‏ 

نسب حركة المركبات (الملااكى) على بعض الطرق الرئيسة 
والإقليمية فى محافظة البحر الأحمر عام ١5999‏ 

نسب حركة المركبات (الأجرة) على بعض الطرق الرئيسة 
والإقليمية فى محافظة البحر الأحمر عام ١999‏ 

نسب حركة المركبات (الحافلات) على بعض الطرق الرئيسة 
والإقليمية فى محافظة البحر الأحمر عام ١999‏ 

تطور متوسط حركة المركيات اليومية فى الاتجاهين على الطرق 
الرئيسة فى محافظة البحر الأحمر فى الفترة بين عامى ١91/9‏ و948/ 
١104‏ 


الصفحة 
يفصن 


انقرف 


37 


الخلا 


يفنا 


11 


لذكنا 


531 


ان 


كا 


11 


رقم الشكل 


كارن 
١-7‏ 
١6 -١/‏ 


١8-1ظ/‎ 


تابع فهرس الأشكال 
العنوان 

التوزيع النسبى لأوزان الحمولة (أقل من طن إلى ٠١‏ طن) على بعض 
الطرق الرئيسة والإقليمية فى محافظة البحر الأحمر عام ١999‏ 
نسب متوسط عدد الرحلات اليومية على بعض الطرق الرئيسة 
والإقليمية فى محافظة البحر الأحمر عام ١9495‏ 
نسب متوسط عدد ساعات الرحلة اليومية على بعض الطرق الرئيسة 
والإقليمية فى محافظة البحر الأحمر عام ١94945‏ 
متوسط حجم حركة المركبات فى الاتصاهين اليومية خلال فصول 
السنة لبعض الطرق الرئيسة فى محافظة البحر الأحمر خلال عام 81/ 
144 
نسبة دوافع الرحلة اليومية (العمل) على بعض الطرق الرئيسة 
والإقليمية فى محافظة البحر الأحمر عام ١94195‏ 
التوزيع الشهرى الحوادث المركبات على طرق محافظة البحر الأحمر 
بين عام 1١9915‏ و598١‏ 
متوسط حركة البضائع الصادرة والواردة فى موانى محافظة البحر 
الأحمر فى القترة بين عام ١91/8‏ و995١‏ 
تطور حركة السفن القادمة والمغادرة موانى محافظة البحر الأحمر 
(متوسط الفغرة بين عامى /ا/91١‏ و597١)‏ 
متوسط الحمولة الصافية المسجلة للسفن القادمة والمغادرة موانى 
محافظة البحر الأحمر خخلال الفترة بين عامى ١91/1‏ و991١‏ 
حركة السلع فى ميناء سفاجا حسب دول التصدير والاستيراد عام 
١15‏ 
نسب متوسط التركيب الساعى لصادرات ميناء سفاجا ووارداته 
(متوسط الفترة بين عام ١94٠١‏ و1994١)‏ 
الطرق الحوية وحدود إقليم الضيران فى مطار الغردقة الدولى عنام 
00 
المتوسط الشهرى لحركة الطائرات فى مطار الغردقة الدولى فى الفترة 
بين عامى 1991١‏ و999١‏ 


الصفحة 


/5؟ 


لضن 


7 


0 


انفضا 


دارفر 


حنن 


كان 


تابع فهرس الأشكال 
العنوان 

المتوسط الشهرى لحركة الركاب فى مطار الغردقة الدولى فى الفترة 
بين عامى 1١591١‏ و999١‏ 
تطور متوسط حركة الصادرات الخارجية من المواد البتزولية فى 
محافظة البحر الأحمر المنقولة بالناقلات البحرية خلال الفترة بين عامى 
و5ؤوؤ5١‏ 
تطور عدد عربات ومقطورات نقل المواد البتزولية فى محافظة البحر 
الأحمر مقارنة بإجمالى الجمهورية فى الفترة بين عامى ١14١‏ إلى 
١ 1/‏ 
قطاعات التنمية الاقتصادية المقترحة فى محافظة البحر الأحمر 


50 


كن 


ا 


وابعا : فهرس الصور 
رقم الصورة العنوان الصفحة 
١-١‏ امتداد سلسلة حبال البحر الأحمر عند مديئة سفاجا امم 
0-١‏ النباتنات الصحراوية فى السهل الساحلى الغردقة / سفاجا 1 
م النباتات الصحراوية فى السهل الساحلى الغردقة / رأس غارب 1 
1١-1‏ امرأة بدوية من قبيلة العبابدة.منطقة حنوب مرسة علم 8م 
١-5‏ نماذج لمراكب الصيد المخشبية (شراعية وبحدافية وآليةح 14 
1-5 تركز أنشطة الصيد بالقرب من مراسى الصيد ١44‏ 
١‏ موقع إدارى لأحد مناجم الذهب (منجم الفواخير) 1 
1١-5‏ موقع أثرى يرجحع لعصر البطالمة (حمام الملكة كليوباترا) .منطقة ظ”, 
الفواخير) 
7-5 موذج لإحدى المنشآت الفندقية توضح الواجحهة المخنارجية لقرية /” 
سياحية فى سفاجا 
كن تموذج لإحدى المنشآت الفندقية (حنة سفاجا) تضم البنية الأساسية /” 
والبنية المكملة للسياحة 
4-5 وسائل الاستمتاع والاستجمام والاسترخاء داحل قرية سياحية 518 
منطقة سفاحا 
1ه المدحل الخارجى لإحدى القرى (قرية الياسمين) جنوب مماوش فبى املف 
الغردقة 
١-1/‏ نموذج لأحد المدقات الصحراوية 32 
ا توضح ضيق الأكتاف وأماكن الانتظار لوصلة الغردقة / حلايب 3 
م توضح نقص الخدمات لوصلة الغردقة / حلايب 36 
6-17 الطريق الرئيسى رأس غارب / الشيخ فضل 16 
/ا-ه مدل الطريق الرئيسى سفاجا / قنا 6١‏ 
/ظ5-1 الطريق الرئيسى القصير / قفط ل 
نا مدعل الطريق الإقليمى الغردقة / سفاجا عند سفاجا 5 
/1-م قطاع من طريق غارب / شقير / الغردقة 9 


/لابة وصلة سكك حديد ميناء سفاجا 006 


تنابع فهرس الصور 
العنوان 

خط أنابيب شقير / السويس 
مط أنابيب شقير / أسيوط 
حركة المركبات على الطريق الرئيسى غارب / فضل 
القصور فى توزيع الندمات على الطريق الرئيسى رأس غارب/ 
الشيخ فضل 
وصلة فرعية داحل ميناء سفاجا لخدمة الميناء 
صوامع تخزين الغلال فى ميناء سفاجا 
مستودعات نخام الألومنيوم (صومعة الألومنيوم) فى ميناء سفاجا 
ميانى ميئاء الفوسفات بسفاجا 
مرسى مراكب الصيد فى الغردقة 
العبارة السريعة بين الغردقة وضياءء والغردقة شرم الشيخ 
أحد المنشات الفندقية تحت الإنشاء حنوب محاويش 
وصلة سفاحا / الغردقة التى تمر يجوار المنشآت الفندقية فى سفاحا 


لحرو 


رقن 
لون 
55 


)١( ملحق‎ 


ملحق (؟) 
ملحق (؟) 


خامسا : اهرس الملاحق 
العنوان 
متوسط كثافة تصريف أودية ساحل البحر الأحمر ومساحتها وأطوال 
النجارى المائية 
نموذج أستبيان عن حركة وحجحم البضائع على مفارق... 
نموذج استبيان عن كثافة سير المركبات وتصنيفها على مفارق... 


. لوك 
مايو ٠‏ 
لقرار؛ 
تخاذ ١‏ 
١‏ 
دعم 
تاوق 
معلوما 
كزا 
مر 
أحمرء 
لبحر الا 
فظة الى 
عاذ 

: لمدر‎ 
١ 


لبحر ا 
فظة ال 
- 2 
شكا لحد اكر فظة 
5 مر 
و 
يطة الإدارية 
الخري 3 
/ 
١ 7‏ 
ر 


1 3 ه. 
أولا: نحد نك منطمة الدراسة: 


تقع محافظة البحر الأحمر ين دائرتى عرض 78-577" شالاً» وخنطى طول 007-68" شرقّاء 
وتمتد بين الحدود الجنوبية لحافظة السويس فى الشمال والحدود المصرية السودانية فى اللنوب.وتشغل 
المحاقظة ١٠١‏ ألف كم؟ تعادل (,58/) من مساحة الحضبة الشرقية (777 ألف كم7)» ونحو ثمن 
مساحة الجمهورية (17/) عام 4 بعد أن كانت مساحتها 7٠١7764‏ كم؟ أى خمس مساحة 
الدمهورية حتى عام ١4415‏ (معهد التخخطيط القومى» ج. م. ع:؛ أبريل 19174: 167١)نتيجة‏ لاقتطاع 
حوالى ©7548 كم؟ التى تكون 95,7/ من إجمالى مساحة المحافظة بين عامى ١9194155٠‏ 
حين صدر القرار الجمهورى رقم ٠١7‏ بفصل زمام قريتى وادى عاد ووادى الخريط التابعتين لمركز 
القصير وضمهما إلى محافظة أسوان» وفصل زمام قرية اللقيطة وضمها إلى محافظة قنا.ويتفوق طول 
الحافظة (0 17 كم) على عرضهاء حيث يتراوح فى معظمه بين 7٠٠١-16٠١‏ كم فى المتوسطءويتزايد 
جهة الجنوب إلى أتصاه ليتزاوح بين ٠٠١‏ و 744 كم حيث تضيق فى قسمها الأوسط والذى يصل 
العرص فيه إلى ١6٠‏ كم بين القصير/ قفط» وتنفصل المحافظة عن أقاليم مصر الأخرى جهة الشمال 
والغرب بواسطة هضبة الخلالة القبلية وقمم حبال البحر الأخمر وخطوط تقسيم المياه بدءًا بوادى عرسة 
وروافده» ثم الأودية التى تنتهى إلى وادى النيل وأهمها: وادى قنا وروافده والعلاقى والخريط علاوة 
على الحدود المائية الدولية الشرقية التى تفصلها عن دول شبه الزيرة العربية المحاورة (السعودية).وقد 
يكون من المقيد إلقاء الضوء على ملامح حدود المحافظة» ولتكن البداية بالحدود الشمالية وهى حدود 
طبيعية وإدارية فى آن واحد تخمشى مع وادى عربة الذى يثل فاصلاً طبيعيًا بين هضبتى الحلالة القبلية 
جنويًا والجلالة البحرية شمالاًء كما تتفق أيضًا مع الحدود الجنوبية والحتوبية الشرقية محافظة السويس» 
وكذلك مع الطريق الرئيسى الزعفرانة/ الكريمات بطول 4١‏ كم تقريًا. أما الحدود الشرقية 
للمحانظة» فهى حدود بحرية تتمشى مع حدود اللحمهورية الإقليمية دائخل مياه البحر الأخمر''' بدءًا من 
نقطة رأس حدربة وحلايب فى أقصى المنوب حتى مدينة الغردقة؛ حيث منطقة مضايق وممرات 
الحوبال والطويلة فى اللدخحل الحنوبى لخليج السويس وحتى رأس الزعفرانة ثمالء والسذى يفصلها عن 
محافظتى جنوب سيناء والسويس فى الشمال الشرفى والشمالى على الترتيب. 


ييلغ طول الممر الملاحى داخل مياه البحر الأجمر مرن السويس حتى الحدود الحنوبية حوالى ميلا 1411 كم تقريساء 
راجمع : (الحيئة المصرية للمساحة» .)١15417‏ 


وتنطبق الحدود الحنوبية محافظة البحر الأحمر تمامًا مع دائرة العرض 7” شمالأء والحسدود 
المصرية الدولية السياسية الجنوبية التى تفصلها عن السودانء والتى يبلغ طولمها (745,17 كم) (الهيئة 
المصرية للمساحة» .)١147‏ ويبدأ الحد المننوبى شرمًا من رأس حدرية (رأس علبة) الوائعة عند التقاء 
دائرة العرض 77” شمالاً مع خط الطول 707 شرقًا عبر منطقة تكسوها الرمال والزلط (كوتناى) عند 
منسوب يتراوح من ٠٠‏ إلى ١6١‏ م؛ ويسير مع قمم جبال البحر الأحمرء كما يتبع فى بعض 
القطاعات خخطوط تقسيم المياه بين الأودية التى تنصرف داعحل حدود المحافظة شمالاً (سواء المتجهة إلى 
النيل غريًا أو ساحل البحر الأحمر شرثًا) والأودية الأخرى المتجهة إلى السودان جنوبّاء وكذلك مع 
بعض آبار المياه. وتبدا القمم الجبلية يحبل شلال ١74(‏ م) عند خخط الطول .70 و 5“ شرًا ثم 
حبل حنقوف (104 م) وحبل شنديب عند خط الطول 375 و 75" شرمًا قاعدة الكتلة اللحيلية المثلئة 
التى قمتها جبل علبة #مالاً. ثم يتابع الحد سيره- بعد انخفاض وادى دعيب كانخفاض عريض-مع 
مجموعة أخرى من القمم الحبلية مثل حبل عسء لتظل الأرض مرتفعة بين منسويى -٠9٠١‏ 5.0.0 م؛ 
حتى يصل إلى فروع وادى العلاقى وجبل أبقات فى الغرب 157١(‏ م) أمام الدرهيب عير الحدود 
عند خط الطول ه"" شرقًا حتى بثر أنجحات» إذ يقل منسوب الأرض عن 7٠١‏ م لنهاية حدود إقليم 
الدراسة الخنوبية الغربية مع محافظة أسوان. وتتفق الحدود الغربية لحافظة البحر الأحمر مع الحدود 
الإدارية الشرقية محافظات الوجه القبلى» تبدأ الحدود الغربية شمالاً إلى الشرق من محافظة بنى سوبف 
ولمسافة 87 كم تقريا. وتسير بطول 88 كم مع محافظة المنيا حيث يكتد خط الحدود مع وادى طرفة 
ثم ينطلق موازيًا بمحرى وادى قنا الرئيسى. ثم يتجه الحد الغربى شرق محافظة أسيوط بمحذاء وادى قنا 
الرئيسى لمسافة 415 كم تعادل /,5,١‏ من إجمالى طول الحدود الغربية البالغة (55,5م كم)» حتى 
تبتعد عنه شرق محافظة سوهاج عند دائرة العرض 7/” شمالاً. ويصل طول الحد مع محافظة سوهاج نحو 
٠‏ كم بنسبة 48,8,/ من إجمالى أطوال الحدود الغربية للمحافظة. 

ويبلغ طول الحد الغربى مع محافظة قنا ١41,5(‏ كم) عند بثر الكوبانية ثم أم الفواخير على 
طريق القصير/ قفط .ا يعادل نسبة 7١,4‏ / من الإجمالى. بينما يمثل الخد الغربى مع محافظة أسوان 
أطوطاء إذ يسير لمسافة 7/٠١‏ كم تعادل 14,4 4/ من إجمالى الحدود الغربية لمنطقة الدراسة» تستغرق 
ثلاث درحات وربع درحة عرض تقريبًا (ه- 9 غالاً)» ويتفق مع خط الطول .37 و مم 
شرقًا. ويتبع الحد من بدايته وادى الشلوك والمياه ثم وادى مدرك أحد روافد وادى شعيب ووادى نش 
والمخريط والعلاقى. 

ويعد مركز رأس غارب أكبر مراكز امحافظة من حيث المساحة ”6٠.٠0(‏ كم؟) وهى تعادل 
نحو نصف إجمالى المساحة الكلية للمحافظة”" (57,1 /). وأصغرها مساحة مركز مرسى علم 


') صدر القرار رقم (14)؛ فى عام ١177‏ باعتبار الغردقة عاصمة للمحافظة وفى أعرام 201951 +0181 2151/4 21590 
أن رأس غارب وسقاجا والقصير ومرسى علم والشلاتين مدن ويتبعها ججموعة من القرى على الزتيب. 


(20كم؟) بنسبة 4,7,/ من الإجمالى وفقا للشكل .)١(‏ فى حين تتقارب نسب مساحتى القصير 
وسفاجا بنسبة /1١1 » /١‏ على الترتيب. 

ويلاحظ تدنى نسبة المساحة المأهولة فى محافظة البحبر الأحمر إلى “1,17 كم؟ أى 10,١‏ 
من إجمالى مساحة المحافظة » تصل أعلاها فى الغردقة إلى /771 كم”؟ أى ثلث المساحة المأهولة 
للمحافظة (/55,1/)» ثم سفاجا ٠١(‏ كم؟) تعادل 78,١‏ / من إجمالى المساحة المأهولة للمحافظة 
عام .١151945‏ وتصل إلى أدناها فى الشلاتين إلى ٠‏ كم7 تعادل 5,7/ من جملة الحافظة (محافظة البحر 
الأحمرء مركز المعلومات ودعم اتخاذ القرار» .)73٠٠١‏ ومن الملاحظ أن الغردقة أكبر مراكز المحافظة 
سكاناء والتى يلغ حجم سكانها 7.0086 نسمة أى 5/,7/: من جملة سكان المحافظة. من جهة 
أخرى يحتل مركز رأس غارب مكانة الصدارة من حيث بجموع أطوال الطرق المرصوفة بنصيب يصل 
إلى ربع إجمالى أطوالها فى المحافظة والبالغة 7١١‏ كمء بينما تكون القصير والغردقة فى المكانة الأخبيرة 
بنصيب يصل إلى من الإجمالى تقريبًا. 

كذلك يضم مركز رأس غارب خمسى عدد الموانئ فى منطقة الدراسة وجميعها موانع تعدين 
على امتداد الساحل الغربى لخليج السويس. إذ يقل عدد الموانئ بالاتحماه جنوباء حيث يوجد ميناء 
واحد فقط فى مركز مرسى علم فى القطاع الجنوبى من امحافظة » ولا يضم مركز الشلاتين أية موانى 
ويوجد فى امحافظة مطار واحد فى مركز الغردقة خدمة حركة الركاب دون البضائع؛ وتقتصر خطوط 
السكك الحديدية على مركزى القصير وسفاحا دون غيرهما لخدمة حركة نقل خامات الفوسفات 
والألومنيوم والغلال دون الركاب. 
ثانيًا: أهداف الدراسة: 

تهدف الدراسة إلى التغرف على خصائص وتطور شبكات النقل التى تربط بين أجزاء المحافظة 
المختلفة من جهة والتى تربطها بباقى أجزاء الممهورية من جهة أعرى» والتى تعد الركيزة الأساسية 
لإنماح مشروعات التنمية الاقتصادية فى الإقليم أو إخفاقها. وكذلك إجراء دراسات تفصيلية لإقليم 
الدراسة الذى يختزن العديد من الثروات المعدنية وموارد الطاقة والتى يمكن أن تشكل قاعدة رئيسية 
لقيام العديد من الصناعات التحويلية التى تستطيع أن تستوعب اليد العاملة وتجذب السكان الدذين 
تكتظ بهم مراكز العمران فى الوادى والدلتا اناورة للمحافظة. ومن أهداف هذه الدراسة أيضًا؛ 
التعرف على إمكانات الأنشطة الاتتصادية والموارد الأخرى الموجودة وتحديد دورها فى التئمية الحقيقية 
للإقليم ممئلة فى النشاط السياحى ومصادر الإنتاج السمكى. 
ثالثا: مناهج الدراسة وأساليبها: 

تداحل أثناء تدوين موضوعات البحث وتحليل نتائجه أكثر من منهج: فقد استخحدم المنهج 


الوصفى التحليلى عند وصف الظاهرات الطبيعية والاقتصادية» وكذلك عند دراسة خمصائص وتوزيع 
شبكات التقل بأنواعها المختلفة. كمسا اعتمد البحث على المنهجين الحرفى والإثايمى عند دراسة 
الحرف والأنشطة الاقتصادية فى منطقة الدراسة. وقدمت الدراسة تطييقات إحصائية بواسطة استخدام 
بعض المعادلات والأساليب والطرق الإحصائية للتحليل وإيجاد علاقة الارتباط بسين الظاهرات 
والمتغيرات المحتلفة ومعرفة اتجاهها فى الوقت الحاضر والمستقبل. ومن أهم المقاييس والأساليب 
المستخدمة حساب معاملات الارتباط أو الترايط النغرافى والتركز والمتوسطات والتباين. 
رابعًا: الدراسات السابفة: 

وتحدر الإشارة إلى أهم الدراسات التى تناولت منطقة الدراسة التى تضم رسائل جامعية 
ومجموعة دراسات وأبحاث عامة عن المحافظة. ومن الرسائل الجامعية دراسة عن المراكز العمرانية 
على ساحل البحر الأحمر (محمد محمد أحمد سطيحة: »)١9171١‏ والظواهر الجيومورفولوجية على 
السهل الساحلى للبحر الأحمر جنويى خليج السويس (تبيل يوسف منبارى؛ ١1141١)؛‏ وكذلك 
إمكانية التنمية الإقليمية ممحافظة البحر الأحمر (فريد أحمد عبد العال» )١144‏ والجغرافيا 
الإقليمية لمثلث حلايب (مدحت محمد جمال» .)3٠٠١‏ وتضم مجموعة الدراسات والأبحاث التى 
أحريت بواسطة اليئة المصرية للمساحة الميولوجية ومعهد الصحراء والهيئة المصرية العامة للبتزول 
دراسة صخور لما قبل الكمبرى فى خخليج السويس (1966 ,813قتةقتات56[1): وجيولوجية الصخخور 
القاعدية فى سلسلة عن الملاحة فى الحضبة الشرقية (1971 بقتتطقطة 4مة طقءطهك) 2 
والتكوينات الكر يتاسية فى الحضبة الشرقية (1980 ,تقتة]2 كضة جهؤدو2) ؛ والخركات 
التكتونية التى أثرت فى الكتلة العربية التربية (1980 ,5رعط01 200 تختطةء/1)» وجيولوجية 
وموارد الطاقة فى ساحل البحر الأحمر وخليج السريس(1985 ,[51613 324 هن 11 تاطق)؛ 
والس كيب الميولوجسى منطقة وادى الخزيم فى مال الحضيسة الشسرقية 
(1985 ,نوطالهطة سه كددقة؟1 1851) وأيضًا التكوينات الحاملة لخام الذهب فى الهضبة الشرقية 
(1984 ,8020025035 تنه غ583561) وكذلك دراسة عن إمكانات السيول والفيضانات الحالية 
للأودية فى الطضبة الشرقية (1992 ,تإتمقطا5 151 عسنتطة:10)» والتكوينات الميرسينية فى حوض 
البحر الأحمر (1992 ,آناولطعة2 525:60 81) . فضلاً على دراسة عن مستوطنات التعدين فى 
الساحل الجنوبى الشرقى لمصر (محمد الفتحى بكير» »)١147‏ والعبابدة فى جنوب شرق الحضبة 
الشرقية (محمد رياض» )١155١‏ » وسواحل مصر (تحمد صبرى محسوبء» »)١154‏ وتوزيع 
الثروات المعدنية .بمحافظة البحر الأحمر وإمكانات التنمية (أحمد عاطف دردير وزملاوه» 


5)) وميناء سفاجا (محمد مرسى الحريرى؛ )١985‏ ومصايد البحر الأحمر (عبد الرحمن 
الخولى» 665 .». علاوة على الدراسات التى تناولتها ندوة نحو خريطة جديدة للمعمور المصرى 
التى عقدت بالجمعية الجغرافية عام »١94/‏ ومنها دراسة عن إقليم ساحل البحر الأحمر والحضبة 
الشرقية» والنقل ودوره فى التدمية العمرانية فى مصر وكذلك آفاق استغلال موارد الثروة المعدنية 
بالصحراء الشرقية. والدراسات التى قامت بها الحيئة العامة للتخطيط العمرانى؛ وهيفة الطيران 
المدنى وأكادعية البحث العلمى » واطيئة العامة لتنمية الثروة السمكية » والهيئة القرمية لسكك 
حديد مصر» وامخالس القومية المتخصصة:؛ ومعهد التخطيط القومى. 
خامسا: مصادر الدراسة: 

اعتمدت الدراسة أثناء مرحلة حصر وتجميع المادة العلمية على جمع البيانات من مصادرها 
الأصلية التى أهمها مجموعة الخرائط الطبوغرافية.بمقياس 00 والتى أصدرتها هيئة المساحة 
العسكرية» والخرائط الجيولوحية الصادرة عن هيئة المساحة الجيولوجية والهيئة المصرية للمساحة واغيئة 
المصرية العامة للبترول» علاوة على المادة العلمية والإحصائية المنشورة فى المراجع الأصولية» ويجموعة 
الأبماث والتقارير المنشورة وغير المنشورة التى تصدرها الهيئات والموسسات المختلفة بالإثليم. 

كما اعتمدت الدراسة على الدراسة الميدانية» والتى بدأت بالقيام بزيارات استكشافية لحافظة 
البحر الأحمر للوقوف على الظاهرات الطبيعية والاقتصادية عن طريق إحراء دراسة وصفية استتتاحية 
لعناصر البحث بالاعتماد على الملاحظة والمشاهدة وتدوين النقاط الأساسية. واستخدام أسلوب المقابلة 
الشخمصية ونماذج الاستبيان لاستكمال النقص فى بعض الموضوعات. فقد ضمت الدراسة الميدانية 
نماذج لاستبيانات عالج البعض منها كتافة سير المركبات وتصنيفها على مفارق الطبرق الرئيسة 
الزعفرانة/ العين السخنة ورأس غارب/ الشيخ فضل ثم سفاجا/ قنا والقصير/ فقط بالإضافة إلى مرسى 
علم/ إدقوء وعلى وصلات الطريق الإقليمى الساحلى الزعفرانة/ رأس غارب والغردقة/ سفاجا 
والقصير/ سفاحا ومرسى علم/ برنيس / الشلاتين وعالج البعض الآخر منها حركة وحجم البضائع » 
ونوعية وأوزان الحمولة» وأحرة وتكلفة النقل على نفس الطرق السابقة- واستغرقت هذه الدراسة عام 
8 بأكملهف وبلغ عدد الاستثمارات الصحيحة 41/8 استمارة ممثلة لكل أقسام المحافظة. 


سادسا: الصعوبات: 
صادفت الطالبة فى الدراسة كثير من الصعاب والعقبات» لعل من أهمها: 
- كبر مساحة الإقليم بحدوده وأقسامه الإدارية الحالية» والتغير المستمر فى صورة حدود مراكزه 
الإدارية يين عامى ١9٠0‏ و//453١2‏ وعدم الثبات على مساحة معينة. 


- صعوبة الانتقال بين مناطق الحافظة أو الإقامة بهاء وارتفاع التكاليف يسبب بعد الإقليم وطول 
المسافات سواء بين أجزاء الحافظة أو من الوادى والدلتا إليها. 
- صعوبة الحصول على اللوحات والخرائط التفصيلية الناصة بالمنطقة, فمعظمها قديم -١15917.(‏ 


ه١١‏ ). 
- صعوبة الحصول على التصاريح الرسمية لأسباب أمنية باعتبار امحافظة إحدى المحافظات الحدودية 
الدمس. 


- القصور فى بيانات المناطق الجغرافية التى يصعب الوصول إليهاء خاصة فى القطاع الحنوبى من 
امحافظة حيث تطول المسافات بين مراكز العمران وتقل كثافة الحركة. 

- تعدد الهات الرسمية المسئولة عن بعض قطاعات الإنتاج مثل الثروة السمكية التى تشرف عليها 
هيئة الثروة السمكيةء ووزارة الزراعة» ووزارة التموين والتجحارة الداخلية » والمسطحات المائية 


والمحابرات» ووزارة الدفاع » والتسويق والتعاونيات. 


الباب الأول 
الخصائص الجغرافية لمحافظة البحر الأحصر 


الفصل الأول : الخصائص الطبيعية 
الفصل الثانى : الخصائص البشرية 


الفصل الأول 
الخصائص الطبيعيبة 


أولاً: التزكيب الجيولوجى وظاهرات السطح 
-١‏ التركيب الحيولوجى 
أ- الصخور البللورية القاعدية 
ب- الصخور الرسوبية. 
. 7- البنية المتيولوجية 
أ- الانكسارات 
ب- السدود والقواطع 
علاقة الؤكيب البيولوجى بالنقل والتدمية الاقتصادية 
88> ظاهرات السطيح 
أ- عط ساحلى خخليج السويس والبحر الأحمر 
-الجزر الساحلية 
-الشعب المرجانية 
ب- السهل الساحلى 
ج- نطاق جبال البحر الأحمر 
د- نطاق الحضاب: 
١-هضبة‏ العبابدة 
١‏ -هضبة المعازة 
ه- نطاق الأودية: 
١-الأودية‏ المتجهة إلى ساحل نخليج السويس والبحر الأحمر. 
-الأودية المتجهة غربًا إلى وادى النيل. 
ثانيا: خصائص المناخ: 
١-الحرارة‏ 
؟-الرياح 
-٠‏ التبخر 
؛ -الرطوبة النسبية 


ساووه 


ه-المطر 
علاقة المناخ بالنقل والتنمية الاقتصادية 
ثالثا: الحياة الفطرية 
أ- نباتات نطاق المستنقعات الساحلية. 
ب- نباتات السهل الساحلى. 
ج- نباتات النطاق الحبلى. 
رابعا: التربة: 
-١‏ الشريط الساحلى الضيق بين الحبال الغربية وساحل البحر. 
- المناطق الواقعة غرب حبال البحر الأحمر. 
خامسا: موارد المياه 
-١‏ المياه الحوفية 
؟1- ميأة النيل المنقولة 
دور موارد المياه فى التنمية الاقتصادية: 
١-مياه‏ الشرب 
؟-مياه الرى 
الخلاصة 


الفصل الأول 
الخصاكص الطبيعبة لمحافظة البحر الأحمر 


ميد لها 


مفد مساك : 

تمفل المنصائص الطبيعية محافظة البحر الأحمر القاعدة الأساسية التى يرتكز علها شكل مراكز 
العمران وأنماط السكانء, وتوزيع مواقع يام الأنشطة الاقتصادية المختلفة فى المحافظة» فضلاً عن تحديد 
اتجاهات وأنواع شبكات الطرق. 

ويتناول هذا الفصل التركيب الجيولوجى» وظاهرات السطح فى المحافظة وشرحًا لخصائص 
المناخ والنبات الطبيعى» بالإضافة إلى توزيع موارد المياه » وأنواع التربات. 

2-2 
آأولا: التركبب الجبولوجى وظاجراتث السطمح 

١‏ التركيب الجيولوجى: 

تتنوع التكوينات الحيولوجية فى محافظة البحر الأحمر وتمتد من أقدم أنواع الصخحور إلى 
أحدثهاء» ومكن أن نميز منها عدة أنواع وهى: 
أ الصخور البللورية القاعدية: 

وتشغل المساحة التى تغطيها صخور القاعدة والتى تظهر على السطح فى المحافظة.ما يقرب 
من 56 ألف كم 7 أو ما يعادل نصف مساحة إقليم الدراسة تقريًا (. آمع© عط 4ه كمقلدهتتف 
9 :1980 .مع 01 : ا) وتكون مرتفعات البحر الأحمر 2 و تختفى فى الأجزاء الواقفعة فى 
غربى المحافظة أسفل نطاق الحجر الرملى النوبى (شكل .)١-١‏ 

وتتكون الصخور القاعدية من نوعين رئيسيين هما: النارية» والمتحولة. ومن أنواع الصخور 
النارية فى الحافظة: الجرانيت» والديوريت» واليركانيات. وتتعدد أنواع الجرانيت من حيث اللون 
وتعد مجموعة الحرانيت الرمادى الشعتى أقدم تلك الأفاط كما فى أم نار ووادى شعيت 
(64 :1966 ,مممسصطناة) وإلى الشمال منه تظهر الصخور الحرانيتية الوردية البورفيرية فى وادى أبو 


حاد ونقروص. 


ينات البلايستوسين والحديأ 
2 تكوينات الميوسين والبلايوسين | 
02 تكوينات الأيوسين | 

حجر حيرى كريتاس 

رملى نوى كريتاس 

الزمن الأول 

صخور أركيه 


٠ 5‏ كم 


المصدر : هيئة المساحة المصرية» 19/41م. 


شكل رقم )١-١(‏ جيولوجية محافظة البحر الأهمر و مابحاوره| 


وتشغل الصخور الحرانيتية الحمراء مساحات واسعة فى عش الملاحة» والجرانيت الأسود على 
امتداد طريق القصير/ قفط وفى ميجايف حفافيت: (120-123 :1977 ,تنطقطاة همه طوعطقع]1) . 
والديوريت فى المحافظة نوعان: الأول هو الأحضر البورفيرى» والآخمر هوالأرحوانى غير البورشيرى. 
وتغطى الصخحور البركانية مساحات كبيرة تمتد بين كتلة أم تناصيب وطريق سفاجا/ كنا وهىعبارة عن 
طفوح من البازلت والفلسيت والأندسيت والداسيت والرايولايت ( ,85أ8685 0طة هدكنها< 
6 :1980) أما عن الصخور المتحولة فيمكن أن نيز منها مجموعتين: الأولى منهما وتتألف من 
الصخحور المتحولة النارية وتقسم إلى النايس والشست والسربنتين» ويشغل صخر النايس مساحات 
واسعة تمتد فى وادى حفافيت وقبة زيران والسد وهناك نايس أدمليتى ونايس ديوريتى رمادي مخضر. 
ويغطي الشست مساحات كبيرة فى نمال ووسط عش الملاحة وعطا لله مسكت. ويلاحظ انتشار 
السربنتين فى -حنوب إقليم الدراسة ووسطه (107 -703 :1966 هقتتتتتتطاء8): أما عن النوع الثانى 
فيشمل الصخخور المتحولة من أصل رسوبى مشل البارائيس فى منطقة الصفراء وصخحور الهورتفاز 
(الرنانة) والحري واكس وصخر المجمعات الحادة (البريشيا) والمستديرة فى جنوب طريق القصير/ قنا. 
ب- الصخور الرسوبية: 
تشغل ما يقرب من ثلثي مساحة الحضبة الشرقية وتضم: 

© التكوينات الكربونيسة والديفونيسة: وهى الوحيدة من تكوينات الزمن الأول في منطقة 
الدراسة»وتظهر على السطح في القطاع الشمالي من امحافظة في وادي عربة الذي يشغل مساحة 
كم7 وتنقسم إلي بجموعتين من أسفل إلى أعلى؛ الأولى منهما وتتالف من الحجر الرملي 
النوبي بسمك 4.١‏ م أما الأحرى فهي تتألف من الطفلة الطينية السوداء ويصل سمكها ١٠٠م‏ في 
حقول بترول المرجان وبكر وغارب وتأثرت بالانكسارات والسدود والقواطع. 

« تكوينات الكريتاسى: وتخطي مساحة كبيرة في الحافظة ويمكن تقسيمها إلى وحدتين رئيسيتين 
وهما: تكوينات الحجر الرملي النوبي» وال تعرف أحيانا بالخرسان النوبي وهي من أقدم الصخحور 
الرسوبية في المضبة الشرقية عامة وهي تحيط بالكتلة القاعدية من الجهة الغربية في نطاق يتسع 
حنويًا وبسمك ..ه م ف المتوسط. أما الوحدة الثانية فتمتلها التكوينات الجيرية والطباشيرية 
السينومانية والطورانية والسينونية وهي تنتشر في وسط امحافظة. 

ه تكوينات الزمن الثالث:وتتمشل فى تكرينات الباليرسين (طفل إسنا) والإيوسين والميوسين 
والبليوسين. أما تكوين طفل إسنا الذي يدسب لأواحر عصر الكريتاسي وأوائل الأيرسين فهو 
يتألف من الطفلة الداكتة والطين والصلصال والحير وشرائح مارلية وصوانية ويحتوي علي حفريات 
دقيقة» ويوحد أسفل الطبقة الإيوسينية في الهضبة الشمالية وعش الملاحة. وتتألف تكويسات 


جاع وم 


الأيوسين من طبقات سميكة من الحجر الجيري والطباشيري ومواد كربونية وطفلية ومارلية وتظهر 
ف مساحة كبيرة في مال الهضبة الشرقية ووسطها مثلة في هضبة المعازة إلى الغرب من الحزء الذي 
تغطيه التكوينات الكريتاسية: (997-998 :1980 ,تقاةقع1 هله هةنة01)» وإلي الشمال من 
جبل تناصيب ممثلة في هضبة الجلالة القبلية البالغ مساحتها ١‏ ألف كم؟ (معهد التختطيط 
القومي» ١19541‏ )» علاوة على شريط طولي فيما بين التكوينات الكريتاسية رالأركية في 
الشرق والتكوينات الحديثة والبلايستوسينية ف الغرب بين أبو حاد ووادي الديب همالاً والغردقة 
جنوبًا وبين وادي الساقي ووادي كريم في القصير. 
وتظهر التكوينات الأليجوسينية في محافظة البحر الأحمر في مساحات محدودة متدالة مع 
التكوينات الميوسينية والبليوسينية» وتتكون من الحجر الرملي ورواسب حصوية فقيرة في الحفريات. 
ويتباين سك تكوينات الميوسين تبعما لمساحة وعمق الطغيان البحري وطبيعة الرواسب 
وعوامل الطي والانكسار للكتل القافزة والهابطة»وهي تتألف من الطفل وامارل والرمل والطين والمبس 
والجبير والأنهيدريت وهي غنية بالمواد العضوية» وقد تظهر مكشوفة فوق السطح أو غير مكشوفة تحت 
تكوينات أحدث منها (محمد متولي موسي» 194457: 471- 414). وتظهر التكويئات البليوسينية في 
مناطق متفرقة على امتداد السهل الساحلي للبحر الأحمر» وهي مؤلفة من الحجر المميري والرمال 
والطفل والكونجلوميرات والأصداف البحرية» الي يصل سمكها نحو .5.6 م كما تتضح عند فتحات 
الأودية المنحدرة إلى البحر أو مغطاة بتكوينات أحدث. 
© التكوينات البلايستوسينية والحديفة: تظهر التكوينات البلايستوسينية والحديئة كغطاءات تعلو 
التكوينات الأقدم وبخاصة في أحواض الزيت وعش الملاحة وخخليج الفول» وتتسع لأقصاها بين 
برئيس وحلايب» وأهم تكويناتها الرواسب الفيضية الحديفة» واي تشغل مساحات واسعة الي 
حلبتها السيول للأودية المؤلفة من الحير والغرين والرمال والحصى الي تملا الأودية ودالالتها 
المروحية الي تتسع في جنوب امحافظة ويمثلها رواسب حوضين وخخريط والعلاقي. وهناك الشعب 
المرجانية على امتداد ساحل البحر ثم المدرحات البحرية السبعة وال تمدد بين سفاجا والقصير 
وتمثل دليل ترك خط الساحل. 
؟- البنية الجيولوجية : 
ارتبط سطح إقليم الدراسة بالبنية الميولوجية والتى تتمثل فى الانكسارات والفوالق والشروخ 
الطولية والعرضية:» والسدود والقواطع.. وتختلف البنية الجيولوجية تبعا لدرجة صلابة الصخور 
ونوعيتهاء ومدى تأثرها بالعمليات التكتونية والاضطرابات الباطنية العنيفة.وتكشف دراسة التركيب 
الجيولوجى ظهور صخحور أقدم تغطي رواسب حديثة» ومن صلال السطور التالية يمكن تحديد أهم 
خحصائص البنية ايولوجية في: 


ددهو 


أ- الانكسارات: وتقسم الانتكسارات الطولية إلى ثلاثة أماط رئيسة؛ وهي محموعة 
الانكسارات القلزمية؛ ومجموعة انكسارات ليج العقبة » ثم الانكسارات الشمالية - الحنوبية. 

أما عن مجموعة الانكسارات القلزمية فهي تمتد موازية للساحل الغربى من خليج السويس 
والبحر الأحمرء وتتجه محاورها من ثمال الشمال الغربى إلى جدوب الجدوب الشرقى؛ وتسير لمات 
الكيلو منزات» وتعد أكثر اتجماهات الانكسارات طولاً. وتحدد سطوط الانكسار جوانب معظم الأودية 
الي تنصرف إلى البحر الأحمر وبجعلها نخانقية شديدة الانحدار. 

أما مجموعة الانكسارات الشمالية- الجنوبية فقد قطعت خخليج السويس» وتبدو مكشوفة 
على السطح فى وادى الديب» ويعتقد أن وادى ثنا يتبع أحد هذه الانكسارات الطولية؛ وتتصل أيضًا 
روافد شمالية جنوبية بامجرى الرئيسى لوادى حوضين» كما قطعت هذه الانكسارات كذلك فى منطقة 
أم بزلا فى جنوب شرقى امحافظة كتل الجابرو إلى قسمين. ويتجه محور الانكسارات العرضية من 
الشرق إلى الغرب فى وادى الديب وعش الملاحة. 

ب- السدود والقواطع: تتجه السدود من الشمال الشرقى إلى الجنوب الغربى» ومن الشرق 
إلى الغرب» ومن الغرب إلى الشرق» وأحيانا من الشمال الغربى إلى الحنوب الشرقى» ومعظمها رأسية 
أو متوازية أو مائلة بشدة -'8٠0(‏ 85)» والبعض منها فاتح اللون والآخخر داكن وتنقسم إلى ستة أنواع 
رئيسة وهى سدود الفلسيت الحامضية»والسدود القاعدية» والسدود المتوسطة, والسدود القلوية» 
والسدود الديوريتية» والسدود الحلقية الحرائيتية. ش 

أما عن سدود الفلسيت الحامضية فهى تمثل أقدم أفاط السدود العمودية لما قبل الكميرى 
والتى نشأت فى الشقوق ذات الاتجماه الشمالى- المنوبى» وتتجه من الشمال الغربى إلى المنوب 
الشرئى وتضم صحور اللترانيت والفلسيت والبورفير والرايولايت؛ وتنتشر فى منطفة عش الملاحة 
بسمك ١5م‏ فى وادى كريم وجنوب سلسلة الزيت ووادى عطا الله ووادى المريخة. 

وتتألف السدود القاعدية من الدولوريت والبازلت والصخخور ذات الفجوات الأبجدالية 
والتى تكثر بها حبيبات الأوبال والفينو كريست والفلسبار والمعادن المافية» وهى أحدث من النوع 
السابق؛ وتنتشر فى وادى بلى ووادى الملاحة وأم الروس وجنربى طريق القصير- قنا. 

وتتجه السدود المتوسطة (الانداسيت والبورفيريت والدياباز) من الشمال الشرقى إلى المنوب 
الغربى أو شرقى- غربى وتظهر فى عش الملاحة وأم بيزلا (181 ههة أاههطهكل[1 باع520 
75-2 :1985 ,31137 !1) أما عن السدود القلوية فتشمل سدود الجرانيت حريماكيت- جابرو فى 
تلال البحر الأحمر الشمالية» علاوة على سدود التراكيت والبثتونيت للكريتاسى المشأخر والتتبى تصل 
نسبتها إلى نصف إجمالى أنواع السدود فى القطاع الشمالى من منطقة الدراسة وتتجه من ابوت 
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الغربى إلى الشمال الشرقى عمودية على ليج السويس والبحر الأحمر» وتمتاز بألوان الصخمور الفاتحة 

وتنتشر فى وادى بلى والملاحة ومنطقة البكرية وجبل شلول.وتتحه السدود العمودية(20ة صقكنة[7 

9997-1 :1980 ,6555 ) المؤلفة من الديوريت بمحهرى الذرات من الشمال الشرتى إلى 

الجنوب الغربى فى سلسلة عش الملاحة وعلى طريق سفاجا / قنا. ويمكن أن تشكل حافات متوازية 

تكون كل حافة منها سدًا عموديًا منفردًا وبسمك يصل إلى عدة أمتار أو عدة سدود رثيقة السمك 

(من متر إلى مترين) تبدو منفصلة عن بعضها البتعض. تقأق65 18 ,تتقعنة[) 

6 -1013 :1980). وتكون السدود الحلقية الجرانيتية شديدة التحول متداعلة مع كتل 

الجابرو» فاتحة اللون» وينتشر القسم الأكبر منها فى القطاعين الأوسط والحنوبى من الحافظة خاصة أم 

الروس همال مرسى علم وجبل عحلة الأحمر وأم نداش وترجحع للكريتاسى (:1966 ,لتقنتصنتطاء5 

.)196-9 

علاقة التزكيب الجيولوجى بالنقل والتدمية الاقتصادية: 

للزكيب الحيولوجى علاقة واضحة بالنقل وحاور التدمية الاقتصادية فى محافظة البحر الأجمرء 

وعكن تحديد أشكال هذه العلاقة على النحو التالى: 

© تؤتر نوعية الصخور البلورية القاعدية على نمط التصريف وشكل الأودية فتصبح الأودية المتجهة 
شرمًا إلى ساحل البحر الأحمر أقصر طولاً وأشد انحدارًا مقارنة مثيلتها التى تتجه غربًا إلى وادى 
النيل» وبخاصة فى القسم الشمالى من الإقليم؛ وذلك لصلابة الصحور القاعدية وشدة مقاومتها. 

وأثرت البنيات الجيولوجية على اتحاهات الأودية وأطوالها وكثافة تصريفهاء فوادى ثنا الرئيسى 
المعاكس لاتحاه السطح شمالى- جنوبى يعتقد أنه يتبع أحد خخطوط الانكسار والتصدع كما تتسع 
مساحة أحواض الأودية فى القطاع الجنوبى مقارنة بأودية القطاع الشمالى» فيضم مركز الشلاتين 
رادى الحوضين وهو أكبر أحواض البحر الأحمر مساحة. 

© أجحبرت خطوط الانكسارات اتحاهمات شبكات الطرق على أن تبعد عن مساراتها وأن تسير 
مموازاتها مثل طريق الزعفرانة / الكريمات الذى يسير.كوازاة انكسار وادى عربة» الأمر الذى يودى 
إلى طول المسافة بين مراكز العمران الرئيسة فى قطاعات الحافظة المختلفة وحددت كذلك مواضع 
المطارات وخطوط السكك الحديدية» والتى اقتصرت فقط على وصلة سفاجا / قنا لخدمة مناطق 
التعدين ونقل الخامات دون الركاب بسبب طول المسافة وزيادة زمن الرحلة حتى يمكن بحنب تلك 
المنطوط تعقد التضاريس. 

© ترتبط بالتكوينات القاعدية البلورية مواقع العديد من المعادن الفلزية وغير الفلزية» التى ساعدت 
أماط واتماه الصدوع والشروخ والسدود والقواطع على ظهورها وأهمها: الحديد والنحاس 


ب او سه 


والرصاص والكروم وأحجار الزينة والبناء والمعادن النفيسة مشل الذهبء والأحجار الكريمة 
ومعظمها غير مستغل اقتصاديًا بسبب بعد مناطق التعدين وتعقد التضاريس وطول المسافة بين 
المراكز العمرانية الرئيسة وأسواق التصريف» والذى ترتفع معه تكلفة النقل وسيولته. وتتمغل 
التكوينات الكربونية والديفونية فى بعض الطبقات المنتجة للبزول فى منطقة حقول رأس غارب 
ويوليو ورمضان والمرجان وبكر (اليئة المصرية العامة للبترول» :١15484‏ 28) وتمشل التكوينات 
الكريتاسية (الحجر الرملى النوبى وتكوين سدر السينونى) خزانات لزيت البتزول؛ والغاز الطييعى 
فى بعض حقول خخليج السويس والحضبة الشرقية (17-27 :1984 ,589,18 سمه كتاتف) 
كما يرتبط بالصخور السينونية رواسب الفوسفات ويعرف التكوين الحامل للفوسفات (تكوين 
ضوى) (موريس حكيم هرميناء .)١45 :١940١‏ ويمكن الاستفادة كذلك من الصخور الجيرية فى 
صناعة الأسمنت وأحجار البناء ولم تستغل لصعوبة نقلها وبعد مراكز وجودها عن مراكز العمران 
والتسويق وارتفاع تكاليف النقل خاصة مع تعد إمكانية امتداد السكك الحديدية الأرخمص مقارئة 
بالسيارة. ويلاحذل أن تكوينات الزمن الثالث تعد هى الرئيسة الحاملة والمصدرية والمنتحة لزيت 
البنزول والغاز الطبيعى (صخحور المارل اللو ييجرينى الميوسينى) فى معظم الحقول الغنية (المرحان 
ويوليو)» والتى يتزايد سمكها فى القسم الشمالى من خخليج المسويس إلى 7٠٠١‏ م؛ وتقل قى 
الجنوب عند المدخحل الشمالى للبحر الأحمر إلى ٠٠١‏ م والذى يرتبط بها تناقص توزيع مواقع 
الحقول البتزولية. كما أن طبقات المتبخرات تكون .عتابة السدادة التى تمنع تحرك الزيت والغاز 
المحتزن فى الصحور الخازنة. (17-2/7 :1948 رفألاكقط5 تنة جتاكة). 

ومن جهة أحرى تحدد البنية الجيولوجية مواقع الثروات المعدنية؛ فمعظم خزانات ومصائد 
البتزول الرئيسة ارتبطت بمواضع الثتيات امحدبة ويتجمع فى الأحزاء العليا من قبابها فى خليج 
السويسء والانكسارات القلزمية الموازية للساحل الغربى لفليج السويس ذات أهمية فى البحث عن 
مصائد البترول فوق أسطح الكتل الانكسارية القافزة والحابطة وعلى حوانبها. (:1984 ,تزلتمعلة111 
168-1). ويرتبط بمواقع سدود الفلسيت الحامضية تجمع معادن القصدير والفلوريت والولفراميت 
والتوباز والتنحستين والرصاص والزبرجد فيما بين مرسى علم/ القصير فى مواقع أبو دباب والعجلة 
والنويبع علاوة على معادن اليورانيوم والذهب والتى ترتبط بعروق الكوارتز القاطعة. 
© تؤثر نوعية الصخخور والبنية الجيولوجية على توزيع أماكن تجمع المياه الحوفية » فتظهر فى تشققات 
الصخور القاعدية بعض الينابيع والعيون والقلوت والتى تظهر فى القطاعين الجنوبى والأوسط من 
امحافظة. وبسبب طبيعة الصخور الكريتاسية (الحجر الرملى النوبى) التى يتسع نطاقه! حنوبًا من 
مسامية ودرجة نفاذية عالية تصبح ذات قدرة على تسرب مياه الأمطار والسيول واختزانها مياه 


حدما 


جحوفية فتكثر الآبار والعيون واليناييع والقلوت فى مثلث الشلاتين- أبو رماد- حلايب- ويساعدها 
على الاحتزان طبقة صخرية سفلية صماء أركية تمنع انتقال المياه بالإضافة إلى تأثير نظام الفوالق 
والصدوع فى هبوط أحد الجوائب كما تمثل تكوينات الزمن الميولوجى الشالث الطبقات الرئيسة 
الحاملة والمنتجة للمياه الحوفية بخاصة فيما بين الغردقة ورأس بئاس بحيث بمكن استغلالها فى التدنمية 
الزراعية. 
٠‏ ظاهرات السطح: 
تتصف معظم ظاهرات السطح الرئيسة فى منطقة الدراسة بالتعقيد الكبير نتيجة للتكوين 
الجيولوجى والاضطرابات الباطنية والتكتونية العنيفة المختلفة» التى ارتبطت بنشأة أحدود البحر الأحمر 
وارتفاع اللتبال وقوى التعرية. 
وتتكون محافظة البحر الأحمر من مجموعة من الحضاب الحيرية والرملية فى الغرب من الشمال 
إلى المبنوب» ويتراوح متوسط ارتفاعها ٠٠٠١ -5.٠‏ م ويحدها من الشرق سلسلة جباية فقرية أركية 
نارية ومتحولة. وتتقطع الحضاب بالأودية العرضية التى يتجه بعضها إلى البحر الأحمر والبعض الآعمر 
يتجه غريًا إلى وادى النيل» بينما تحصر الحبال فيما بينها وبين ساحل البحر سهلاً ساحليًا صخريًا يقل 
منسوبه عن 7٠١‏ م فى أغلب أجزائه. ويرتبط بظاهرات السطح المتباينة شكل أحواض التصريف» 
وكثافة خخطوط النقل والمواصلات»؛ علاوة على توزيع السكان ومراكز العمران وكذلك أنماط الأنشطة 
الاتتصادية فى المحافظة» ويككن تتبع أقسام السطح فى محافظة البحر الأحمر على النحو الآنى: 
(شكل١-3).‏ 
أ- خط ساحلى خليج السويس والبحر الأجمر 
يتصف ساحل كل من خخليج المسويس والبحر الأحمر بتعدد الرؤوس والخلجان والشروم 
المتداحلة» والتى تتوزع بدون انتظام على امتداد الشواطى حيث يظهر رأس ناتىئ من الساحل نحو 
المنوب الشرقى على شكل شبه جزيرة ثم يقع إلى النوب مده خليج محمى من التيارات والرياح 
الشمالية (عيد الله بن ناصر الوليعى» الرياض؛ 14917: /11؟) والبعض منها يتصل به الأودية التتى 
تنتهى لساحل البحرء والبعض الآخر لا يتصل به أية أودية. ويضاف إلى هذه الظاهرات كل من التزر 
المواجهة للساحل والشعب المرجانية. 


شكل 


المصدر : هيئة المساحة العسكريق 9/25 ١م.‏ 


1) 


؟) مناسيب 


السطح فى الصحراء الشر 


قية 


7 


0 
/ 
4 
/ 
7 م 
/ 
1 / 
/ 
/ 
07 / 
7 0 : 
007 
2 
7 


و2 


// 
2 / 


7 2 8 
5 5 


ا 
0 000 


50005007 
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على امتداد ساحل البخر الأخر فى مصر (كم) 
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.195/815 -هيئة المساحة العسكرية:‎ ١ 
طول الساحل‎ 


«متوسط التياعد - 
عدد الرؤوس أو الخلجان أو المراسى 
عن : محمود عبد اللطيف عصفور وحسن سيد حسينء» /1541: 2151 5957. 

ويبلغ طول ساحل خليج السويس والبحر الأحمر بدءا من الزعفرانة بالقرب من مصب وادى 
عربة فى الشمال وحتى رأس حدربة عند الحدود المنوبية نحو 47٠‏ كم تقريناء ويختلف توزيع الرؤوس 
والمخلجان والشروم والمراسى من جزء إلى آخخر . وتسهيلاً للدراسة يمكن تقسيم خط الساحل إلى ثلاثة 
قطاعات متميزة يوضحها الجدول رقم )1١-5١‏ ومنه يلاحظ م يلى: 

عد الماخز فى القطاع التعالى [الرعارانعد الغردفة) حبر نحو الدنوب الشرقى وتبرز فيه بعصدض 
التعاريج التى ترتبط أصلاً باتحاهات خخطوط الصدوع والانكسارات التى تحف بمياه الخليج والبحر 
أهمها صدوع الاتحاه الإرترى واتحاه العقبة» وبحركة دوران الكتلة العربية شرمًا والكتلة النوبية جهة 
الغرب (الهيئة المصرية العامة للبزولء مجحلة البترزول :١9488‏ 50). 

ويبلغ متوسط تباعد الرؤوس (شكل )7-١‏ والخلجان (شكل )4-١(‏ والمراسى (شكل١-0)‏ 
بين الزعفرانة والغردقة على امتداد 7١‏ كم نحو لارلا١‏ كمء 1ل كم ١١١‏ كم عكلى الترتيب. 

ويلاحظ أن 51,5,/ من إجمالى عدد الرؤوس التى تتوزع فى ذلك القطاع تنتهى إليها 
الأودية القادمة من جبال البحر الأحمر مثل: رأس أساران الذى تنتهى إليه دلتا وادى الدحل؛ 
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المصدر : هيئة المساحة المصرية)» 19595. 
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المصدر : هيئة المساحة المصرية» 19455م. 
شكل رقم )5-1١‏ متوسط تباعد الخلجان والشروم ىف محافظة البحر الأحمر 
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المصدر : هيئة المسماحة العسكرية؛ 15407م. ْ 0 
شكل رقم (0-9) متوسط تباعد المراسى فى محافظة البحر الأمر 


عاد 


ورأس غارب يصب فيه وادى أبو حاد. ويعد متوسط تباعد الرؤوس فى ذلك القطاع أقل 
قطاعات ساحل إقليم الدراسة؛ والذى يضم عفرده أكثر من نصف عد الرؤوس التى تنتشر على 
امتداد الإقليم» بينما يصل متوسط تباعد الخلجان والمراسى إلى أقصاه لقلة عدد الخلجان (جمشة 
والزيت وشقير) والمراسى (الزيتية وثلمت). 
- تبدو سواحل البحر الأحمر فى القطاع الأوسط الذى ,تد بين الغردئة إلى رأس بساس» والذى يمد 
لمسافة 1٠٠‏ كم كخطوط مستقيمة لمسافات طويلة بسبب طبيعة النشأة الانكساريةء ويأتى 
متوسط التباعد للرؤوس فى ذلك القطاع فى المرتبة الثانية (4 كم) وجميعها تنتهى إليها الأودية 
ولا بعد متبط كا بينما يكون متوسط تباعد الخلجان والمراسى محدودًا إذ تراوح بين 7.78 
كمو ١١‏ كم بسبب ارتفاع نسبة عدد الخلجان والمراسى بين الغردقة ورأس بئاس لتصل إلى 
9 54/ من إجمالى عدد المخلجان والمراسى على امتداد ساحل البحر الأحمر على التزتيب. (هيئة 
المساحة العسكرية» .)١541‏ 
- يمتد القطاع الجنوبى من رأس بناس إلى رأس حدربة لمسافة 74٠‏ كم وهنا تبرز شبه جزيرة بناس 
أكبر الرؤوس البحرية لمسافة ٠‏ كم داخخل البحرء بعدها يصبح اتماه الساحل جنوبى وجتوبى 
شرقىء ثم يتخحذ خط الساحل شكلاً قوسيًا متجهًا إلى الشرق لنصل إلى أقصى نقطة شرقية لمصر 
عند رأس حدربة على الحدود الجنوبية. ويرتفع متوسط تباعد الرؤوس فى هذا القطاع ليصل إلى 
٠‏ كم بينما يقل متوسط تباعد المراسى ليصل إلى ١١‏ كم لتعدد الأودية التى تتتهى وتصب فى 
ساحل البحر الأ>مر» فى حين يرتفع متوسط تباعد الخلجان إلى ٠‏ كم» ويصب فى نخليج الفول 
مجموعة من الأودية لاتساع مساحته أهمها وادى خحودة» وفى شرم الجودة يصب وادى المسودة 
بينما لا تنتهى أية أودية بشرم المدفع. 
الجزر الساحلية : 
يتصف ساحل البحر الأحمر على عكس ساحل البحر المتوسط بكثرة الجمزر المواجهة لخنط 
الساحل» وتستأثر محافظة البحر الأحمر بعدد 47 جزيرة من الممزر يعادل 947,9 / من إجمالى عدد 
الجزر الواقعة فى البحر الأحمر على مستوى الدمهورية والبالغة 44 جزيرة» وتحو 4,ه / من إجمالى 
عدد الحزر المنتشرة فى حوض البحر الأحمر على المستوى الدولى وهو 850 جزيرة (محمد صبرى 
محسوب» 1435: 1177- .)١15‏ وعلى أساس مواقع الجزر وبعدها عن خط الساحل يمكن أن نميز 
بين نوعين: الأول منهماء ويضم الحزر القريبة من الساحل والتى تنتشربموازاة ساحل البحر الأحمر 
وعند المدخل الشمالى له فى منطقة اتصاله بخليج السويس . وتتميز هذه الجزر بأنها نشأت فى معظمها 
بفعل إرساب التيارات البحرية أو الأمواج أو الشعب المرجانية» أو بفعل حركات باطنية دفعت إلى 


واه 


بروزها واتفصالها عن اليابسء والئمط الآخر ويشمل الحزر البعيدة عن الساحل ضمن الحدود الإقليمية 
وهى محدودة لا تتجاوز ثلاث جزر فقط تقع فى المياه العميقة» وغالبيتها عبارة عن شعب أو حلقات 
مرجانية. وثمة تقسيم آخر يمكن عرضه على أساس تقسيم الساحل إلى ثلاثة فطاعات مع بيان اللجزر 
الواقعة أمام سواحل كل قطاع. 

وفى المسافة الحصورة بين مضيق جوبال فى الشمال وسفاجا فى الجنوب يد القطاع 
الشمالى» حيث تتركز معظم جزر منطقة الدراسة بعدد ١‏ جزيرة تعادل ثلثى إجمالى حزر الحافظة إذ 
يتسع مساحة الرف القارى فى ذلك القطاع إلى أقصاه لتصل مساحته إلى ٠٠٠‏ كم! بنسبة 
5 ,4 4 من إجمالى مساحة الرف القارى فى امحافظة؛ كما يتصف ذلك القطاع بوضوح الرؤوس 
والمخلجان والتعرج النسبى خط الساحل ويضم ذلك القطاع أيضًا الجزر ذات المساحة الصغيرة 
والكبيرة على حد سواء. وأهم هذه الجزر من الجنوب إلى الشمال سفاجاء وحزيرتا الطوبياء وأم 
الحرصان حنوب شرق خليج رأس أبو سومة- والسعدان مال شرق الناقة- سهل حشيش- أم 
جحاويش الصغرى- أم حاويش الكبرى- أبو رماسى- الحفاتين الصغرى- الحفاتين الكبرى- حزيرتا 
أبو منقار- الفنادير- أم قمر- شاكر - سيول- الطوال- الطوال البحرية- جزيرتا الجوبال- القيسوم 
الشمالية- القيسوم الجنوبية- أم الحيمات الصغرى والكبرى- جمشة - غانم- جزر الأشرافى الشلاث- 
أم الكيمان. 

وفى القطاع الأوسط الذى يمتد بين سفاجا فى الشمال ورأس بناس فى الجنوب تصل نسبة 
النزر إلى ©1/ من إجمالى جزر الحافظة وتختفى الحزر تمامًا فى المسافة بين جنوب سغاجا إلى جنوب 
القصير عند رأس بغدادى نتيجة لضيق الرف القارى 77٠0٠0‏ كم7) أى خمس إحمالى مساحة الرف 
القارى فىمنطقة الدراسة خاصة جنوب بثر عسل وقبالة جبل أم طيور ولعدم ظهور رؤؤوس أرضية 
وظهور الحروف بين عسل والقويح. ثم تبدأ الزر فى الظهور فى القسم الثانى من الساحل وجميعها 
صغيرة المساحة يعتقد أنها جزء من الساحل تم اقتطاعه بفعل التعرية البحرية والحركات الأرضيةءرهو 
يضم سبع جزر وهى: وادى الحمال وحزر قلعان الأربع (سيال وقلعان وشواريط ومحابيس)» علاوة 
على جزر شعب ديدالوس (أم الكيزان) الواقعة فى المياه العميقة بين ٠٠٠١ -6.٠‏ م. أما القطاع 
الجنوبى الذى ,كتد بين رأس بناس فى الشمال إلى رأس حدربة فى الجشوب فيضم ثمانى جزر تعادل 
4 من إجمالى جزر الحافظة وهى: مكوع- مريسر- سيالة-روبيل- حلايب الكبير- تولالة - 
الدية- الزبرحد (سان جون)» والأخيرة تمتد فى مياه العميقة ٠.ه-٠١٠١1م.‏ 

ويختلف تصنيف الحزر أيضًا حسب مساحتها إذ يتميز غالبية جزر البحر الاحمر بصغرها (أقل 
من كم"7)» والقليل منها تفوق مساحته عشرة كيلو متزات مربعة. وعلى أساس المساحة يمكن تصنيف 
الجزر إلى ثلات فئات» هى: 


الفئة الأولى: تضم الحزر التى تتراوح مساحتها من أقل من كم إلى ه كلم7 وهى تشبه 
الصخور البارزة وسط حلقات مرحانية»وتصل نسبتها أربعة أخماس إجمالى عدد ججزر محافظة البحر 
الأحمر مغل: جزر أبو منقار والفنادير وأم قمر ومحاويش الصغيرة وأم الحيمات وغاتم والقيسوم وجمشة 
والدوبال الصغرى والحفتون الصغرى ووادى الجمال وقلعان الأربعة. 

الفئة الثانية: تشمل الحزر التى تتراوح مساحاتها من ه إلى ١١‏ كم وجميعها تتركز فى 
القطاع الشمالى» وتكون عشر إجمالى عدد جزر المحافظة وتشمل حزر الحوبال والقيسوم الجنوبية 
وأشرافى وشواريب وسفاجا. 

الفئة الثالثة: تضم الحزر التى تتراوح مساحاتها مسن ١٠5١‏ إلى ٠٠‏ كم”7.وتشمل ه7,5/ من 
إجمالى عدد جزر المحافظة» وتبدو مقصورة على القطاع الشمالى أهمها جزر شاكر والطوال 
واحفتون»وتعد جزيرة شاكر أكبر الجزر مساحة (47 كم5)» ويليها الطوال 7١(‏ كم؟) فالحفتون 
الكبيرة ١8(‏ كم7).. 
الشعب المرجانية: 

تتميز سواحل تخليج السويس والبحر الأحمر بانتشار الشعب ثم الأرصفة المرجانية أو الحواجز 
فى المناطق العميقة البعيدة عن الساحل والتى يمكن أن تشكل خطورة على الملاحة. وتتوزع الشعب 
والتكوينات المرجانية بشتى أشكاا نتيجة لارتفاع درحات حرارة المياه الى لا تقل عن "7٠١‏ مثوية 
وارتفاع نسبة الملوحة بالاتجاه شمالاً 8ل فى الألف عند دائرة العرض شهالاً فى الألف عند 
دائرة العرض 5" شمالاً حيث يفوق التبخر ما يسقط من أمطار وصفاء المياه؛ لذا فإن فتحات مصبات 
الأودية تقطع امتداد الشعب (عبد الله بن ناصر الوليعى» /1551: .)١58‏ 

وهناك منطقتان تكثر فيهما الشعب بشكل واضح هما: الأولى منهما وتمتد فى المدعمل 
الحنوبى لتليج السويس شمالاً حتى سفاجا حنويّاء والأخرى تمد من رأس بناس حتى رأس حدربة. 
وفى المنطقة الأولى: تقل الأعماق لمسافة كبيرة» ويبعد خط العمق 7٠٠١‏ م من ساحل البحر لمسافة 
تتراوح بين +١-٠١‏ كم إلى الشرق من مجموعة جزر مضيق التوبال» وتنتظم الشعب فى خختطوط 
متوازية قريبة من الساحل وأخرى يعيدة عنه والشعب القريبة من الساحل فهى تبدأ بشعب أبو شعر 
وعش الملاحة الملاصقة للساحل وتسير لمسافة طويلة ثم شعب الطوال غرب مضيق النوبال وشعب 
أشرافى وجمشة وغام عند مدال محلجان جمشة والزيت وتقع جميعها على أعماق تتراوح بين -٠١‏ 
٠م‏ (1982 ,563 160 08506 عنطمدععم2ل:819) علارة على مجموعة الشعب بين الغردفة 
وسفاحا ذات الأهمية السياحية وأهمها الفنادير على عمق يتراوح من ١11-٠١‏ م وشعب بمحاويش 
والحفتون وأبو رماش وخخليج أو سومة وسفاجا أما الأخرى البعيدة عن الساحل فتضم شعب أبو نقرة 


والأركء يليها حواجز مرجائية سوداء غرب وحنوب غربى جزيرة شاكر ثم تصل إلى شعب أم عش 
وأبو نحاس وجميعها محاذية وموازية للنوع الأول. 

أما المنطقة الثانية: فيتسع الرف القارى فيها عندما يتزاجع عط العمق ٠٠١‏ م بعيدًا عن خط 
الساحل حيث تتراوح للسافة بين ٠١‏ -.ه كم فيصيح متوسط انساع السرف القنارى جنوبى ليج 
الفول وحزيرة مرير ٠ه‏ كم تقريبًا (الحيئة المصرية العامة للبتزول» 6 2١‏ ). وتمثل أماكن الشعب 
والأشكال المرجانية المحتلفة أهمية كبيرة لراغبى الغوص» تعيش فيها أنواع متباينة من الأسماك النادرة 
(البغبغان والخفاش» والأنحل فش والموارين والراكودا والسلاحف) إلا أنها تشكل خخطورة على الملاحة 
وتحدد مسار الممرات والطرق الملاحية. 


ب- السهل الساحلى: 
وهو أخر ظاهرات القطاع الساحلى؛ وييدو علئ شكل شريط مدخفض ضيق حصوى 
ورملى وصخرىءويشغل مساحة ,ه7171 كم؟ تعادل 5,/ من إجمالى مساحة محافظة البحر الأحمرء 
ويقل منسوبه عن ٠.١‏ بصفة عامة وتقل انحدارته ببطء تجاه ساحل البحر. 
ويتباين هذا السهل فى اتساعه من منطقة إلى أخرى» فهو يتسع حينما تبتعد حافة السلسلة 
الحبلية الأركية عن خخط الساحل فيصل أقصى اتساع له بين رأس بناس وحلايب ويخاصة فيما بين 
وأدى دعيب وحوضين» حيث يبدو كقوس كبير بعرض يتزاوح من ٠١‏ إلى 48 كم بينما يضيق فى 
المسافة التى تنحصر بين سفاجا ورأس بناس على امتداد ©4./ من إجمالى طول السهل الساحلى 
ليتراوح اتساعه من 4 إلى ٠١‏ كم بخاصة فى جنوب بثر عسل وحتى جبال العتود ونخرصء ثم يعاود 
السهل اتساعه بين الغردقة ورأس غارب ليصل إلى 8 كم فى المتوسطء ثم نصل إلى رأس الزعفرانة 
فيضيق السهل بشدة لاقتراب هضبة الحلالة القبلية بشكل جحروف عمودية على مياه الخليج دون أن 
تترك سهلاً ساحليًا يذكر. ومن أبرز نخصائص السهل الساحلى: 
© تعدد المدرجحات البحرية التى تسير .موازاة خط الساحل فى مستويات مختلفة تتراوح بين 4؛ إلى 
٠‏ م فوق مستوى سطح البحرء والتى تعبر عن رد فعل لحركة خخط الساحل خلال الزمن الرابع 
وفى عصور جيولوجية سابقة. وتمثل حطوط شواطئ مرفوعة انحسرت عنها مياه على مراحل 
(محمد متولى موسى 145: 487) وأمكن تتبع سبعة من تلك المدرحات فى المنطقة الشاطنية 
التى تنحصر بين سفاجا والقصير. 
© بروز السنة جبلية قاعدية تمثل بجموعات جبلية قديمة أمامية وهى سلسلة حبل عش املاحة فى 
الغرب وجبل الزيت فى أقصى الشرق. 
© انتشار المستنقعات الملحة نخاصة إلى اللمنوب من مدينة رأس غارب؛ حيسث تعرف باسم الملاحة 
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وهى موازية للساحل الغربى لخليج السويس (محمد محمد سطيحة» :1951١‏ 0). 
« يتميز بالأودية القادمة من أعالى جبال البحر الأحمر تنجه إلى الساحل وهى قصيرة وشديدة 
الاتحدار بخاصة فى الشمال والوسط وسوف ترد دراسة للأودية فى موضع آخبر. 

ج- نطاق جبال البح الأحمر: 

وهى جبال أركية نارية ومتحولة شديدة الصلابة تشغل ما يقرب من نصف مساحة سطح 
منطقة الدراسةءوتمتد لمسافة تصل إلى ١٠م‏ كم من منتصف خليج السويس حيث كتلة جبسل أم 
تناصيب والتى تعد نهاية القاعدة الأركية شمالاً إلى الحدود الحنوبية. ويتراوح أقصى اتساع لهذه الحبال 
من .٠ه“ 5٠٠.‏ كم فى جنوب المحافظة (هيئة المساحة» »)١945‏ ويبلغ متوسط ارتفاعها ١٠٠٠م‏ 
(صلاح الدين على الشامى وفؤاد محمد الصقار» 2147:1918 .)١45‏ 

وقد تعرضت من ناحية للحركات التكتونية العنيفة وحركات الرفع التى كونتها وأدت إلى 
ارتفاعها الشديد وحدوث بعض الانكسارات التى تعامدت على خطوط الانكسارات الرئيسة الطولية» 
وظهور بعض الوديان الانكسارية والشقوق التى تمزق السطح؛ كما تأثرت من ناحية أخرى بقوى 
التعرية المختلفة التى استمرت لفتزة طويلة والمسئولة عن الشكل النهائى لسطح شديد التعقيد بفعل 
التعرية المائية فى العصور الحيولوجية القديمة والتعرية الهوائية فى فترات الحفاف وسيادة الظروف 
الصحراوية. 

ويمكن تقسيم هذه السلاسل إلى عدد من النطاقات المتميزة تتابع من الجنوب إلى الشمال على 
الحو التالى: 

القطاع الجبلى الجنوبى: يستأثر القطاع الحبلى بأكثر القمم الجبلية ارتفاعًا فى منطقة الدراسة 
والتى قدرت بنحو ١١‏ قمة جبلية تعادل 41,14/ من إجمالى عدد القمم الجبلية فى محافظة البحر 
الأحمر البالغة 701 قمة (هيئة المساحة العسكرية؛ )١9417‏ وتوضح الخرائط الطبوغرانية أن ذلك 
النطاق يضم ما لا يقل عن 71 قمة حبلية تتراوح ارتفاعاتها بين ٠٠٠١-٠٠٠١‏ م؛ علاوة على 
العديد من القمم الحبلية التى يتراوح ارتفاعاتها بين ٠٠٠١ -5.٠‏ م وحيث تزداد المبال اتساعا 
جهة الحنوب وتتزاحم القمم الحبلية على امتداد 77٠‏ كم تستغرق درحات عرضية (بين دائرتى 
العرض ه+*- 7/* مالاً)» بيدما تضيق كلما اتحهنا ثمالاً. وتبدأ السلسلة الحبلية جنويًا بكتلة جبل علية 
حيث تفوق الارتفاعات ١٠٠١م‏ ثم نصل إلى عقدة حماطة عند رأس بناس إذ يمكن إحصاء مالا يقل 
عن 717 قمة جبلية فى مساحة 7٠٠٠‏ كم؟ بكثافة قمة جبلية كل 4ه كمء وحيث لا تقل الارتفاعات 
عن ١٠1١م‏ وتتألف من العديد من القمم المدبية أعلاها حماطة (1991م)؛ وإلى الشمال من رأس 
بناس يزداد بروز القمم الحبلية ارتفاعًا بينما يقل عرضها لتصل إلى ثلاثى سكيت- بحرص- زبارة. 
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القطاع الخبلى الأوسط: يتحدد النطاق الحبلى الأوسط بطريق مرسى علم / إدفو من 
المنوب وبدائرة العرض 01" شمالاً من الشمال (صورة .)١-١‏ ويضم 44 قمة جبلية تعادل ثلث 
إجمالى القمم الحبلية فى المحافظة فيد الدراسة. وتتراوح ارتفاعاتها بين ٠.ه-‏ ١٠٠٠م‏ وتزداد ارتفامًا 
كلما اتجهنا ثمالاً لنصل إلى أعلى قمم جبال البحر الأحمر والتى تتمشل فى قمة جبل شايب اينات 
7140 م) فى جنوب غربى مدينة الغردقة حيث يأتى بعد حبال سيناء (كاترينا وشومر والشبت 
وموسى) فى الارتفاع ومن جهة أخرى تضيق السلسلة الحبلية فى الجسزء الشمالى من ذلك النطاق» 
خاصة عند طريق القصير / قنا ثم تعود لاتساعها مرة أخرى لنصل إلى قمة جبل عطا الله (75م) 
وأبو ريف (1716م) وفطيرة (178م) وأم ضلفة (1754م) وأبو الحسن (1558م) فى الغرب 
وحافة ضوى وأبو زرابيت وحمادات والحمراوين وأبو طيور )٠١59(‏ فى الشرق. 

القطاع الخبلى الشمالى: يضم هذا القطاع ٠٠١‏ قمة جبلية تعادل خمس إجمالى القمم الحبلية 
فى محافظة البحر الأحمر» وتقل ارتفاعاتها بالاتجاه ثمالً» وييدو أعلاها فى جنوب ذلك القطاع جبلا 
القطارة ١555‏ م) والدحان ١1717(‏ م)» ثم تظهر نهاية القمم الجبلية المنفردة مقل: جبل غارب 
الذى يقع جنوب غربى مدينة رأس غارب ويصل ارتفاعه (11/01م) وتحيط به قمم جبلية أصغر منه 
من جميع اللمهات تقريبًا فإلى المنوب منه قمم حبال العرف (13؟1١م)‏ وداره (80١٠م)‏ والحرارة 
0١١ع)‏ وغويرب ١755(‏ م) وإلى الشمال منه هاك جبل سمر العيد الذى يرتفع لنحو ٠١177(‏ م) 
وسمر القاع (661م) وأم ربوله (970م) حتى نصل إلى نهاية السلسلة الأركية متمثلة فى جبل أم 
التناصيب 1١٠١(‏ م) والتى تعد منطقة تقسيم لياه الأودية التى تتجه لساحل البحر الأحمر شرقًا (عرية 
والحواشيه) والتى تتجه لوادى النيل غريًا (طرفاء وسنور). 

وبالإضافة إلى القطاعات الحبلية الغلاثة» تمتد يجموعة من التلال الساحلية الأمامية على امتداد 
السهل الساحلىء» وتتألف بصفة أساسية من سلسلتين جبليتين متوازيتين هما: سلسلة عش الملاحة غريًا 
وجبل الزيت شرقاء وهى عبارة عن جبال منخفضة متقدمة جهة ساحل ليج السويس ومنفصلة عن 
السلسلة الرئيسة حبال البجر الأحمر الأركية العالية» وتبدأ المجموعة الأولى حنوب جمشة قرب 
ساحل الخليج؛ ويصل طوها ٠١‏ كم بمتدة من جبل أبو شعر القبلى فى المدوب حتى أبو شعر 
اببحرى ويتراوح متوسط اتساعها بين 1,5- ه,ل/ا كم ويقل الارتفاع عن 0٠0٠م‏ 
(149 ,148 :1971 .قنطقتاة 300 نادء2ك1). وتنقسم إلى خطين متوازين من الحافات الضيقة 
يفصلهما انخفاض طولى ضيق» يتكون الخط الشرقى مسن جبل العش (404 م)» ويعد الخط الغربى 
أحدث وأقل ارتفاعًا ريعرف بسلسلة الصفرة مثل جبل صفرة الدارا فى الشمال وصفرة الديب فى 
الوسظ ثم صفرة أب و حد وصضفرة اللاحة وضفرة الف ولااتصل ازتقاعاتها إلى © معقى اللتوسيط. 


سا #ها مه 


أما اجموعة الثانية: فتضم سلسلة حبل الزيت فى أقصى الشرق (صخحور جرانيتية أركية)» ويصل 
طوها ٠٠‏ كم ومتوسط عرضها من ه-” كمع وأعلى قمة حبلية تصل إلى 455م؛ وتتحدر بشكل 
جرف عمودى على مياه الخليج ويختفى منها فجأة تحت مياهه حنوب مرسى الزيتية. وهناك أيضًا تلال 
البحر الأحمر التى تبدأ من دائرة العرض 8,6/" همالا وتضم هضبة الحلالة القبلية (معهد التخطيط 
القومى» مارس )١56٠‏ والحضبة أحدث وأقل ارتفاعًا فهى كتلة محدبة من الصخمر الحيرى الأيوسينى 
يسودها احير والعلباشير والمارل والدولوميت والرمل ومتوسط ارتفاعها يتراوح من -١٠٠١‏ ١٠170م:‏ 
ويقل جهة الغرب حيث هضية المعازة ويفضلها عن الحلالة البحرية وادى عربة كفاصل طبيعى. 
د- نطاق الهفضاب: 

تتمثل الحضاب فى هضبة العبابدة وهضبة المعازة وهما يؤلفان معا حوالى ©4/ من إجمالى 
مساحة منطقة الدراسة والبالغة 087٠6٠‏ كم؟ تقريًا. 
-١‏ هضبة العبابدة: 

تمتد هضبة العبابدة بشكل طولى لمسافة 41١‏ كم وتنحصر بين جبال البحر الأحمر فى 
الشرق ووادى النيل فى الغرب» ويحدها ثنية قنا فى الشمال والحدود الإدارية جنوبًا ويتزايد 
ارتفاعها فى الشرق ليصل إلى ٠‏ ع فى المتوسطء وتقل تدريجيًا جهة الغرب لتصل إلى 7٠١‏ م 
فى المترسط. وهى مؤلفة من الخرسان النوبى بلونه الأحمر أو البنى بدرجاته المحتلفة. وتمزقت 
هذه الحضبة بفعل امخارى المائية العديدة سواء التى تتجه شرقًا للبحر الأمر» أو غريًا لوادى اليل 
إلى مجموعة من الحضيبات والكتل الحبلية ويخلو سطحها من الفرشات أو الكثبان الرملية» وتكون 
الأودية التى تخترقها أكثر طولاً عن نظيرتها الشمالية» وتتلقى معظمها قدرًا أكبر من المياه يفوق 
بخارى الهضبة الشمالية» ومن ثم تتعرض لنطورة السيول المفاجئة. 

وتتصف أودية الحضبة بتعقد تركيبها الجيولوجى فتبدأ فى الشرق مؤلفة من صخور أركية 
نارية خخاصة يجبال البحر الأحمر» ثم تسير فوق الحجر الرملى النوبى علاوة على الصخحور الجيرية 
الطباشيرية الكريتاسية فى بعض الأحيان. ويرتبط بهذا التباين الميولوجى تباين فى قطاعات الأودية فى 
العمق والعرض والبنية؛ ففى بحاريها العليا جوانبها حادة مدبية» ثم تصبح عريضة واسعة فى مناطق 
الحجر الرملى النوبى. 
؟- هضبة المعازة: 

تمتد إلى الشمال من ثنية قنا (طريق القصير/ قفط) وحتى طريق القاهرة / السويس على امتداد 
كم, ويتراوح متوسط منسوبها فى قسمها الغربى بين 500-7٠١(‏ م) بينما يزداد من -5.٠(‏ 


صورة رقم (1-1) : توضح امتداد سلسلة جبال البحر الأجمر عند مدينة سفاجا الى تحد 
التى يتركر فيها العمران فى القطاع الأوسط من منطقة اللدراسة 


٠‏ حخ) فى القسم الشرقى» فهى أكثر ارتفاعًا مقارئة بالحضبة الجنوبية الأمر الذى يفسر اتّماه وادى 
كنا عكس الاتعاه العام لسطلح مصر الذى ينحدر جهة الشمال. وتقطعت الغضبة السمالية بفعل 
الانكسارات الطولية والعرضية وخطوط الأودية إلى هضيبات متعددة» وتبدو هذه الأودية خانقية 
عميقة وأقصر طولاً من الهضبة اللدتوبية» وتعميز بتجحانس تراكيبها الجيولوحية باعتبارها تسير فوق 
تكوينات الحضبة الشمالية الخيرية الإيرسينية فقط من حاريها العليا وحتى المصب تقريًا وتتجه معظم 


الأودية إلى وادى التيل غربًا أهمها وادى قنا أطول الأودية ووادى طرفة والأسيوطى وستور. 
ى - نطاق الأودية: 


يقطع سطح أرض الحافظة عدد من الوديان بعضها يتجه نحو البحر الأحمر وخليج السويس 
والبعض الآخر يتجه لوادى النيل غربًا. ( 324 -323 :1992 ,تعره أوعنع10هء6 عطاءه فلفمسفق) . 


27: الأودية المتجهة شرقا إلى ساحل خخليج السويس والبحر الأسجمر‎ -١ 
تزداد الأودية طولا كلما اتّمهئا جنوباء والعكس جهة الشمال» الأمر الى يتفق مع امعداد‎ 
واتساح مساحة الهضبة الشرقية فى ابختوب, فقى القطاح الجنوبى من منطقة الدراسة (حنوب رأس‎ 
بناس- راس حدربة) تبدو الأودية التى تتجه لساحل البحر الأحمر اكثر طولا بالمقارنة مع أدوية‎ 
القطاعين الأو سط والشمالى» يسبب اتساع السهل الساحلى وابتعاد الخبال ثحو الداتحل؛ لتتراوح أطوال‎ 
2 
م كم لوادى الموضين‎ ٠ كم بالنسبة لأقصرها طولا وهو وادى الرحبة وحتى‎ ٠ الأودية بين‎ 


1 أ الك ا 
طول الاودية فى 


المحافظة بصفة عامة. علاوة على العديد من الأودية التى يتراوم متوسط اطواها بين 
لاد يله كم وتضم دعب وإبب وشعب. (ملحق )١‏ (والشكل 1-), 

ويضم القطاع الأوسط (شمال رس بناس-الغردقة) أقصر أودية ساحل البحر الأحمر لشيق 
السهل الساحلى واقتزاب حبال البحر الأحمر كجروف عمودية بصفة خاصة فيما بين جنرب مدينة 
القصير وحتى موقع مدينة مرسى علم. وهناك العديد من الأودية الصغيرة والتى يقل أطولنها عن مائة 
كم؟ مثل وادى عثو- القصير القديم لبالغ طوهما 9ه كم؟. (وزارة الصناعة والتورة المعدنية»ء اطيئة 
المصرية العامة للمساحة الحيرلوجية والمشروعات التعدينية. نوفمبر .)١594‏ فى حين تدور معظلم 
أطوال أودية القطاع الأوسط بين ينلأس ييء1 كم علاوة على تلاثة أودية تفوق أطوللها و١١‏ 


كم وهى العمبجى والقويح وأم غيج البالغة 45:4 كم: ١54؟‏ كمء ١425‏ كم على التزتيب 


'' أمكن حصر ما يقرب من ار 5 واديًا يتجه كك سباحل البحر الأحمر وخخليج السويس تشغل مساحة قسرها ة,ائماغ كما 
تعادل نحو تلت مساحة منطقة الدراسة بينما بلغ عدد مُحواض الأودية التى أمكن تتبعها فى قراءة الخرائط الطبوغرافية مو 


تحوضًا يتجه إلى ساحل البحر الأحمر هكمو ١+‏ حوضًا يصب فى الساحل الغربى -خايج السويس. 
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أما أودية القطاع الشمالى المتجه لساحل حليج السويسء فتبدو الأودية الساحلية الشمالية 
قصيرة» ويتراوح متوسط اطواها بين ٠٠٠١ -٠٠٠١‏ كم (الدح[- الحواشيه غارب- داره- أبو 
حاد-الملاحة) باستثناء وادى عربة ١35(‏ كم) الذى يتجاوز طوله ٠٠١٠١‏ كم. 

وتتباين الأودية المتجهة نحو البحر الأحمر وخليج السويس من حيث الاتساع والمساحة» 
فالأودية الجنوبية أكقر اتساعًا ومساحة حيث يفوق البعض منها ٠٠٠٠١‏ كم مفسل: وادى 
الحوضين» ويتراوح متوسط مساحة البعض الآخر بين -٠٠٠١‏ .73.0 كم؟ (مثل وادى رحبة 
كم7 وشعب ١4.٠.‏ كم1) ولا يرحد أودية فى القطاع الأوسط تفوق مساحاتها ..ه* 
كم”» ويضم هذا القطاع ثلاثة أودية تتراوح مساحتها بين --0..هلا كم” (القريح ١0799‏ 
كم؟ء وكريم ١1٠.٠‏ كملكء والعميجى ١١59‏ كم1). 

والغالبية العظمى من إجمالى مساحات أودية القطاع الأوسط (45/) تقل عن ٠٠٠١‏ كملاء 
بل يقل البعض منها عن ٠٠١‏ كم؟ مثل أودية: أبو حمرة: والحمراوين» ووزره وغنز- القصير القديم. 
البالغة مساحاتها ,4.0 كم7؛ 5م كم7ء 5لا كم؟ و 8ره؛ كم؟ على التوالى. 

ويتراوح متوسط مساحة معظم الأو دية الشمالية التى تصب فى الساحل الغربى لخليج 
السويس بين الزعفرانة- الغردقة بين -١٠١١٠١‏ و كم؟ فيما عدا وأدى عربة 540٠‏ كم7. 

ويمكن تقسيم الأودية المتجهة نحو البحر الأحمر وخليج السويس تبعًا لكثافة التصربف. 
ونسب التشعب. ودرحة تعدد حطوط المجخارى المائية إلى ثلاات ججموعات رئيسة وهى: 

الجموعة الأولى: وتصمل الأودية القى تقل قيم كتافة تصريفها وتقل أيضمًا درحة تعند 
خطوط بجحاريها من ججهة» مقابل ارتفاع نسب التشعبء وبالتالى تقل نسبة حدوت الفيضانات 
والسيول المفاجئة كما تعكس هذه المجموعة مواضع جيولوحية وجيمورقولوجية ذات القدرة على 


-ي هيه 
تسرب مياه الأمطار وشفزين المياه اللجوفية بعسورة مرتفعة وتغطى هذه الأودية ما يقرب من 77,5 فقط 
من إحمالى مساءحة أودية البحر الأحمصر وتزركز فى لزع النوبى الشرقى من منعلقة الذراسةع وتشمل 
المائية إلى ٠, ١“‏ وادى /كم مقابل ارتفاع نسب التشعب إلى .0. وتمتد روافده إلى حبال الفرايد 
وابو ظهر فى الشمال. 

أما المجموعة الثانية: فتنتصف بارتفاع قيم كثافة التصريف ودرحة تعدد خطوط المجارى 
الائية» بينما تقل نسب التشعبء وتزداه نسب حدوت الفيضانات والسيول العالية العنيفة مع اشتقاض 
إمكانات المياه الجوفية. وتشغل هذه الأودية نسبة /448,١‏ من يجمالى مساحة أودية ساحل البحر 


| ده 
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الصضدار : صيئة المساحة امصريق عساش “ارش اعم 


شكل رقم ١ - ١(‏ توزيع موارد المياه فى محافظة البحر الأحمر ١شبكة‏ الأو 


0 0 


وتتراوح قيم كثافة تصريف أودية المجموعة الثانية بين 5,5 كم/ كم؟ إلى 74 كم|كوفى 
وترتفع درجة تعدد ابخارى المائية إلى ؟,7 و'دى/ كم؟ (وزارة الصناعة والثروة المعدنية. هيئة المساحة 
اليولوحية والمشروعات التعدينية» نوفمبر 14 وتخحفض فى المقايل معدل التشعب إلى ٠‏ والتنى 
تزيد من نحطر الفيضان. 

وتشكل أودية المجموعة الثالئة 451 من إجمالى مساحة أودية البحر الأحمر: يتركز 
معظمها فى القطاع الحدوبى من الحافظة وتتميز بقيم كتافة تصريف متوسطة بلغت تمو "5.. . 
هلار. » ٠,55‏ كم /كم7 لأودية ابدمال» والحوضين وشعب وإبب على التزتيب. وتتخفض درجة 
(تكرار الأودية) تعدد المخارى المائية لتصل إلى ٠,٠٠‏ وادى/ كم؟ لوادى إبب» فى حين يرتفع معدل 
تشعب الأودية ليصل إلى 0.7 بوادى الحوضين. ومن حهة أخرى» فإن أودية هذه اللجموعة تتم 
يإمكانات حدوث فيضانات واحتزأن مياه جوفية من متوسطة إلى مرتقعة والتى تتوقف على التسرب 
والنفاذية لصخور أ واض هذه الأو ودية: بالإإضافة إلى كمية الأمطار المتساقطلة والخارية» وكذلك تأتير 
الصدوخ والتشققات. فوادى إبب الذى يأحذ مياهه من حبل أدار قافا وأبو حديثء ويقع جنوب 
مدينة الشلاتين» تمتل الصخر ر الرسوبية نو كلت مساحة الحوض رواسب حديثة فاتّمة حة اللون) تظهر 
بصغة خاصة فى الحزء الشرقى بالقرب من اللصبء مما يؤدى إلى تسرب مياه السيول والمطر خلال 
الرمال بالإضافة إلى توزيع المياه المتجمعة لتغطى مساحة واسعة مما يقلل من خطورة الفيضان. أما 


١ 2 1 1‏ ا 6 ١‏ 3 
وادى اخوضين أكبر اودية سَاخا البح الأحمر طولا ومساحة توححل به الصخخيور لرسوبية الرملية فى 
اليك 8 سس 0 اد كن 04 أا عي 2 ع أمظ ل دا 
مقسلم ةق مسجب خرن وص ؤاد دى- حد ابه ا ل د 1 كوسة 


أعاليه عينا أبرق وأبو سعفة؛ وتصرف روافده قوسا جبليًا شاهقا بمتد من جب احرف ونقروب فم 
الجنوب إلى زرقة النعام ودها نيب ثمالا. وتوضح خطورة فيضانه ضيق ممرى الوادى قرب اللصب 
بالنسبة لمساءحة ا من اتساع السهل الساحلى يقثئل من هذه الخطورة. وتنتتسر 
التشققات بوادى ا عمال ثما يرفع معدل التفاذية ويؤتر على كتافة العم لتصريف» توجد متابعه فى اتات 
عديدة تضم حبال سكيت وام كابو وحفافيت وأم مخططة وأبو عتيل وجمحف. ويشكل فيغانه 
حطورة يسبب بحممع روافد الشبكة فى بحرى مائى ضيق تندفع بسهدة للمعسب. (معدل التشعب مرتفع 
٠"‏ ؟» وتقل فى المقابل درحة تكرار الأودية الم لى ١,4‏ وادى/كم؟ وكتافة التصريف ١.55‏ كمأكم؟). 
أما وادى عربة الذى ينتمى للمجموعة الثالئة فهو يد ينبع من المنحدرات الشمالية فضبة الحلالة القبلية 
و يصب عند الرعقرانة) فيتألف السطعم مح من الجر الرملى النوبى الأمر الذى يزيد من نغاذية الصخورر 
وإمكانية الحصول على المياه الحوفية وتبلغ كثافة تصريفه "9, ٠‏ كم]كم"؟ وتبدر متوسطة» وتنبخفض 
درجة تعدد اتجحارى المائية بالحوض إلى ٠,١6‏ واد كف ؟ بينما تصل درحة التشعب ”4,7 الأمر 


الذى يساعد على زيادة النفاذية والتسرب. 
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وتتحجه محاور امتداد معظم أودية ساحل البحر الأحمر بصفة عامة بشكل عرضى مع بعض 
الاتعرافات الثانوية المرتبطة باتخدار السطحج وتنحدر جهة الشمال الشرقى والقليل منها يتجه غريى- 
شرقى» فيما عدا أودية الحوضين ورحبة وأعالى وادى دعيب التى تتجه من الشمال الغربى إلى المنوب 
الشرقى. 

وتتعدد الأشكال التمطية لأودية ساحل البحر الأحمر ما بين النمط المدوازى ودون المتوازى 
والمستطيل ولمتعامد والشعجرى» والذى يتوقؤف على طبيعة ونوع الصخور التى يخترقها الوادى. إلا أن 
السمة السائدة هى الدمط الشجرى فتصبح تفرعات الأودية التى تخفترق الصحور البركانية والمتحولة 
شكل التفرعات شجريًا ومتوازيًا. 

ويتزايد متوسط تباعد الأودية (المصيات) بالاتماه شمالا ١١,لا‏ كم) ينما تتثقارب الأودية 
ويكثر عددها فى القطاعين الأوسط وابخنوبى اللذين يضمان نحو تلثى إحمالى أودية ساحل البحر الأحمر 
وكتوسط تباعد لا.ه كم و 7,5 كم على الترتيب (جدول .)8-١‏ 


جدول رقم )5-١(‏ متوسط تباعد أودية ساحل البحر الأمر 
فى محافظة البحر الأحتمر 


المصئير: الخدولن من حساب الطالية والأرقام مصدرها: 
هيئة المساحة العسكريق 8,05 .١‏ 


تسود عبد اللطيف عصفرر وزملاؤى ١3200‏ : الراك لاارا, 


وتزداد درجة اغصمدارات الأودية بصفة عامة فى إلقطاعين الأوسط والشمالى» لتصا إلى 


٠.“‏ لام/كم » فى وادى أم ضلفة يليها أودية فاق الوعر وفالق السهل 7١‏ متر/ كم يليها أودية العنز- 


ل 5 1 5 0 م 1 1 ٠.‏ م 2 ا 
القصير القديم 87 متر/ كلم تم وادى العدم يدرحة اتحدار ١ع/كم.‏ بينما يقل اممد! 


3 
3 
0 
يدل 
ييا 


القطاع الجنوبى ليصل إلى 7,5 م/كم بوادى الحوضين لاتساع السهل الساحلى. 


"- الأودية المتجهة غربًا إلى وادى النيل: 


وعراحعة أرقام الملحق رقم )١(‏ يلاحظ ما يلى: 


تت 


را _- 


وتتميز الأودية الى تتعحه إلى وادى التيل غريًا بطونها واتساع مساحة أحواضهاء حيث تقطع 
معظمها فوق الصتحور الرسوبية ذات النفاذية للمياه والتى تبرز يوضوح فى القطاع الخنوبى حيث 
هصضية العبايدة المؤلفة من الجر الرملى النوبى والذى كر تفع درجحة نفاذيته واحتزان إلمياه الحوفية. 

تضم محافظة البحر الأمر داعل حدودها فقط الأجزاء العليا من الأودية التى لا يقل متوسط أطوانها 
فى جنوب الغضبة الشرقية عن 4٠٠6٠‏ كم. وتتمتل فى المجارى العليا لأودية العلاقى والمخريط والتى 
تبدأٌ متابعها من كتلة حبل سييحة وام ألعليور الفوقانى وابغات وآيس حتى زرقة النعام وجوردى 
وحماطة وخروق همالا. 

«تتراوح متوسطات أطوال الأودية المتجهة إلى وادى النيل فى القسم الأوسط من الهضبة الشرقية 
بين لل تاس اث دربأ كم. ويخض اغنافغلة المجارى العليا لأودية شعيتء والبسور» ولحمامات - 
ماتيولا حيث يسير مع الوادى الرئيسى للحمامات طريق القصير / فقط حتى بثر الفواخير. 

#تثوق أطوال بعض الأودية فى الْقَسم الشمالى .5 كم فى وادى قنا وروافده ولفرعاتف والذى 
يسير مع بحراه الرئبسى بطول 54٠‏ كم وصلة ممهدة (الغردقة / قنا) ويأخذ الوادى مياهه من جبال 
الدتحانث والقعطار والشايب وعطا الله وأبو حمرة ويتصل بالوادى من الشمال الشرقى وادى حماد 
والأطرش وفطيرى ويصمّب فيه من الحنرب أودية أبو حاد وأبو روال ووادى القرية. ويتصل به من 
الجانب الغربى أودية جوردى فى الصمال والشهادين فى اجمتوب, وتصرف الروافد الغربية لوادىق 
قنا المضبة الشمالية الجبيرية وأقل تعرضنًا للسيول مقارنة بالروافد الشرقية والشمالية التى تنبع من 


جبال ١‏ الأ . و يندر سر الو ادى كيم )ا دية المموعة العالعة حيث يقا معدل تكرار الأردية 
بان الععب اودعر. وحدر ع لودل حب ا ال عد لي ل تخرر 6دومد 


ونسب التشعب وتصبح قيم كنافة التصريف متوسطة ١.75‏ كم/كم؟ وبالتالى تتعرض للسيول 
العنيفة: ينيه وادى الأسيوطى البالغ طوله 7885 كم. 
علاقة ظاهرات السطح بالنقل والتدمية الاقتصادية فى امحافظة: 
تتضح علاقة ظاهرات السطح على محاور التقل والتسية الاقتصادية فى محافظة البحر الأحمر 
على النحو التالى: 
#ارتبطلت مواضع المحلات العمرانية بالإضافة إلى النشاط الاقتصادى فى إقليم الدراسة بترزيع 
الرؤوس والمخلجان والشروم والمراسى. ففى القطاع الشمالى تظهر موانئ رأس غارب والزيتية 
وراس «لزسفرانة وراس شقير ورأس الزيت وجمشة حيسث تقوم مملات عمراية تستوعب حمس 
سكان محافظة البحر الأحمر عام ١597‏ (اجهاز اللمْركزى لتعيقة العامة والإحصاى 1357: م- 
)١١‏ وهى جميعها رؤوس ومراسى تقع على لجان محمية وتمتل كذلك مراكز لتعدين وتصدي 


1-2 لخر 1 . فى قاع افك | ٠.‏ 14 َ 50 5 
البترول والغاز الطييعى. وفى القطاع :١‏ وسط يتركز العمران وموانع الصيد والسياحة والتعدين فى 


المراسى والمتلجان أهمها ميناء الغردقة فى جنوب خليج أبى متقار موانىئ سفاجا ومرسى علم وأبو 
غصون وحماطة وأم غيج تضم جميعها حوالى تلث إجمالى عدد سكان المحافظة عام 1955. كذلك 
تمئل الرؤوس مواضع للتدمية السياحية وليست مراكز للعمران فى رأس الضبعة ورأس أبو حصوة 
ورأس أبو سومه. أما فى القطاع المنوبى فتتجمع المحلات العمرانية والسكان ويقوم صيد الأسمال 
والرعى فى مراسى برائيس على خخليج الفول, والحميرة وحلايب بالإضافة إلى رأس حدربة» 
ويعيش فى هذه الات /1١,5‏ فقط من إجمالى سكان إفليم الدراسة عام 1935. 

وتظهر أهمية حزر البحر الأحمر فى الملاحة البحرية فى المجموعة الواقعة على امتداد مضيق الحوبال 
الذى يتزايد عمقه جهة النوب حتى يصل إلى عمق ٠٠٠١‏ ع عند نهايته» يمتل ذلك الممر الملاحى 
الدولى الخالى من الأخمطار أهمية نخاصة أمام السقن العابرة قناة السويس والذى يقع بين الشعب 
امحيطة برأس محمد والطرف الحنوبى نسسيناء شرقًا والشعب وجزر أشرافى والقيسوم والنوبال 
والطوال وشاكر غربّاء حيث تمثل حريرتا !وبال الصغرى والكيرى نقاط اقتراب استرانيجية بالغة 


الأهمية عند المدشعل اللتنوبى لخليج السويس (معهد البحوث والدراسات العربية» مركز الدراسات 


بي بد 


.)655 51825 :١5.5 'لعربية)»‎ 


وعلى الرغم من صغر حححم معظم الحزر فإن لبعضها أهمية كبيرة فى نشأة بعض الموانئ 

واللرافئ ونصورها لجمايتها من الأمواح رالتيارات (سناجا- الغردفة- حلايب) فتزايد عده ال ركاب 

القادمين والمغادرة ميناء سفاجا من 74 ألف راكب عام 1491/97 إلى 4485 ألف راكب عام 

/1 (المعهاز المركزى للتعبئة العامة والإحصاء » ح.م. ع» يونيو )١١18:13945‏ بنسبة زيادة 

بلغت نحو ستة أمتال ما كانت عليه عام 47/ .١597‏ كما يلاحظ أن بين الجزر والشعب الخيطة بها 

توحد فتوات وممرات عميقة من ١لشرق‏ إلى الغرب قناة شاكر والطوال والزيت والقيسوم وكبريت 
ا 


5900 1-1 1 لخ ررس ا ف و الما ١‏ على 7 أيه معازاء .م د 
وتستتخدمها السفن ا'لصغيره والناقلات البترولية الساحلية 'لتى نجه بين مواتى الزيت وحمشة والغردفة 


وميناء السويس حيت يتم شحن الزيت للمعاللحة فى معامل التكرير الموجودة بالسويس. 


: العم ١‏ 0 تاعارد كلاه عر “واه تنكم الددى عن تالش ا اوغت] 
«للجزر دور مهم ف النشاط التعدينى. حيت يوجحد فى البعض منها حقولن لزريت والغاز مثل 
الفبساه التسالة والخدربية والأشر اق وغاتم و ةع فحقول القيسوم تفع فى العطرف الخلوبى 

2-009 - يني ىل ات 


1 » ص وثإ*اس *" ١‏ ا و - 55 3 5 - 55 - 
الغربى لخزر اليسوم مثبت عليها ناقلة ذات حمولة © ألف طن» ويتم جمميع الزيبت الج فيها 


فين قله الغاقاة رك الساحية إلى السدرس: 


سإ “اع 


«يعتير البعض الآر من الحزر مراكر للسياحة الترفيهية والرياضية حيث أقيمت الفنادق وقرى 
الأحازات والاستجمام وممارسة الرياضات البحرية على الصواطيئع المواحهة زر املمفتون وماويش 
وأبى منقار وسهل حشيش وجزر نخليج أبو سومه فى الغردقة وباعتبارها مناطق للجذب السياحى 
قريية من الساحل ويسهل الوصول إليها وغير مأهولة بالسكان. 

هتفل أماكن الشعب والأشكال المرحائية المتلفة أهمية كبيرة لراغبى مارسة رياضة الغوص» وتعيش 
فيها أنواع متباينة من الأسماك (البيغان والجروربرز والمخفاشء والانجل فش والمورين والراكود' 
والفراشة والقروش والسلاحف المائية). إلا أنها تشكل خخطورة على الملاحة: وتحدد مسار الممرات 
الملاحية فتتركر الموانى والمرافيع عتدما تظهر اللسزر الساحلية أمام رؤوس الخلجان وعند المراسى 
حيثما تنتهى الأودية وتشق فتحات فى الشعب إحلايب- سفاجا- الغردفة). 

#بسبب ارتياط الأراضى الزراعية المحدودة والقابلة للزراعة ممحافظة البحر الأحمر بتوافر المياه الحوفية 
والتربة» تع الأراضى الزراعية فى الأودية ودالاتها المروحية التى يتجلب فيضاناتها مفتئات التزبة من 
الرمل والطمى والخصىء وتخترن مياه الأمطار والسيول كماء جوفى » فقد قدرت المساحات القايلة 
للزرعة ممنطقة الدراسة فى الأودية بنحو ؟ مليون فدان (معهد التخطيط القرمى: :١949/‏ لاا 
.)1١78‏ 

#يلاحظ أنه نتيجة لاتخفاض درجة تعدد الأودية وارتفاع نسب التشعب واحتمالات حدوت 

حواض أودية ساحل البحر الأحمر فإنه فى المقابل تفل بها إمكانات 
وجود المياه الخرفية اللازمة للتئمية الزراعية يسبب النقص فى موارد المياه السطحية. 

#تتسح مساحة أحواض ى الأودية الموجودة فوق صخور الهضبة الرملية الجنوبية مقارنة بأودية الحضبة 
الجيرية الشسمائ ية. حيت تضم أخوراض أكير أودية ة المحافظة (الحورضين وامجارى العليا لدو دية المتجهية 

لى وادى اليل وهى العلاقى واللنريط وشعيت والحمامات): علاوة على خاصية النفاذية العالية 
لنصخور ذات القدرة على تسرب مياه الأمطار والسيول واختزانها فتكتر مواقع الآبار والعيون 
والينابيع والقلوت فى القطاع الجنوبى من المحافظة (الشلاتين- رأس حدربة) والتى ترتسط به 
إمكانات التنمية لتدمية الرراعية والرعوية. 

#تثل اتجاهات الأودية خحطو 7 للمواصلات » وتتقاطع عند معمباتها الطصرق العرضية الرئيسة الى 
تريط:داسل غافظة الإحر الأخر جتارينيا من حهة: والطرق الإتليمية الدى تربط. بين قات 
امحافظة من جهة أرى. ففى القطاع الشمالى يظهر طريق الزعفرانة/ الكريمات الذى يسير فى 
معفلم حر زأئه مع وادى عربةء وكذلك يتبع طريق غارب/ الشيخ فضل القسم الأدنى نوادى أبو 


3 


حاد. ثم يتفق مع المخرى الأعلى والأوسط لوادى الطرفة. وقى القطاع الأوسط يكون لجزء 


0901005- 


الشرقى من طريق القصير/ قفط موازيًا لوادى العمبجى: علاوة على تخلو هذه اللصبات من الشعب 
فتنشاً موانئ سفاجا والقصير وغغارب والغردقة والزعفرانة و"بو غصون وحماطة. ويتبع خط أنابيب 
شقير/ أسيوط لنقل الزيت الخام مسار وادى الأسيوطى. 
#نظلرًا لاستواء السهل الساحلى نسبيًا مقارئا ببقية أقسام السطح إقليم الدراسة ولسهولة الانتقال بين 
قطاعات السهل المخختلفة اقتصرت عليه مراكز العمرانوالمدن» والسكان, وأنشطة الصيد والتعدين 
والسياحة وتركز فيه ,0./ من إجمالى طرق الحاقظة عام 2١555/5/‏ ويقل أيضًا مؤشر التعصرح 
إلى أدناه ليتزاوح يين /1117-1٠١17‏ (الهيئة المصرية للطرق والكبارى والنقل البرئ» محافظة البحر 
الأحمر» 1899). 
#بسبب طبيعة صخحور الهضية الرملية فإن إنشاء الطرق فوقها يتطلب تثييت المواد النزابية على جحائبى 
الطرق وامحتيار إنشائها فى المناطق الموازية لخنطوط الكتتور أو فوق المناطق المرتفعة المنسوب 
المستوية بين الأودية» لذا يقل عدد العلرق العرضية التى تخترق القطاع ايخنوبى'من المحافظة وتميزها 
بكثرة الانحناءات والتعرج: كما أن ما يقرب من ثلث إجملى الطرق الرئيسة اخنوبية والوسط تسير 
فوق مناسيب تراوحت بين ٠١١٠١ -2٠6٠‏ م فى المترسط. 
وتعبر الطرق الرئيسة التى تخترق الحضبة الحيرية الشمالية فوق الأراضى الصلبة حمى لا تتعرض 
أسطح الطرق للتاكل بفعل الإذابة عند سمّوط الأمطار أو السيول المفاحقة العنيفة فتطلب الأمر 
عمليات الدك والردم مواد غير مسامية لذا كان من الصعب التوسع فى إنشاء المطارات أو مد خوط 
السكلت الحديدية. وحيت يضطر منلاً طريق رس غارب/ الشيخ فضل للاتعناء متتبعًا وادى طرفة ى 
مهاريه العليا والوسطى فوق منسوب يتراوح بين -5.٠0‏ ١٠٠٠م‏ فى المتوسط لمسافة لا تقل عن 
٠‏ كم تعادل 547/ من إجمالى طول الطريق البالغ 7٠‏ كم والذى يتل المرتبة الأولى بين طرق 
المحافظة من حيت تسبة الأراضى العالية المنسوب الذى يمر نوقها. 
ثانبا: خصائص المناخ ) 
تؤئر خصائص مناخ محافظة البحر الأحمر تأتيرًا كبيرً فى قيام الأنسطة الاقتصادية؛ حيت 
تؤدى إلى اسمرار النشاط السياحى بدون ا'نقطاع على مدار شهور السئة: وتحدد مواسم لصيد أنواع 


معينة من الأسماك. 


''2 استتدت الدراسة هذا ,جره على البيانات 'نناضية المتوفرة فى خطات الأرصاد 'بخرية بمحافظة البحر الأحمر والتى تتوزع على 
النحو التالى: 
أ. محطة القصير التى تعد أقدم تحطات الأرصاد وترتفع عن سطح البحر بنحو 4,7م. 
ب. ممطة رأس يناس» التى ترتفع عن سطح البحر بنحر ",7 م, 
ج. المحطتان التالئة والرايعة فتشّعان فى مديئة الغردقة على ارتفاع منر واحد والبيانات متقطعة فى الفترة من 19171-1512. 


ويتأثر مناخ المحافظة .موقعها وظاهرات السطح. فالموقع المغرافى والفلكى للمحافقلة يوضح 
تطرقا وقارية للمناخ مقارنة بباقى محافظات الجمهررية ويضفى عليها طابعًا محليًا خاصًا. كما أدى 
كذلك جماورة المحافظة ووقوعها على الساحل الغربى للبحر الأحمر قاطعة ما يقرب مسن سبع درجات 
عرضية فى الحدود المصريةء بين دائرتيى عرض وم شال فى امتداد يبلغ حوالى 41١‏ كم إلى 
تأئرها بالظروف المناحية السائدة فوق مياهه الدفيئة الرطبة حين تتحول الرياح الشمالية الغربية لتصبح 
شالية شرقبة. وحدوت موجات من الزوابع الرعدية المفاحىة مع امتداد متخفض السودان الموسمى 
فى 0 تهب عمودية على ل ال ا 
ينما تقوم التضاريس المتمثلة فى سلسلة جيال البحر الأحمر بدور مهم فى عزلة المحافظة وحصر 
المؤترات الخبلية على نطاق السهل الساحلى وتقف كعائق أمام المؤثرات الداحلية الصحراوية الغربية 
حيث نسيم الخبل والوادى» فتأتى رياح محلية من أعالى المناطق الجبلية إلى الأراضى السهلية والأودية 
المنخفضة فى الشرق. وتصبح منطقة السهل الساحل عرضه للمؤئرات القادمة من البحر الأحمر 
وبالتالى ارتقاع معدلات التبخر على طول ساحل البحر الأخمر. 

جدول (9-”) المتوسطات الشهرية لدرجات الحرارة فى 
الغردقة والقصير ورأس يناس (متوسط الفزة بين عامى 8 1- )١55#*‏ (إدرجة مئوية) 


الجدول من -حساب الطالة عن: اطيثئة العامة للأرصاد الجوية س .١558‏ 


تتأثر درجات الخحرارة فى الإقليم بعامل القرب المكانى من ساحل البحر الأحمر وباختلاف 
منسوب السطح ح بالارتفاع والاغة مخفاض من مستوى سطبح البحر؛ بالإضافة إلى عدد ساعات السطوح 
الشمسية وعدد الأيام الصافية والتى تتناسب عكسيًا مع كمية السحب. 

ويتبين عن تحليل. الحدول )*١1(‏ والشكل :)7-١(‏ أن درجحات الحرارة ترتفع فى محافظة 
البحر الأحمر خلال فصل الصيف» إذ بلغ المتوسط اليومى لأعلى الشهور حرارة وهما يوليو وأقسطس 
0 م و١3‏ 3 م على الترتيب. ويرتبط بارتفاع الحرارة تزايد متوسط عدد أيام وساعات السطوع 
الشميى إلى أقصاها فى الغترة من يوئيو وسبتمير. لتراوح بين 1١5-1١‏ ساعةإيوم نتيجة قاف اواج 
وارتفاع نسبة صفاء السماء حيث بلغ عدد الأيام الصافية حوانى ١لا‏ يوما فى الغردقة و١7‏ يومًا فى 
القصير وتصل إلى 75,٠‏ يومًا فى رأس بناس خلال أغسطسء بالإضافة إلى اثخفاض كمية السحب إلى 
أدناها أو فى كلية فى نفس القيرة السابقة. 

وتهبط درحات اخرارة فى فصل الشتاءء ويعد شع شهر يناير أبرد 5 شهور السنة وأقلها حرارة» 
حيث يتراوح متوسطه يبن 75م بالعردقة) 7 ىللم بالقعسير. و 117,5 5م فى رأس باس وتسجل 
عدد أيام وساعات السطوع الشمسى أدناها فى الغردقة فى الفترة بين أكتوبر وأبريل ١‏ لتصبح ١م‏ 
يوم فى شهر ديسمر . فى حين ترتفع الأيام الملبدة بالغيوم (كمية السحب أكثر من 8/8 الأثمان) ونفل 
كذلت معها عدد الأيام الصافية لتصل إلى ".4 ١‏ يوم فى ديسسر. 

وترتفع متوسطات درجة الحرارة فى فصل الخريف قليلا عن فصل الربيع هما يتراوح بين بين درحة 
وخمس درجاتء إذ تتراوح متوسطات الحرارة فى الخريف بين 74,5أم- 7578م مقابل ,7م 


.هلام فى الربيع الأمر الذى يتفة 23 يتغق مع مرور العو اصف الأماسينية ال لترابية والرمنية فى الر ليع 


0 
1 


ويبلغ الاثحر! ف عن المتوسط السنوى لدرجحات الخرارة فى مخافضة البحر الأحمر فى الغردقة 
والقصير 4٠‏ ,لم ورئس بناس فى جندوب المحاقظة 46,ام حيت يكوك نصف أشهر السئة فى 
ع 


ا ن المتوسط السنوء ى لدرجات الخرارة بينهما والتصف الع ر أعلى منه» 


نمه 


بينما يصبح سبعة أشهر من السنة تفوق المتوسط الستوى فى المديئة الثالشة. أى أن سق تشضتت انتوسط 


السنوى للحرارة فى الغردقة والقصير الواقعتين فى “مال ووسط الحافظة أكبر من رأس بناس بنحو 
٠.5‏ ققطء فالفروق بينهما ليست كبيرة. 
يلاحظ ان مياه البحر الأحمر الدافعة الرصبة مول دون شبوط درجمات الخرارة الصغرى فى 


أشهر الشتاء عن ,١٠م‏ كما يوضحه اللحدول )5-١(‏ والشكل )8-١(‏ بالإضافة إلى التقارب فى ثيم 


متوسطات المدى الحرارى اليومية الشهرية والستوية وحيت لا تتجاوز الفروق درجة أو درجتين فقط. 


ديسمير 


ُ مايو 
5 أغسطس. يوليو ‏ لايق 
تومب اكتوبر سيتمير 


شكل رقم ( ١‏ -2) المتوسطات الشهرية لدرجات الحرا 


رة 


ابريل مارس قبر اير 


في 


الغردقة والقصير ورأس بناس (بين عامي )١99* 1١955٠‏ 


يناير 


م 


جدول رقم (1-:) المدى الخرارى الشهرى والسنوى فى 
الغردقة والقصير ورأس بناس (متوسط الفيرة بين عامى -١845٠‏ 14917) (درجة مئوية) 


| يد | ينه | ست | سئي‎ ١ 


١ 

0 74 كارن 
مارس 7/١‏ و 
أبريل 3 101 
مايو نكل 11 
يونيو 5 كر 
يوليو جه خرن 
أغسطس 5 ١‏ 
سبثمير 2 حل 
أكتوبر انك 4 
نوفمير 34 1١‏ 


ديسمير ١‏ املا 
لوس التو “0 
المصدر: الندول من إعداد الطالبة عن أرقام مصدرها: افية العامة للأرصاد الوية. خطات الأرصاد للذكورة. 
ام 
ويلاحظ ارتفا المتوسطات الشهرية للمدى الحرارى فى المواقع التسمائية والوسطى من محافلة 
البحر الأحمر فى الربيع» وتقارب القيم فى معظم شهور السنة. ينما يرتفع المدى الخرارى فى رأس 
بداس فى جنوب الحافظة خلال أشهر الصيف والربيع وينخفض فى الذريف. 
0 أرقاء الجدول رقم ١(‏ -2) الذى يبين المعدلات ير والصغرى 
لدرجات الحرارة فى بعض مدن محافظة البحر الأحمرء ومن الشكل )4-١(‏ بد أن: 
لوت او م ا 71 
رأس بناس أعلاه 8,/الام. فى حين سحلت أدنى درحجة حرارة عظمى خلال الفترة من ديسمبر إلى 
فبراير: حيث بلغت 8 ,. لاثم 7 ,الاثم 7 ,لالم فى الغردقة والقصير ورأس بناس على الترتيب. كما 
يتضح التقارب والتجانس فى معدلات درجات الخرارة العضمى بين مدن المحافظة حيث يثر أو المدى 
الخرارى الستوى بين 9,8 01- 5,96 ١أم‏ ولا يزيد الفارق عن تلاث درجات ونصف. 
ويبلغ متوسط درحة الحرارة اله خرى أدناه فى شهر فبراير يصقة عامة فى المدن الشفلات يذ بلغت 


4 م 05,6 م فى الغردقة ورأس بناس على التوالى. وتيين معدلات الحرارة الصغرى تأثير 


.ا م 3 1 
الغردقة /1 | 
القصير 52 ا 


رأس بئاس ت8 | 


ا 


إ 


توفمبر 


اكتوبر 
شكل رقم (1 - 8) المدي الحراري الشهري ق 


الغردقة والقصير ورأس بناس (متوسط الفترة بين عامي 


)١95 .ووز‎ 


الموقع والفلروف المحلية» ققد سجلت مدينة القصير أعلى قيم لمعدلات الحرارة الصغرى على ساحل 
البحر الأحمر ١,1‏ ”م مقابل 17م فى رأس بناس الواقعة فى حدوب الحافظة ويعزى هذا التباين إلى 
ادلاف تأثير امتداد السهل الساحلى وجبال البخر الأثمر وتخصائص لمياه. ويمثل أغسطس أعلى 
معدلات الحرارة ثم يليه الاغخفاض النسبى من شهر سبتمير مشا المعدلات اليومية ودرجات الحرارة 
العلمى. 

ويشير الارتباط الخرارى بين مدن المحافظة لمعدلات درجات الحرارة الصغرى والعظمى أن 
القصير ورأس بناس ترتبطان بأعلى معدلات ارتباط لمعدلات ارتباط لمعدلات درحات الحرارة الصغرى 
بقيمة تصل إلى )١0,959(‏ فى حين يقل معامل الارتباط بين الغردقة ورأس بناس إلى (/0,8) والغردقة 
والقصير إلى (0,87) الأمر الذى قد يعزى إلى ارتباط المواقع المتجاورة. 

أما الارتباط الحرارى من خحلال معدلات الحرارة العظمى فتقل قيمته نسبيًا ماهو عليه فى 
متغير معدل درحة الخرارة الصغرى» ويوضح ارتفاع فى علاقة ارتباط القصير وراس بناس )١0,55(‏ 
ويقل عن ذلك بين الغردقة والقعمير وبين الغردقة ورأس بناس (25,. ء لالا,٠)‏ على التوالى.حيت 
يزيد قيم الارتياط كلما امهنا حنويًا بين المواقع المتجاورة. 


جدول )8-1١(‏ متوسطات الحرارة العظمى والصغرى لبعض مدن محافظة البحر الأمر 
(معوسط الفترة بين عامى 155٠‏ 155"09) (درجة مئوية) 


الخلدون و 3 حسات الطالبة والأرقام مصدرها الميئة العامة للأرصاد ابوية» 656 ,١‏ 


د 3 ب فعس ل الخكى الكسررة ١و‏ كه 1 , ع 2 أ دين 5 بنذ 


0 اللسه- 0 


القصير العظمي:* .7 0 2 ' 
القصير الصغري مميفيسه 0 + حي 
رأس بثاس للعظبي مسياوس» 2 : : 000 0 0 
رأس بناس الصغري د. ِ “العو 


59 


0 
ايا سر 1 


ىعرم ة سدمار يود ير +1 الى - 


أجل طرعية تيوت مره عد ع عيب بحسي ببس بسيو و اميس سبي جب ج ينس مسيم ووس بوسسوجيبه 
ديسمبر ولآبر أكتوبر سبتمبر اغسطسح يوليو يونليو مايو أيريل مارس فيراير 


شكل رقم  ١(‏ 5) المتوسطات الشهرية العظمى والصغرى لدرجات الحرارة 
لبعض مدن محافظة البحر الأحمر (متوسط الفترة بين عامي 21١995٠‏ 15957) 


امم 


لمن 


قم هم 


9 5-5 


يناير 


وإذا انتقلنا إلى قيم درجات الحرارة القياسية المطلقة على سواحل المحافظة والقى تم تسجيلها فى 
الفترة بين عامى ١571‏ إلى ١9/42‏ كما يوضحها الجدول رقم »)5-١(‏ فسجلت أعلى يم لدرحجات 
الحرارة القياسية المطلقة خلال شهر يونيو لقيمة تصل إلى 57,5 م فى مدينة القصير فى ١5‏ / 
١7.‏ يليها شهر مايو عام 21517 ما يشير إلى إمكانية حدوثها فى بداية أشهر الصيف وأواخر 
أشهر الربيع نتيجة لبعض المخماسينية الساحنة. بيدما تتميز حرارة شهر يوليو بأنها أكثر انتظانًا حيت 
تراوحت فيه القيم القياسية بين 51,5'م» 48م فى القصير ورأس يناس على التوالى. 


أما نم درحات الحرارة الدنيا المطلقة فى الحافظة فمن الحدول (1-1) يتبين أن رأس بناس 

حلت أدتى قيم خلال شهور الشتاء (7,”م) خلال شهر يناير عامى 1917 و0197 فى حين 
جلت أعلى قيمة فى القصير (١7م)‏ يوليو ١97‏ خلال شهور الصيف. ويلغ المدى الجرارى 
السبوى المطلق حوالى 18,4"م والذى يمثل الفرق بين قيمة أعلى الشهور صيفا فى القصير والقيمة 


الأدنى فى رأس بناس شتاءًا. 


؟- الر ساح : 


تشير بيانات هيئة الأرصاد أن أهم اتجاهين تهب منهما الرياح طوال السنة يعمنطقة الدراسة هما 
الشمالى الشمالى الغربى والشمالى. فيصل المتوسط السنوى للاتجاه الأول إلى 74/ بالقصيرء و4,7 2/37 
فى رأُس بناس 1/١8,5 ٠‏ بالغردقة. وترتفع نسبة هبوب الرياح مالى الشمالى الغربى خلال أشهر 
اليل والخريف تتصل إلى أقصاها فى سبتمبر فى القصير والغردقة بينما تصل إلى أعلاها فى رأس 
يناس فى شهر ينايرء وتنخفغفض نسبة هذه الرياح فى الفئرة الحصورة بين نوقمبر ومارس وساتى الرياح 
الشمالية فى المركز التانى» وحيث يرتقع نسبة هبوبها بين أبريل وأكتوبر لتصل إلى الحد الأقصى ها فى 


شهر يرنيو .متوسط تراوح بين ١2خ‏ 1 5 فى الغردقة والقصير على التوالى. بينما شخفض 


إلى الحد الأدتى خلال شهور الشتاء. ثم تحتل الرياح الشمالية الغربية الركز التالت حينما يضعف تأثير 
الرياح الشمالية. فهى ترتفع فى فصل لشتاء والخريف سما تنخفض نسبة حدوثها بين أبريل 
وسبتمبر. 

وبدراسة ابدول (1-/9) والشكل )٠١-1١(‏ يلاحظ تزايد متوسط سرعة الرياح فى فصلى 
الصيف والربيع فى الغردقة ويناس وتنخفض فى فصلى الشتاء والمخريف. بيدما تزداد سرعة الرياح 
وضوحًا فى القصير فى الشتاء وأوائل الربيع وتنخفض بتقية شهور السدة. ويلاحظ اتخفاض المتوسط 
السنوى لسرعة الرياح فى القطاعين الأوسط والجدوبى مقارنة بالقعبا الشمالى حيث تسجل القصير 


وبناس 17,8 ١,١‏ كم/ساعة » مقابل 77,7 كم/ساعة فى الغردقة. 


جدول رقم )5-9١(‏ 


صخر 3 


١586-1 154-15 3 ١582-8‏ لل الل انل 
١9-0‏ 3 5 .هوا ١554-18‏ ؟١95-1ا51١‏ 
١5524-1١١‏ ؟ ا5 ١555-17 ١367-31‏ لم9١‏ 


1١ الا‎ 1١9553-١ ١9مه5-415"2ه-5‎ ١ /ا‎ 1١52 /ا--7‎ 


ه -1/95 ١8‏ ك1 /1-. مةق ىن لا.-لام ه9١‏ 01 /ما455 ما م9١‏ ١-لالا ١5‏ 


1515-11 ١و5‎ ة5-١١‎ 1 5تدحل٠‎ 


١8همه-١5‎ 5 كيين‎ ١19.1 


1١91972-17 ل‎ ١5م8‎ "١ ١549-5 
١ لاا‎ ١ ١3م1‎ ١9ة4همه- 0ك‎ ١9 15-م5‎ 
١9م8.‎ - كلا كأ ا‎ 118 ١5مه-‎ "4 1١3589-57 ١ع‎ ١] 
١3ا/4-58‎ ١ةد م‎ - 1١م‎ ١555-83 ١/1 1١59-8 
١ لل ا‎ 1١5055-1١ ١4ت١-5+‎ ١١,5 1١541١-م‎ 
١971-84 ١9؟ا/4-١‎ ١ ثم ة‎ 95 ١م‎ 


١515-5 


الجدول من إعداد وحساب الطالية عن أرقام مصدرها : الميئة العامة للأرصاد الخوية - ١952‏ 


اوه هه 


جدول ( ١سلا)‏ المتوسطات الشهرية لسرعة الرياح فى 
اد ورأس اسن سكت ١١1/‏ إلى ١95954‏ لااصسه 


ا لل _ سس سس سس سي 
المصدر: دول من حسات الطائية وأرقامه مصدرها عن: (0.19935ةمطانتظ لدع وهام عهالا أمروط) 


ونوضح قيم الاخخراف المعيارى ومعامل الاخحتلاف أن أعلى القيم فى امحافظة سجلتها رأس باس 
فيما يتعلق بقيم سرعة الرياح: وأقل القيم سرعة فى القصير. والسبب تباين تأثير الاغنفاضات والرياج 
أمخئية م موقع لآخر على امتداد ساحل البحر الأجمر. 

ونتعرض محافقلة البحر الأحمر للعواصف الرملية التى تقل فيها الرؤية عن كيلومتر تقريّاء ويتراوح 
متوسط عدد ايام حدوتها فى الغردقة من يوم إلى تلائة “يام وتتركر فى الربيع وبصورة أخحف فى 
الخريف. كما تتأثر امحافظة بالغبار والرمال المثارة التى يصا متوسط أيام حدوتها أربعة أيام فى الغردقة 
مقابل يومين لكل من القصير ور أس يناس و يتفق كلاهما مع نفس الفنزة الى تتعرض حلاها مصر 
لتأثير الموجات الخماسينية الترابية الساشخنة. 

علاوة على نوع خاص من الرياح اذه سات به اععافظة أبحيانا تخاضة فى اللعوت السترقى منهنا 
وهو ما يعرف برياح الأذيب حيت تكون الرياح جنوبية سرقية محملة بالرطوبة العالية فى الخريف 


والربيع وأوائل الصيف. 


٠‏ كو/ساعة 


: 23 سي 
١‏ 5 ع 
0 ع > 2 
: 7 1 َك : ا 0-0 ّ 0 3 0 16 
لغرد 5١ ١‏ ## ا أن #20 #8 دس ا 00 
9 5-7 6 م 


| رأس بئاس سسمهو.... 5 


سلسم اا 1 


ديسمبر ‏ نوقمبر اكتوبر ١‏ سبتمبر ‏ أغسطسن< يوليو يونيو مايو ابريل مارس فبراير يناير 


شكل رقم )٠١ - ١(‏ المتوسطات الشهرية لسرعة الرياح في 
الغردقة والقصير ورأس بناس بين عامي 913 إلي ١55154‏ 


جدول رقم )8-1١(‏ المتوسط اليومى للتبخر ومعدل سقوط أكبر كمية للتبخر وأقلها فى الغردقة والقصير ورأس بناس (خلال الفترة بين عامى 4 995 و886م19) 
(بالملليمنز) 


الشهور الغردقة القمصلب رأس بئاس 
أكبر كمية تبخر وتاريخ | أقل كمية تبخر وتاريخ | المتوسط اليرمى | أكبر كمية تبخخر وتاريخ أقل كمية تبخر وتاريخ 
حدوثها من 55- ١98٠١‏ | حدوثها من 514- .لروا تبخر - ملليمتر | حدوثهامن 9/5 .٠م9١‏ وتاريخ حدوثها | حدوثها من 188١-55‏ 

١9/38٠. -514 من‎ 
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1الاى١‏ وا ١‏ م1 م ١ 1454/١‏ 


المصدر: جدول من حساب الطالية والأرقام مصدرها (لطيعة العامة للأرصاد الجوية . م38١:؛‏ لاص 5ال ١١١5‏ 
ر: جدول مسن والارعام ) ( 


1ك هرهة" 4 
مرهةغع 4 
1 


م - 


5 التبخر: 
ومن متابعة أرقام الجدول رقم )8-١(‏ يلاحظ ما يلى: 

© ترتفع معدلات التبخر فى الساحل الغربى -خليج السويس والبحر الأحمر فى المحافظة بصفة عامة 

إذا ما قورنت مع معدلات بعض مدن ساحل البحر التوسط بقل حيث سجلت رأس باس 
008 ا ِ 

ال مللم شهريا والقصير ,م مللم مقايل ٠,٠7‏ مللم فى العريش. ويعزى الارنقاع فى معدلات. 
التبخخر ليس فقط لعامل الخر ارة بل يتعداه إلى سرعة الرياح ومعدلات تكرارها واتحاهاتها إذا تحظى 
رأس يئاس .ععدلات أكبر من الرياح ذات السرعات العالية (تفوق 7 كم/ الساعة) بالإضافة إلى 
اتساع مساحة الرف القارى وابتعاد مط العمق ٠م‏ خط الساحل فى منطقة حليج الفول 
مقارنة بالقصير فالمياه العميقة يقل منها التبخر مقارنة بالمياه الأقل عمقا. 

© سجلت رأس بناس أعلى قيم الانخراف المعيارى ومعامل الاختلاف لعدلات التبخر اليومية بتصيب 
بلغ 07 مللمء 78,7 على السترتيب بسيب ارتفاع درحات الحرارة بالاتّماه جتويًا والقرب 


المكانى من مراكز الضغط اللنخفض السودانى. 


٠‏ يصل متوسط معدل التبخر إلى أقصاه فى الفترة بين أبريل وسبتمير عخاصة شهر يونيو وهى التقسق 
مع ارتفاع درحات الحرارة لأعلاها والتى تزداد من الشمال إلى الحنوب. فى حين سحلت أدنى 


معدلات التبخر اليومية فى الْسَتاءِ خاصة ديسمبر. 


© أكبر كمية تبخخر تم تسجيلها بلغت 7١,5‏ مللم فى شهر يونيو فى رأس بناس لاقتران الحرارة بقلة 
الطبر أو ندرته» بينما سجلت أدنى كمية تبخر فى شهر ديسمبر (صفر مللمء واحد مللم) فى رأس 


*- الرطوبة النسبية: 


من دراسة الحدول )3-1١(‏ و الشكل )١١-١(‏ يتبين تفوق معدلات الرطوبة النسبية فى 
يتضح ارتفاع معدلات الرطوبة النسبية الشهرية فى الشتاء والخريف »وبصفة خاصة شهرى 
توفمبر وديسمبر حيث تراوحت بين -5٠‏ 0 فى رأس بناسى وبين غ75 و 1 فى القعسير ينما 


آل 


يصل معدل الرطربة النسبية إلى أدناه فى الفترة بين يونيو وسبتمبر ليصبح شهر يونيو أدنى الشهور 


رطوبة بنسب 58 . 78 فى الغردقة ورأس بناس على التوالى. 


- جمس 


جدول (4-9) المتوسطات الشهرية لمعدلات الرطوبة الدسبية فى 
الغردقة والقصير ورأس يناس (متوسط الفترة بين عامى 1568 إلى 5# )١‏ 


1١15٠0 -1514 متوسط الفتزهٌ بين عامى‎ )١( 


(؟) متوسط الفتزة بين عامى 1989- ١9517‏ 

(؟) متوسط الفترة بين عامى 158-1355 

0 يرتبط بالرطوبة النسبية حدوث الضباب والشابورة اللذين يمثلان أهم مظاهر التكائف عل 
ساحل الببحر الأمر. وتكون المنطقة الجنوبية من محافظة البحر الأحمر أكثر تعرضًا لانتشار الضباب 
حيث الروّية يقل مداها عن كيلو متر» وتتوزرع معدلات أيام حدوته فى الانتقالين يخاصة فى فعسل 
ألر بيع .كتوسط يقل عن يرم واحد فى رأس بثاس فهى أطول الرؤوس المتعمقة فى مياه البجحر لمسافة 
طويئة. ويكاد ينعدم أو يختفى الضباب على مدار السنة فى الغردقة شال المحافظة بينما تقل عن يوم فى 


القصير فى وسط الإقليم. 
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والصجم ممصي جسم وخااوسي ج كسم ( 1 + )١‏ 


2 


ع 


طلا ثم جرهم فس وكجم جسكيم) رج صم 60 مسي 6 مسيم كيس ضمي 


: 


سكوك 


أما الشابورة فهى ترتفع معدلات أيام حدوثها فى الفترة الحصورة بين أكتوبر وأبريل» وتبلغ 
أقصاها فى أشهر المنريف فى جنوب الحافظة لتصل إلى ١,١يوم‏ فى رأس بناس فى شهر نوفمير» 
وتتركز فى القصير والغردقة فى الربيع.كتوسط يقل عن يوم. وتقل معدلات أيام حدوثها لأدناها بين 
مايو وسبتمير بحيث يخلو فصل الصيف كلية من هذه الظاهرة. 


26 المطسر : 

يعد المطر فى محافظة البحر الأحمر محدودًا فى كميته ويسقط بدون نظام فقد تمر سنوات 
عديدة دون أن تسقط خلانها قطرة ماءء أو قد تسقط الأمطار بصورة مفاحئة بكميات ضخمة 
كسيول عنيفة تبلغ أضعاف متوسط كمية المطر السنوى- والتساين يشمل توزيع المطر على شهور 
السنة والاحعلاف فى كميته من شهر لآخر فى نفس المكان. ففى الغردة سقط المطر خلال شهر مايو 
8 بينما تركز فى ١9٠‏ خلال شهر ديسمير. 

ويتضح من المددول )٠١-١(‏ والشكل )١5-١(‏ ارتفاع كمية الطر لأعلاها بالاتماه مال 
وجنوب المحافظة فيصل المجموع السنوى لكمية المطر فى الغردقة ورأس بناس إلى /ا,ه١‏ مللم ١١,5‏ 
مللم بينما تقل هذه الكمية فى القطاع الأوسط لتصل فى القصير إلى “,5 ملليمترات و 7" 
ملليمتزات على التوالى نتيجة لعامل القرب من نطاق مرور منخفضات البحر المتوسطء والمنخفض 
السودانى الموسمى وارتفاع قيم الرطوبة وتكائف يخار الماء. 

ويسقط غاليية المطر فى المحافظة فى الربيع والخريف ثم الشتاءء حيث يلاحظ أن ثلانة أرباع 
الاجمالى السنوى ذلمطر فى رأس بناس يسقط فى شهور المخريف» و 71,5/ فى الربيع والنسبة الباقية 
فى الشتاء وتختفى تمامًا فى الصيف. وأما فى القصير فإن أربعة أخماس المطر الساقط يكون فى الخريف 
ثم الربيع والشتاء. 

وتوضح حساب يم الانحراف التوسط لمعدلات المطر الشهرية والسنوية فى محافظة اليحر 
الأحمر وارتفاع القيم وتزايدها بالاتجاه جدوب امحافظة لتصل إلى 1,7 مللم فى رأس بناس وتقل شمالاً 
إلى ١.5‏ مللم فى القصير قفى رأس بناس يصل عدد الشهور التى يوق فيها المتوسط الشسهرى عن 
السنوى اثنين هما أكتوبر ونوفمير» إذ تثميز شهور الخريف بسمة السيول والأمطار الغزيرة» ومن جهة 
أخرى» يصل عدد الأيام التى يسقط فيها المطر بصفة عامة فى محافظة البحر الأحمر يما لا يقل عن 
ملليمتز واحد فى القصير ١,‏ يوم ويتركز ثلغا الكمية فى الخريف والباقى فى الربيع. ويصل متوسط 
عدد الأيام التى يسققط خلالها ه ملليمترات إلى ؟,. يوم بيئما يكون متوسط عدد الأيام التى يسقط 
فيها ٠١‏ ملليمتزات حوالى ١,١‏ يوم وتقتصر هذه المتوسطات على فصل الخريف فقط. 


عدثام - 


جدول )٠١-1(‏ المتوسطات الشهرية لكميات المطر فى الغردقة والقصير ورأس بناس 
فى محافظة البحر الأحمر (متوسط الفتزة بين عامى ١917*9‏ و )١45٠‏ (بالملليمتزات) 


المصلير: الحدول من حساب الطالبة والأرقام مأوذة مصدرها عن: الحيئة العامة للأرصاد الجوية» ©199: “اه ١١6‏ 
0 


#بيانات محطة مطار الغردقة خلال عامى 193٠‏ 1441ء والقصير من -151١‏ 21480 ورأس بناس من 
5- 1990. 


ويعزى ارتفاع متوسط الأيام الممطرة فى المخريف ثم الربيع إلى وقوع المحافظة تحت 
تأثير متخفض السودان الموسمى وارتفاع قيمة الضغط اللتوى عامة فى الخريف عنها فى الربيع الأمر 
الذى يتسبب فى حدوث السيول مع زيادة تكرارها فى الخريف ويساعدها صعودها لحبال اليجر 


الأحمرء ويمدها البحر الأحمر بيخار الماء. ويؤدى إلى سقوط كميات غزيرة من الأمطار 
المفاجمة مصحوبة بالعراصف الرعدية”' وتوضح معادلة التغير فى كمية المطر السنوى فى محافظة البحر 
الأحمر”؟ (حسن سيد أحمد أبو العينين» بيروت؛ /15: 5/ا) أن المعدل فى الغردقة يبلغ 5/,17/: 
وفى القصير 77,5/» ويرجع ارتفاع هذا المعدل إلى عدم الانتظام والتذبذب الكبير فى كميات المطر 
بين الزيادة والنتقصان.ويظهر من الحدول )١١-١(‏ أيضًا أن أقص كمية أمطار سقطت فى رأس بناس» 
حيث سجل يوم ١97/11/515‏ (55 مللم) أو ما يقارب من ستة أمفال المتوسط السنوى فيها. 
كما سقط فى نوفمير ١514‏ أربعة أمثال المتوسط السنوى» فى حين ينعدم حدوثها فى الصيف. 
وبلغت فى القصير 5 مللم فى نوفمير ١974‏ ووصلت فى الغردقة 51,5 مللم فى ديسميرء الأمر 
الذى يؤكد تباين كميات المطر ووقت سقوطه. 


يلغ معدل حدوث العواصف الرعدية فى رأس بناس يومين سنويّاء تنوزع بدسبة 71/ فى المنريف و 131/ فى الربيع؛ والباقى 
فى الشتاء وتنعدم تمامًا فى الصيف. بينما يتزكز ثلاثة أرباع إجمالى العواصف الرعدية فى الغردقة فى الربيع والشتاء والباقى فى 
الخريف. ويبلغ المعدل الستوى لحدوثها يوم واحد؛ يسبب بعدها عن مركز المنخفض السودنى جتوبًا. 


95 كمية المطر الستوى فى سنة ما 
معادلة التغير فى كمية المطر السئوى - جع سب ا ا ا تست تسسات لا 
للعدل السنوئ للمطر 
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جدول )١١-١(‏ أكبر كمية مطر سقطت وتاريخ سقوطها فى القصير ورأس بناس 
(خلال الفترة بين عامى )١5/88 , 197" ٠‏ (مللم) 


١91/4 الا 1و1 ه-‎ 
١511-4 15-ثلاوا‎ 
1١95ا154-148‎ ٠ ١؟مهىم-9١‎ 
ا١وؤوممل ك5ل-‎ ا١؟ممبدو‎ 
١9174 -4 ١91/4 -4 
١951-5 


١9-8. 1841‏ الس و 


11 ١945-4 
١314-5 ١984-5 
١ةورلح؟‎ ١ ١ة؟هوؤ /ا؟-‎ 


المصير: الجدول من حساب الطالبة والأرقام مصدرها عن: (الهيئة العامة للأرصاد الجوية» 155: 55) 


اكه 


علاقة المناخ بالنقل والتدمية الاقتصادية: 
يظهر تأثير خمصائص المناخ على النقل والتنمية الاتتصادية فيما يلى: 

«تتناسب درجات الحرارة والمدى السرارى الشهرى والفصلى بصفة عامة مع استمرار الموسم 
السياحى على مدار شهور السنة بدون انقطاع أو توقف حيث لا تنخفض درجات الحرارة ده ن 
الصفر المتوى خلال فصل الشتاء على سواحل المحافظة. 

#تلطف الرياح الشمالية والشمالية الشمالية الغربية من درجات الحرارة المرتفعة فى فصل الصيف يما 
يتلاءم مع الانتعاش فى الحركة السياحية فى شواطى الاصطياف فى الغردقة. 

#تتوقف عمليات صيد الأسماك فى موسم العواصف والنوات الشتوية والربيعية لتأثيرها على ارتفاع 
حركة الأمواج نخاصة أن معظم'وسائل الإنتاج السمكى المستخخدمة تعتمد على القوارب الصغيرة» 
والآلية منها تعمل همحركات لا تزيد قوتها عن 45٠‏ حصان (أحمد عبد الوهاب برانيه؛ معهد 
التخطيط القومى» :١1984‏ 74 ©؟). ونظرًا لصغر هبوب الرياح امحلية فلا يتأثر بها كثيرًا الموسم 
السياحى فترتفع معدلات الإشغال الفندقى خلال الربيع والصيف. 

«تؤثر رياح الخماسين والأذيب تأثيرًا ضارا على شبكة الطرق البرية حينما يقل مستوى الرؤية عن 
كيلو متر وتشتد سرعتها لما يفوق 77 كم/ الساعة الأمر الذى يعطل حركة السير على الطرق 
ويزيد نسبة حوادث الاصطدام لضعف الرؤية يخاصة مع عدم ازدواجية الطرق ذات الاتجاهين 
المتضاديين بدون أية فواصل» فقد بلغت نسية الحوادث فى الربيع حوالى ثلث إجمالى حوادث 
المركبات على طرق محافظة البحر الأحمر عام 948/ 1849. 
ومن جهة أحرى» فإن ارتفاع الحد الأدنى للطيران فوق إقليم البحر الأحمرمتوسط يتراوح من 4 
إلى ١7‏ ألف قدم يجعل تأثير الرياح المحلية على الملاحة الجوية محدودًا. 

«يجذب انخفاض الرطوبة النسبية صيفًا السائحين إلى امحافظة» ويساعد على استمرار الموسم السياحى 
طوال العام. ويخلو فصل الصيف من حدوث الشابورة وتتناسب مع قمة الموسم السياحى؛ ويكاد 
ينعدم الضباب فى همال المحافظة والذى يعد مركز النقل السياحى الرئيسى. 

«يلاحظ أن ارتفاع معدلات التبخر فى محافظة البحر الأحمر يؤثر فى حفاف الحواء وانخفاض الرطوية 
وضعف تو النبات الطبيعى والزراعة لأن الفاقد من المياه كبير ولا يعوض بسقوط المطر علاوة على 
ارتفاع درجات الحرارة. 

«تتوقف شدة السيول ومخاطرها فى المحافظة على كمية المياه الساقطة وزمن سقوطهاء ومدى اتساع 
حوض التصريف الذى يتجمع مياهه لتندفع فى مخرى واحدء ودرجة انحدار هذا اممرى وبالتالى 
سرعة جريان المياه فيه» ثم نوعية الصخور التى يجرى فوقها السيل ودرحة مساميتها التى تسمح 


بالتسرب وتقلل حجم الحريان؛ بالإضافة إلى أن حطورة السيل ترتبط بالشكل العام للحوض 
واقترابه من الشكل الدائرى والمستطيل. ويسقط فى أحواض الأودية المتجهة إلى ساحل البحر والتى 
تمت دراستها 018,5 مليون م" وفقًا للجدول رقم »)17-١(‏ يجرى منها فى الأودية ,5174 
مليون ع" تعادل نسبة /5١‏ من إجمالى المياه الساقطة إذ ارتبطت كمية المياه الجارية بالفارق بين 
كمية المطر الساقطة والكمية الفاقدة بالتسرب والتبخر. وتنقسم هذه الأودية تبعّا لدرحة خحطورة 
السيول إلى: 
أودية ذات إمكانات حدوث سيول عالية ومتوسطة الخطورة: وتشمل أدوية ساحل البحر 
الأحمر وتستقبل قدرًا من المطر متوسطه السنوى ١١,7‏ إلى 71 مليون م27 ويرتفع متوسط تصريفها 
ليتراوح من ١,74‏ إلى 7,9 كم/كم؟ وكتوسط جريان من /,ه- ١40,1‏ مليون م/سنويًا. 
ويوجد أربعة أخماس هذه الأودية فى القطاعين الأوسط والجنوبى» وتتميز الأودية بقلة 
التشعب حيث تتدفق مياهها فى فترة قصيرة للوصول إلى الملصبء بما يصعب تعرض المياه للفقدان 
وتمثلها أودية: الدحل والحواشية وغارب وعربة وأبو حاد والملاحة فى القطاع الشمالى من المحافظة 
والعمبجى وسفاجا والقويح وأم غيج وأسل ولحمى وحماظة وعلم فى القطاع الأوسطء والحوضين 
والجمال وشعب وإبب فى الحنوب. ومن أهم السيول الى مرت بهذه الأودية سيول ١99١‏ على 
وادى علم حيث سقطت الأمطار لمدة سبع ساعات وبلغ إجمالى حجم المياه /الا ألف م (وزارة 
الصناعة والثروة المعدنية» الهيئة العامة للمساحة الجيولوجية والمشروعات التعدينية» )١9945‏ وسيل 
نوفمير ١494‏ الذى بلغ معدل سقوط الأمطار فيه 7٠‏ مم, والذى أدى إلى ارتفاع منسوب المياه 
لأكثر من متر ونصف استمرت لمدة يومين وتأثرت به المنطقة الممتدة بين سفاجا ومرسى علمء فتوقفت 
حركة المواصلات بسبب تقطع الطريق الساحلى لمسافة تراوحت بين .٠ه‏ م عند مخرج وادى القصير 
والعنز القديم (الكيلو 8) إلى كم واحد عند وادى القويح وتعطلت الوصلة المؤدية إلى منساجم 
الفوسفات داحل الوادى. 
ومن الملاحظ أن معظم المنشآت الاقتصادية والعمرانية وعناصر البنية الأساسية من طرق 
وغمطوط للمياه العذبة والغاز والبترول تع على الجزء الشرقى من السهل الساحلى عند مصبات 
الأو دية القادمة من التبال ما يعرضها لمخاطر السيول المدمرة بصفة دائمة.ويمكن الاستفادة من هذه 
السيول عن طريق إقامة السدود الركامية لتقليل سرعة اندفاع المياه والاحتفاظ بها فى خزانات ثم 
تحويل مسار السيل عبر قنوات صناعية لحماية تلك المنشآت وإقامة كيارى قوق الوديان عند تقاطعاتها 
مع الطرق الرئيسة والإقليمية (324 -323 :1992 ,نوع لاق لدع اع م1امء0 عط 1ه 5لقسسف) . 


سس كاذ به 


جدول )١5-١(‏ كميات الأمطار الساقطة والمياه الجارية فى 
عه أودية ساخل البحر الأمر وكثافة التصريف 


كمية المطر الساقطة | كمية المياه الجارية | كثافة التصريف 
2 5 (مليون ل ١(‏ مليون م”) (م/ك م؟) 


0 0 0 
الجيولوجية والمشروعات التعدينية» محافظة البحر الأحمر» نوفمير 15914: 21/8 2715 517. 


أودية ذات إمكانية حدوث سيول ضعيفة الخطورة: وهى تضم عددًا قليلا من الأودية» لعل 
أهمها وادى الرحبة الذى يقع فى القطاع اللحنوبى من الحافظة» حيث تنخفض فيه كثافة التصريف إلى 
١‏ كم/كم” فى حين ترتفع نسب التشعب إلى “اره » وهى تشغل مساحة 7,8/ من إجمالى 
مساحة الأودية المتجهة إلى ساحل البحر. 


- 1ه 


ذالثا: الحياة الفطرية 

بسبب الظطروف الصحراوية الحافة وشبه الحاف المقترنة بالحرارة العالية» فإن النبات الطبيعى 
فى محافظة البحر الأحمر بصفة عامة يتميز بقلته وتناثره» وهى النباتات التى استطاعت التأقلم والتكيف 
مع ظروف حفاف البيئة السائدة» وتتوزع فى ثلاثة نطاقات من الشرق إلى الغرب» وهى معظمها 
نباتات طبية وأعشاب المراعى الفقيرة والمترسطة على النحر الأتى: (143-144 :1967 سقتقط2) 
الصورتان (1١-7)؛‏ (8-1). 
أ- نطاق المستنقعات. الساحلية: 

توجد نباتات بالقرب من خط الشاطى؛ وهى تتأقلم مع ملوحة التزبة» ومنها شجيرات 
الملنحروف الفقيرة (الشورى) والتى يطلق عليها ابن سينا البحرى بين سفاجا وأبو غصون وفى جزيرة 
أبو منقار فى الغردقة حيث تنمو أشجارها الخشبية الصلبة والتباتات الزهرية الأرى مثل الشمودسياء 
وتساعد على تكاثر السلاحف والطيور البحرية مثل عقاب البحر والعقاب النسارى والبلشون (رئاسة 
مجلس الوزراء » جهاز شكون البيئة» إدارة المحميات الطبيعية» :١951‏ 35- 38). 
ب- نباتات السهل الساحلى 

تنمو بفعل السيول والتربة المنقولة وتتأثريمياه البحر الملحية وأهمها: السكران والرطريط: 
والعروة وشاى احمل » والسلة. وتوجد بين رأس شقير ورأس غارب (الصورتان رقم١-‏ 27 .)7"-١‏ 
ج- النطاق الجبلى: 

تنمو نباتات الرمث والسبط والطرفة والمعجرام والبظران علاوة على الزعتر والصلف والشيح 
والعاقول الحبلى والحنظل والأراك. وتزداد غنى كلما اتجحهنا جنوبا » وتتمثل فى كتلة جبل علبة فى 
المنوب الشرقى بالقرب من دائرة العرض 7 شهالء حيث يفوق الارتفاع ١1٠٠١‏ م فتنمو النباتات 
على جوانب تلالها النارية. وكذلك توجد فى أعالى وادى الحوضين بالقرب من ينابيع وعيون أبرق 


وأبى سعفه العاليتين فوق ملسوب ٠‏ مخ 
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وابعا: التربة 

يمكن تقسيم محافظة البحر الأحمر وفقا لتصنيف التربة إلى ما يلى: 
ا الشريط الساحلى الضيق بين الجبال الغربية وساحل البحر: 

يتكون من تربة رملية خشنة مكونة من السليكاء وتربة رملية جيرية مكونة من حبيبات 
الأصداف البحرية والحصىء وتربة رملية طفلية منقولة بالسيول التى تندفع حاملة معها مواد غرينية 
طميية وكسر حجارة تختلف فى أحجامها حسب اندفاع المياه وسرعة المياه الجارية وتصلح للتنمية 
الزراعية» بالإضافة إلى تربة السبخخات والملاحات كما بين رأس غارب ورأس شقير. 

وعادة تتكون التربة من حبيبات ذات أحجام متباينة» وتتميز بقلة امحتوى المائى» وئلة امحعوى 
العضوى (الدبال) وارتفاع نسبة القلوية وقلة العناصر الغذائية (وزارة الإسكان والمرافق وانجتمعات 
العمرانية» الهيئة العامة للتخطيط العمرانى» ديسمير /1991) لا؟). 

ويلاحظ أن الأراضى القريبة لمستوى سطح البحر لا تصلح للزراعة العادية قمعظمها شديد 
الملوحةء إلا أنه فى المناطق المرتفعة عن سطح البحر يمكن استصلاحها بعمليات غسيل وزراعتها 
بمحاصيل تتحمل الملوحة فى القطاعين الأوسط والشمالى» بينما توحد أراضى المراعى فى القطاع 
المنوبى والتى تمتد من مدن حلايب والشلاتين شرمًا وحتى شواطئ بحيرة ناصر غرباء وتقدر المساحة 
الصالحة للزراعة بنحو 7١‏ ألف فدان والأراضى هنا رملية وجيرية ورسوبية. 
؟- المناطق الواقعة غرب جبال الدحر الأحهر: 

والتربة فيها رملية إلى جيرية » ويغلب عليها أن تكون صخرية إلا أنها تتميز بوجود عدة 
أودية منها: وادى قنا وإن كان اللحزء الحنوبى منه الموازى لطريق سفاجا/ قنا يعانى من الملوحة ويمككن 
زراعة الأراضى .مياه النيل والمياه الجوفية الموحودة فى هذه المنطقة» ووادى نتاش على بعد من ٠ه-.7,‏ 
كم شرق كوم إمبو. 

خامسا: موارد المبآه 

تتمثل موارد المياه فى محافظة البحر الأحمر فى المياه السطحية المحلية» ومياه الأمطار والسيول 
التى تتفاوت كمياتها من سنة لأخرى ومن مكان لأحمر. ويقل وجود امياه الجوفية باستثئاء بعض 
المناطق المحدودة المساحة فى الجزء الدنوبى حيث توجد تكوينات الخرسان النوبى الحاملة للمياه الحوفية 
والتى تبدو متناترة على ضلوع البحر الأحمر شرقًا وغربًا. 
١‏ المياه الجوفية: 

وتتجمع المياه فى شرقى سلسلة جبال البحر الأحمر عند خحطوط التقاء الصخور الرسوبية 


المسامية مع الصخور القاعدية الصماء فتظهر فى صورة ينابيع طبيعية مثل أبرق وأبو سعفة الموحودتين 
فى أعالى وادى الحوضين على ارتفاعات تراوحت بين -7٠١‏ ١٠56م‏ ء بالإضافة إلى عيون أبو لينس 
عند حبل المخططة الواقعة بين منسوبى -.٠‏ ٠٠6م,‏ وعين نعوم إلى الشرق من جبل حماطة وعين 
فيوتس على منسوب يتراوح يين 7٠٠١ -7٠٠‏ م وهما يقعان فى القطاع الأوسط من إقليم الدراسة. 
(شكل .)1-١‏ كما وحد فى هضبة الجحلالة القبلية فى شمال المحافظة حيث تبدو الينابيع والعيون علسى 
ارتفاعات كبيرة أهمها عين مريم وينابيع ديرا الأنبا بولا والأنبا أنطونيوس على منسوب يتراوح بين 


0 1 0 6م. 


وتظهر أيضًا فى صورة الآبار الى تتناثر فى بطون الأودية أو على حوانبها حيث يمكن 
للرواسب الرملية أن تختزن مياه الأمطار والسيول التى تسقطء وقد بلغ عدد الآبار التى تم حفرها سواء 
الصالحة للشرب أو المالحة أو الحافة بشكل موسمى ما يقرب من ١١٠١‏ بثرًا فى اللحافظة (هيئة المساحة 
العسكرية- .)١47‏ ويضم القطاع الحنوبى الذى يمتد من مرسى علم حتى حدود الحافظة عند رأس 
حدرية حوالى 74 بثرًا تعادل 77/ من إجمالى آبار إقليم الدراسة» ويتوافر فى هذا القطاع أنواع 
متباينة من التكوينات الجيولوجية والتراكيب الصخرية الحاملة للمياه» أهمها جبال البحر الأحمر 
وبخاصة ثمال كتلة جبل علبة وشنديب حيث توجد الآبار الصالحة للشرب فى شمال وغرب وشرق 
جبل علية» وبئر فروكيت شمال جبل شلال» وبثر مينجة على ارتفاع -6.٠.‏ ١٠٠٠م‏ همال جبل 
الجرف وحمرة الدوم؛ وهضبة الحجر الرملى النوبى حيث الآبار العميقية» بالإضافة إلى بطون ومصبسات 
الأودية وبعض بحاريها العليا كأودية دعب وإبسب وشعب والحوضين ورحبة ولحمى والجمال. أما 
القطاع الأوسط بين مرسى علم والغردقة فيضم ١‏ بثرًا تعادل ربع عدد الآبار الموحودة فى محافظة 
البحر الأحمر» منها آبار حبال البحر الأحمر أهمها اللخدامى والكوبانية»وبعض الآبار المتفرقة المحدودة 
نوق سطح هضبة الحجر الرملى النوبى» علاوة على الآبار الموجودة فى مصبات وبطون الأودية مل 
آبار سفاجا والعوينة وأم الفواخير والعنز والقويح وأم الحويطات. 

ويضم القطاع الشمالى من المحافظة نحو ١١‏ من إجمالى الآبار الموحودة فى الإقليم والتى مسن 
أهمها آبار وادى عربة والبويرات والزعفرانة علاوة على برا الأنبا أنطونياس والأنبا بولا. وكذلدك 
الآبار الحفورة بواسطة شركات البنتزول جحنوب رأس غارب. وتتراوح جملة الأملاح الذائبة للآبار 
الموجودة على امتداد السهل الساحلى الشمالى من "56٠0-٠6٠٠‏ جزء فى المميون كما فى حوض 
غاربء ونحو ١7‏ ألف جزء فى المليون فى حوض عش الملاحة (معهد التخطيط القرمى» .)١15٠‏ 

وتمغل القلوت الصورة الثالثة لمصادر لمياه وهى عبارة عن خزانات صخرية تتكون نتيحة 
التعرية المائية فى أماكن التشققات والصخحور التارية فى المناطق الحبلية فى القطاعين الأوسط والحنوبى 


من المحافظة: ويتراوح اتساعها بين ؟-/ام (معهد التخطيط القومى» .)١154٠‏ 


؟- مياه النيل المنقولة : 

تزايدت الكمية المنقولة من مياه النيل بواسطة خخط أناييب قنا- سفاجا من 7٠٠١‏ م؟/ يوميًا 
عام ١980١‏ إلى 7١١٠م‏ عام ١991١‏ (محافظة البحر الأحمرء 14944: 45) بزيادة تعادل أربعة 
أمثال ما كانت عليه عام 214/4١‏ وتستخدم لتغذية مناطق سفاجا والقصير والغردقة ومرسى علمء 
وينقل ججزء بالسيارات إلى الحمراوين وأبو غصون وجبل علبة فى الجزء الحنوبى الشرقى من المحافظة. 

وبعد عام ه969١‏ ارتفسع نصيب المحافظة من مياه الشرب النقية بعد تشغيل خط مياه 
الكريمات- الغردقة البالغ طوله 4٠١‏ كمء وأنشاء خخطوط توصيل المياه من المحطات الرئيسة إلى مواقع 
الاستهلاك بشبكات تغذية محلية» وتركيب محطات رفع مساعدة على طول خعطوط التوصيل لضمان 
وصول المياه بالكميات المناسبة (معهد التخطيط القومى- )١191‏ فقد ارتفع نصيب الفرد فى محافظة 
البحر الأحمر من 51 لتر/ اليوم عام 148١‏ إلى ٠١5‏ لتر/يوم عام 199١‏ تم وصلت إلى 7١17‏ 
لر/اليوم عام /9 ١5‏ وبنسبة زيادة /7171١ » /1١86‏ لعامى 1551١‏ و518١‏ عما كانت عليه عام 
0١‏ على الترتيب بسبب ازدواج خط .سفاجا- قنا وتشغيل خخط الكريمات الغردقة (محافظة البحر 
الأحمرء مركز المعلومات ودعم اتخاذ القرار » يوليو 15565: .)١57‏ 

وتعد تحلية مياه البحر من المصادر غير التقليدية التى توفر الاحتياحات من مياه الشرب. 
وتتوافر مقومات التحلية على امتداد ساحل البحر الأحمر» ويتراوح متوسط الإنتاج اليومى من المياه 
المعالحة للوحدة من 5.٠‏ م" إلى ٠٠8م5‏ . وتتولى تحلية مياه شركات مصر للفوسفات بالحمراوين 
وفوسفات البحر الأحمر فى سفاجاء علاوة على جابكو برأس شقير وأم اليسر» وست محطات تحلية فى 
القطاع الجنوبى بواقع محطتين فى حلايب والشلاتين ومحطة فى أبو رماد ومرسى علم. 
دور موارد المياه في التنمية الاقتصادية : 

نظرًا لموقع المحافظة فى منطقة مدارية ترتفع فيها معدلات التبخر ولا يعوض الفاقد أمطار 
منتظمة فأصبحت موارد المياه العذبة أحد العناصر الأساسية لنمو المجتمعات السكنية والعمرانية 
والاقتصادية» ويتكون نظام إمداد امحافظة بالمياه من عدة مصادر تضم محطات تحلية مياه البحر والرشح 
والمكئفات علاوة على مياه النيل المنقولة بخطوط الأنابيب. 
١‏ - مياه الشرب: 

وتنقسم أغاط استهلاك المياه إلى عدة أنواع تشمل الاستهلاك المنزلى » والإدارى والسياحى» 
والصناعى؛ والتجارى» وكذلك رى المسطحات المنضراء والحرائق. ويتراوح متوسط نصيب الفرد من 
لمياه النقية عام ١94.‏ بين 48١‏ لترًا/ اليوم فى مرسى علم إلى ٠١‏ ليرًا/ الييوم فى سفاجا والقصير. 


ويمكن تقدير الاستهلاك الصتاعى والتجارى .ما يعادل ١6 /7١‏ من متوسط الاستهلاك اليومى. 

ويلاحظ أن استهلاك العاملين فى الفنادق والقرى السياحية يفوق عادة استهلاك المنازل 
العادية الذى يتراوح من 0.٠١ -١6٠‏ لتر/ اليوم (هيئة التخطيط العمرانى» /951١)؛‏ فتغذى مدن 
القطاع الأوسط من محافظة البحر الأحمر شبكة مياه محطة تنقية قنا- سفاجا البالغ يجمالى أطواها 
.مم طولى بأقطار مواسير تراوحت بن 560 مم بينما يصل طول الخط الناقل ١١١‏ كم. 

أما مدن القطاع الشمالى فتخدمها محطة تنقية مياه النيل فى مدينة الكريمات بطائة 5ه ألف 
م /اليوم ويصل طول الخط الناقل من الكريمات إلى الغردقة 15٠‏ كمء مرورًا بعدد من المدن الساحلية 
مثل غارب والزعفرانة» وتتراوح أقطاره بين ٠٠٠١‏ مم إلى ٠٠٠‏ ممء بعد أن كان إمدادهما بامياه ينم 
بواسطة شبكات المياه المنقولة بالسيارات من السويس» ووصلت التكلفة الإجمالية لتوسيع هذه الشبكة 
وإقامة الخزانات العالية ومحطات الرفع 77,8 مليون جنيه (هيئة التخطيط العمرانى» 1991: 1/7) » 
ومن الضرورى أيضًا إقامة محطة تحلية. 

أما مدن القطاع الحنوبى فتعتمد على محطات تحلية مياه البحر والكثفات فى مرسى علم 
والشلاتين وحلايب:ويقرح مد خط مياه من أسوان- الشلانين وإضافة وحدات جديدة لمحطات 
التحلية القائمة والتوسع فى النزانات الأرضية والعالية. 

ويلاحظ زيادة إجمالى الكمية المنتجة من مياه الشرب فى الحافظة من 175٠‏ م"٠/‏ اليوم عام 
0 إلى 5,8 ألف م7/ اليوم عام ١994‏ بنسبة تغير 017,/ أى بزيادة خمس مرات عما كانت 
عليه عام ١15١‏ (محافظة البحر الأحمر» مركز المعلومات ودعم اتخاذ القرار» .)١991‏ 

ويقترح لرى المسطحات الخضراء شبكة توزيع منفصلة عن شبكة مياه الشرب تهدف لمعالمة 
المخحلفات السائلة بأقطار تتراوح بين دما .ل مم. 

وبلغ إجمالى الاستثمارات بالخطة الخمسية للتنمية فى قطاع المرافق 791,8 مليون جنيه تعادل 
نسبة 1,9/ من ححملة الاستثمارات والأنشطة فى المحافظة وما يوازى 7,١‏ / من جملة استغثمارات 
المرافق فى الحمهورية (معهد التخمطيط القومى» .)١199/‏ 
؟- مياه الرى : 

من جهة أخرى» تركزت أربعة أخماس الآبار فى المحافظلة فى القطاعين الجنوبى والأوسط» 
واللذان تتوافر فيهما مقومات التئمية الزراعية والسياحية أيضًا. وبالنسبة للخزان الجوفى فى السهل 
الساحلى للبحر يتميز بالضحولة لا تتعدى ١5‏ م وهى تزداد شمالاً فى القطاع الأوسط ثم جنوبًا إلا أن 
نوعية مياه المخزان مالحة. أما إلى الداخل فتوجد آبار أقل ملوحة فى الحجر الرملى النوبى ويقترح زراعة 
الأراضى الصا حة .بمحاصيل العلف وامحاصيل التقليدية. 


حاويات 


تطرق الفصل الأول من الدراسة إلى النصائص الطبيعية محافظة البحر الأحمر » والتى اشتملت 
على التركيب البيولوحى» وظاهرات السطح؛ وخصائص الناخ» ثم الحياة النباتية»والتربة » وموارد 
المياه. 

وتتنوع التكوينات الجيولوجية من أقدم أنواع الصخور إلى أحدثها. وارتبط السطح.مجموعة 
من البنيات البيولوجية أهمها الانكسارات الطولية والسدود الرأسية والقواطع والتى أرت وحددت 
اتحاهات وأطوال الأودية والطرق وكذلك مواقع توزيع العديد من المعادن والتكوينات الحاملة للمياه. 

وتميزت الحافظة بأن أقسام السطح فيها تكونت من سلسلة فقرية جبلية أركية نارية 
ومتحولة» فضلاً عن بجموعة من التلال الساحلية الأمامية. يحد هذه السلسلة الجبلية من الغرب مجموعة 
من ال حضاب المتراصة من الشمال إلى الجنوب (هضبة العبابدة جنوب طريق القصير/ قفط» وهضبة 
المعازة فى الشمال). وتقطع الحضاب بجموعة من الأودية» والأولى منها تتجه إلى ساحل ليج السويس 
والبحر الأحمر والأرى تنصرف إلى وادى النيل غربًا. وتترك الحبال فيما بينهما وبين مط الساحل 
سهلاً ساحليًا ضيقا حصويًا يتسع لأقصاه بين رأس بناس وحلايب ولأدناه عند الزعفرانة وفيما بين 
سفاحا ورأس بناس. وتميز خمط الساحل الغربى لخليج السويس والبحر الأحمر بظاهرة الرؤوس 
والمخلجان والشروم: والمراسى. كما يتميز بالحزر الساحلية والشعب المرحانية. ويلاحظ ارتباط مواضع 
امحلات العمرانية والطرق ومراكز النشاط الاقتصاى .مواقع الرؤوس والخلجان والشروم والمراسى علاوة 
على الحزر وخطوط الأودية والشعب. ويسود المناخ الصحراوى وشبه الصحراوى ومعظم مناطق 
امحافظة إذ يلاحظ منه أن درجات الحرارة ترتفع فى الصيف خاصة يوليو وأغسطس وتهبط نسبيًا فى 
الشتاء خاصة يناير . وأهم اتجاهين تهب الرياح منهما طوال السنة هما: الشمالى الشمالى الغربى 
بالإضافة إلى الشمالى» ويتزايد متوسط سرعتها فى الصيف والربيع عن الشتاء والخريف. وترتفع 
معدلات التبخر بصفة عامة فى منطقة الدراسة» وسجلت أكبر كمية للتبخعر فى شهر يونيو (أشهر 
الصيف) وأقل كمية فى الشتاء. وتزيد الرطوبة النسبية فى الشتاء والخريف وتقل فى الصيف والربيع. 
ويلاحظ أيضًا أن كمية المطر التى تسقط فى المحافظة قليلة» وإن تزايدت نسبيًا جهة المدوب» ويسقط 
معظمه فى الربيع والخريف والشتاء» ويسقط بدون نظام ومفاجى فقد تسقط كميات كبيرة فى 
ساعات قليلة كسيول عنيفة أو تمر أعوام بدون أمطار. وأمكن ملاحظة أن الحرارة والرياح والرطوبة 
ساعدت على استمرار الحركة السياحية والصيد طوال السنة» بينما تضر رياح الخماسين والعراصف 
الرملية والرعدية بالطرق البرية. 


ولاك 


كما أن هناك ارتباط بين السيول وتقدير خطورتها وبين حجم المطر الساقط واتساع حوض 
التصريف ودرجة اتحدار الحوضءويبدو أن معظم الأودية التى تنصرف إلى ساحل البحر ذات إمكانات 
حدوث سيول عالية ومتوسطة الخطورة. والقليل منها ذات إمكانات ضعيفة. وبسبب ظروف اللنفاف 
التى تميزت بها منطقة الدراسة» يقل توزيع الحياة النباتيةءوإن وحدت فهى من النوع الفقير بمثلة فى 
أعشاب المراعى الفقيرة والمتوسطة علاوة على النباتات الخبلية. 

ويلاحظ أن التربة بصفة عامة: يغلب عليها الرملية» والرملية الجيرية:والطفلية الرملية المنقولة 
بالسيول» علاوة على تربة السبخحات والصخرية. 


وتتمثل موارد المياه الجوفية التى نظهر فى العيون والينابيع والآبار والقدوت» ويتركز ثلائة 
أخماسها إلى الجنوب من مرسى علم وحتى الحدود الجنوبية. وتتمفئل كذلك فى مياه النيل المنقولة 
بواسطة حطى الكرعات/ الغردقة وسفاجا/ قناء والتى ساعدت فى توفير مياه الشرب للمجتمعات 
العمرانية والأنشطة الاقتصادية المختلفة فى المحافظة. 


الفصل الثانى 
السكان والعمران 


مقدمة 
أولاً: السكان 
١‏ - نمو السكان 
مكونات التمو السكانى 
- الريادة الطبيعية 
- الهجرة 


؟- توزيع السكان وكثافتهم 

“'- توزيع سكان الحضر والريف 

4- خصائص السكان: 
أ- التزكيب العمرى 
ب- التركيب النوعى 
ج- التركيب الاقتصادى 
د- الخالة التعليمية 

ثانيًا: العمران 

-١‏ العمران المتنقل للبدو 

؟- العمران المستقر 
أ- الحلات العمرانية الريفية 
ب- العمران الخضرى 
علاقة السكان والعمران بالتنمية الاقتصادية 


ميا 


الفصل الثانى 
السكان والعمران 


0-3 


مقدمة: 

يتناول هذا الفصل من الدراسة نمو سكان محافظة البحر الأحمر وتطور عددهمء وعرضًا لتوزيع 
السكان وكنافتهم فى قطاعات الحافظة المختلفة» والتعرف على توزيع سكان الحضر والريف. كما 
يوضح أهم نحصائص السكان التى تضم التركيب العمرى والنوعى والائتصادى والتعليمى ثم ينتقل 
لدراسة أنماط العمران الرئيسة فى المحافظات» وعلاقة السكان بالتنمية. 

أولا : السكان 

١‏ نمو السكان: 

بلغ حجم سكان محافظة البحر الأحمر 151/718 نسمة يكونون ما يعادل ,0 مسن جملة 
سكان الجمهورية عام 2١9955‏ ووفق أرقام الجدول )١-17(‏ يتبين الزيادة التدريجية لحجم سكان 
الحافظة وإن كانت الزيادة متفاوتة» فمنذ نهاية القرن التاسع وبداية القرن العشرين كان التناقص فى 
حجم السكان هو السمة الغالبة» ووصل معدل النمو السنوى إلى قمته فى الفترة التعدادية -١5-01‏ 
7 وإل أدناه فى الفترة التالية لها مباشرة. وكتابعة أرقام الجدول السابق والشكل )١-1(‏ يلاحظ 
تضاعف حجم سكان الحافظة مقدار 5١‏ مرة تقريبًا لال الفترّة من عام 1887 إلى ١145‏ وذلك 
لأن المحافظة من المناطق اللحاذبة لتيارات المجرة الداحلية معدلات كبيرة لتوافر فرص العمل فى قطاعات 
السياحة والبتزول والتعدين والخدمات خاصة فى السنوات الأخيرة علاوة على الزيادة الطبيعية. وأدى 
تزايد السكان وتموهم إلى ارتفاع حركة نقل الركاب وتحسين شبكات الطرق وزيادة أطوالهها كما 
يلاحظ أن معدل النمو السنوى للسكان يتباين داعل مراكز المحافظة فى قطاعاتها المختلفة. ففى 
القطاع الشمالى الذى يشمل مركزى الغردقة ورأس غارب تتجه معدلات النمو السنوى للزيادة» فقد 
ارتفع من /١‏ فى الغردقة بين عامى 1١415--١955‏ حتى أصبح 8,5/ بين عامى ١1957--1945‏ 
ويعزى إلى وجود حاضرة امحافظة حيث تتوافر فيها معظم الخدمات ومرافق البنية الأساسية ويلتقى 
عندها خطوط المواصلات والطرق البرية» وهى مركز للسياحة الخارجية وامحلية ويتوافد إليها أعداد 
كبيرة من المواطنين للعمل فى الفنادق والقرى السياحية من كافة الفئات» وفيها الميناء الجوى الوحيد 
امحلى والدولى محافظة البحر الأحمر. وفى الوقت ذاته زاد حجم سكان رأس غارب بصورة تكاد تكون 
منتظمة حيث تراوح معدل نمرهم السنوى بين /17,١‏ إلى 7,1/ ويرتبط ذلك بتعدين البترول والغاز 
الطبيعى» فضلاً عن ذلك فمديئة رأس غارب عقدة التقاء المحاور الأساسية لحركة التقل الرئيسة 


نادت 


والإقليمية» والتى تربط محافظة البحر الأحمر محافظتى القاهرة والسويس اللتين تمفلان أهم مراكز التقل 
السكانى والاقتصادى فى الجمهورية من جهة كما يربط مدن القطاع الشمالى .مدن ومراكز العمران 
الأرى داغخل المحافظة من جهة ثانية. 

جدول )١-7(‏ تطور حجم سكان محافظة البحر الأجمر 

ومعدلات التغير السنوية بين عامى ./148- ١595‏ 


فردى 
51 
١11‏ 
545 
لالااه 
1915 
املدح لف 
حاضن 
741 
ههه 
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١ 1‏ 
المصدر: الجدول من حساب الطالبة» وأرقامه مصدرها (الجهاز المركزى للتعبئة العامة والإحصاءء ج.م.ع: السنوات 
المذكورة: صفحات متفرثة) 


س لاس ١‏ +ن 
* معدل التغير السنوى - عي ا ع م دف و 0 1 

س الجس؟ +5 

راجع (فتحى أبو عيانق» :194٠‏ 751 1144) 
وتتأرجح معدلات النمو السكانى لسكاق القطاع الوسط الذى يضم مركزى سفاجا 

والقصير يين الزيادة والنتقص» إذ زاد معدل النمو السنوى لسكان مركز سفاجا من ١ره/‏ بين عامى 
“لاوا - ١5845‏ إلى ره / بين عامى 4 -1١‏ 1935. ويرتبط ذلك بزيادة الأهمية التجارية لميناء 
سفاجا بيئما تناقص معدل الدمو السنوى لسكان مركز القصير من 1,9// بين عامى ١187-1955‏ 


دق/ا - 


إلى ٠,‏ / بين عامى ١195-1598‏ (الجدول رقم 27-7 والشكل )١-7‏ ويعزى ذلك إلى 
التعديل الإدارى حيث فصلت منه مركز مرسى علم. 

ويختلف الحال بالنسبة للقطاع الجنوبى من امحافظة الذى يضم مركزى الشلاتين ومرسى علم 
حيث سجلا معدلاً مرتفعًا بلغ 1/٠١‏ ء /١4,4‏ على التزتيب؛ ذلك لتطوير ومد محاور الطرق فضلاً 
عن عودة السيادة المصرية إلى مغلث حلايب منذ عام ١19١‏ وما ترتب عليه من تنمية قطاعات مختلفة 
من النشاط الاقتصادى خاصة التعدين والمخدمات. 

جدول (1-1) تطور حجم سكان مراكز محافظة البحر الأ“مر 
بين عامى 1١45509 ١9455‏ (لسمة) 


552 الات 01 لقنا لامك المننة لمق تادر 


ا اللجدول من حساب الطالية والأرقام عن (الجهاز ال مركرى للتعبئة العامة والإحصاءع. اج ٠ع‏ فى فى السنوات 
المذكورة). 


مكونات النمو السكانى: 

لاشك أن التباين فى معدلات نمو سكان محافظة البحر الأحمر تعزى أساسا إلى تباين مكونات 
النمو السكانى والتى تضم الزيادة الطبيعية والمحرة» إذ هذه المحافظة من المحافظات لمتميزة بحكم 
ظروفها النغرافية ومراحل تعميرهاء فهى تمع خليطًا من السكان من الحضر والريف والبادية تتباين 
بينهم معدلات الزيادة الطبيعية» فضلاً عن ذلك شهدت مناطق عديدة فى الحافظة دبيب التنمية 
الاقتصادية نخاصة فى السنوات الأخيرة وأن تباينت مستويات التئمية بين منطقة وأخصرى» وقد ترتب 
على ذلك اعتلاف فى قوة الجذب السكانى من بارج الحافظة أو فى داخلها.وقد تحسن الإشارة إلى 
عمصائص كل من الزيادة الطبيعية والمحجرة ودورهما فى نمو السكان: 
الزيادة الطبيعية: 

تشير المصادر الاحصائية إلى اتحاه معدلات الزيادة الطبيعية فى المحافظة إلى الانتخفاض فى 
السنوات الأخيرة إذ هبطت من "١‏ فى الألف عام ١48٠‏ إلى 77,8 فى الألف عام .١1157‏ 


ن عامى 199391915 


شكل رقم (11) : 


3 


السكان فى مراكز محافظة ال 


الأحمر 


0 


1 111 


3 
ب 


١ 11111 


ومن قراءة المجدول (7-97) : تفوق معدل المواليد فى محافظة البحر الأحمر 

عن مثيله للجمهورية عامى .لرة اع ١139‏ بفارق ,"7/7 و 7/ على الترتيب. وترتفع معدلات 
المواليد بصفة عامة فى المحافظة فى المدن بالمقارنة بالقرى فى معظم مرأكز الحافظة» وقد بلغ معدل 
المواليد فى الحضر على مستوى الحافظة [/7٠,‏ مقابل 41 لسكان الريف عام ١951‏ وذلك على 
العكس من اللدمهورية حيث يرتفع معدل المواليد فى الريف عن ا حضرء ويعزى السبب إلى القصور فى 
التسجيل والذى يرتبط بسكان البادية. 

وفى ضوء أرقام عام ١91951‏ يلاحظ التفاوت الواضح لمعدلات المواليد بين قطاعات امحافضة 
(المهاز المركزى للتعبئة العامة والإحصاىء ج.م.ع؛ 441 )١‏ إذ نتراوح بين 754 فى الألف و 4 ٠0,‏ 
فى الألف فى رأس غارب والغردقة على التوالى. 

ويأتى مركز الغردقة فى المرتبة الثانية من حيث مععدلات المواليد فى الحافظة لارتفاع عدد 
السكان وزيادة نسبة التسجيل والقرب من المراكز الصحية. ووصلت معدلات المواليد إلى أعلاهما فى 
القطاع الأوسط إذ تحاوز مركز سفاحا ؛ ,“م فى الألف متوسط امحافظة لزيادة عدد سكان المديئة . 
وتصل معدلات المواليد فى القطاع الحنوبى أدناها بخاصة مركز مرسى علم بنسبة /17,١‏ وتعانى 
المنعلقة من عدم الدقة في التسجيل. 

جدول (7-") تطور معدلات المواليد فى مراكز محافظة البحر الأخمر 

بين عامى ١997-١96١‏ مقارنة بالجمهورية (فى الألف) 


نا 


المصدر: الجدول من حساب الطالبة والأرقام مصدرها : اللمهاز المركزى للتعيئة العامة والإحصاء ج.م.ع» فى 
السنوات الملذكورة. 
ويلاحظ تدنى معدلات الوفيات إذ يصل متوسطها للمحافظة 5,: فى الألف مقابل 7,1 فى 
الألف على مستوى اللدمهورية (الجهاز المركزى للتعبئة العامة والإحصاءء ج.م.ع» أبريل :١5917‏ 


سخا 


ه). ويزيد عن المتوسط العام للمحافظة فى الغردقة» ويقل عنه فى مرسى علم ورأس غارب فى حين 
يكون حوله لمركزى سفاجا والقصير وقد تشير هذه المعدلات إلى تحسن الخدمات الصحية للسكان 
وهبوط معدلات وفيات الرضع التى وصلت إلى 40 فى الألف عام 2١146٠‏ غير أن عدم دقة التسجيل 
تفسر جائبًا كبيرًا من هذا الاتخفاض (الحهاز المركزى للتعبئة العامة والإحصاى ج.م.ع» 19514: 
هق 57307). 

ومن جهة أخرى» ترتفع نسبة وفيات الفئة العمرية "من -١١‏ 5ه سنة" لتصل إلى ثلث 
إجمالى وفيات المحافظة بخاصة الذكور منهم بل تفوق مثيلتها على مستوى اللجمهورية» هذا الارتفاع فى 
وفيات القادرين على العمل فى المحافظة يعوضه تزايد نسبة الوافدين من الوادى والدلتا فى مغل هذه 
الفئة العمرية. كذلك ترتفع نسبة وفيات الفئة العمرية التى تتجاوز الستين عامًا بنسبة خمسى إجمالى 
وفيات المحافظة. 

وتبين دراسة معدلات المواليد والوفيات فى المحافظة البحر الأحمر تباين هذه المعدلات من 
منطقة لأخرى» فهى ترتفع لأعلاها فى سفاجا وتكون متوسطة فى الغردقة ورأس غارب فى حين 
تتدنى فى مرسى علم والشلاتين لانخفاض الفارق بين المواليد والوفيات. 


الفجرة: 

تشير المصادر الإحصائية إلى أن عدد السكان الذين ولدوا فى محافظات مصر المختلفة وتم 
حصرهم كمهاجرين وافدين إلى محافظة البحر الأحمر بلغوا 7001 نسمة يكونون ما يزيد عن ثلث 
إجمالى سكان المحافظة عام ١947‏ وهذا الرقم يمثل أكثر من ضعف عددهم فى عام 1115 ١١١15(‏ 
نسمة). ويلاحظ تزايد صافى حجم المجرة بين تعدادى 148591915 من .19176 نسمة إلى 
60 نسمة على الترتيب » وينسبة زيادة 5/. 

وعثل الوافدون ثلاثة أرباع حجم حركة المهاجرين فى المحافظة بينما تقل نسبة النازحين منها 
حيت حققت نسبة صافى الهجرة 7,4/ من إجمالى الجمهورية عام ١485‏ بفارق 0,5/ عن عام 
5 >» ويفسر ذلك بتوافر فرص العمل فى يحالات البتزول والتعدين والسياحة والخدمات بخاصة مع 
زيادة أطوال الطرق المرصوفة الرئيسة التى تربط المحافظات .محافظات الجمهورية الأخصرى من 71/8 
عام ١91/4‏ (رئاسة الجمهورية » احالس القومية المتخصصة: 191/4: 48/4 14) تعادل 15/ من جملة 
أطوال الطرق فى مصر إلى ه74١‏ كم عام ١945‏ (اللجهاز المركزى للتعبئة العامة والإحصاءء 
ج.م.ع 1376:1995 )3١‏ ارتفعت إلى نسبة 4 ,4,/ من إجمالى أطوال الطرق الرئيسة المرصوفة فى 
مصر وائكرن بهذا الزيافة تزَاين متوسطات الحركة اليومية للمركبات المستخدمة الطرق الرئيسة فى 


ست باضه 


الحافظات من ١7.0٠‏ مركية / اليوم عام 191/4 إلى "4.٠‏ مركبة / اليوم عام .١545‏ وفى ضوء 
بيانات تعداد ١9487‏ يتبين اتحاهات تيارات الحجرة الوافدة إلى المحافظة والنازحة منهاء إذ قدر حجم 
الوافدين بحوالى ٠٠١‏ ألف نسمةء وما يزيد على ثلثى هذا العدد من محافظة قنا (74/) ويعرى ذلك إلى 
قرب محافظة البحر الأحمر من قنا وسهولة الوصولء بالإضافة إلى التقارب الكبير بين العادات والتقاليد 
والنظام القبلى فى امحافظتين» ومن أجل العمل فى أنشطة السياحة والتعدين والصيد. 

واحتلت محافظة أسوان المرتبة الثانية بين محافظات الجمهورية بنسية 9/ ثم السويس بنسبة 
9 فى حين جاءت محافظتا مطروح والوادى الحديد فى المرتبتين الأخيرتين بسبب بعدهما عن المحانظة 
وتشابه ظروفهما الجغرافية مع مثيلتهما محافظة البحر الأحمر على العكس من ثنا وأسوان والسويس 
المتامة لحدود المحافظلة وحيث يجموعة الطرق الرئيسة السريعة التى تربطهم. 

ونزح من محافظة البحر الأحمر 4014 نسمة عام 19457 وبنسبة تغير -/51,1/ عمن عام 
١‏ باعتبارها من المحانظات الحاذبة للسكان وليست طاردة لهم فهى تعد واحدة من أكبر 
امحافظات فى متوسط دخخل الفرد مع جنوب سيناء مقارنة بمستوى الجمهورية”". وتعد محانظة 
الشرقية من أكبر محافظات الجمهورية فى حجم التيار النازح من محافظة البحر الأحمر بنسية 54,7./ 
وذلك للعمل فى الزراعة والتى تمثل أنشطة ثانوية فى امحافظة» يليها الميزة» فالغربية (اللمهاز الركزى 
للتعبئة العامة والإحصاءء ج.م.ع؛ 1947). 
؟- توزيع السكان وكثافتهم: / 

يأذ توزيع السكان فى محافظة البحر الأحمر نمطا بميرًا باعتبار أن الحزء الأكبر من مساحتها 
توصف باللامعمور وبنسبة ,54,/ من مساحتها الكلية؛ ويخص المعمور 0,7/ من باقى النسبة عام 
65: ونسبة المساحة المأهولة من المعمور تصل إلى /١‏ فقط على الرغم من تزايد هذه الدسبة عما 
كانت عليه عام 229858 ومن أجل حساب صورة هذا التوزيع من ناحية التركز والانتتشار على 
مساحة المحافظة يمكن الاستعانة بنسبة الزكز لعام ١995‏ حيت تبلغ 2//517" أى أن السكان يميلون 
للركز. 


بلغ متوسط دخحل الأسرة فى نحافظة البحر الأخمر 184,1 حنيه عام 19447 حيث تحشل لمحافظة المرتبة الرايعة المتوسط 
الدخعل ذوى النشاط ,75545 جنيه عن : (حسين طه الفقير» معهد التخطيط القومى؛ ماير .)١14/4‏ 

” كانت مساحة المعمور لمحافظة البحر الأحمر تكون ١٠٠١‏ كم؟ والمعمور المأهول ه,.4 كم! من جملة المعمور عام 11414؛ 
ثم ترايدت عام ةا إلى 2,ه1ا؟ كم؟ و 15,الا كم1 بنسبة زيادة /41٠‏ و 76,5/ على التوالى (محافظة البحر 
الأحمرء 44ة١).‏ 

0 نسبة الؤكز ل سسب ون - ص) 
س - السبة المكوية لمساحة الوحدة الإدارية إلى جملة المنطقة الإدارية الرئيسية. 
ص - النسبة المكوية لسكان الوحدة الإدارية إلى جملة سكان المنطقة الإدارية الرئيسية. 
بم - مجموع الفرق الموجب بين هذه النسب بعضها عن بعض. 
عن : (فتحى أبو عيانق» ٠194م).‏ 


جدول (4-7) كثافة السكان حسب العمور والمساحة المأهولة 
وحجم السكان فى مراكز محافظة البحر الأحمر عام ١447‏ (نسمة/كم ؟) 


الغردقة 7 


وان 


الي 
حكرين 


فى 


0ة 


0 الجدول من حساب الطالبة:» والأرقام مصدرها عن: الجهاز 2 العامة والإحصاءء ج.م.ع؛ 

. ١554 

- محافظة البحر الأحمرء مركز المعلومات ودعم اتخاذ القراره 1995. 

ويتباين توزيع سكان امحافظة بين مراكزها المختلفة كما يتضح من دراسة الجدول (1-7) 
والشكل (9-#) حيث يلاحظ ما يلى: 
» يركز السكان فى مركزى الغردقة ورأس غارب بنسبة 107,7 من إجمالى سكان المحافظة عام 
5 واللذين يشغلان 54/ من مساحة الحانظة, ا 1١11من‏ 
إجمالى سكان المحافظة محتلاً المرتبة الأولى بعد أن كان ترتيبه الغالث فى تعداد ١945‏ حيث تضاعف 
عدد سكانه مرتين تقريًا. 
يأتى مركز رأس غارب فى المرتبة الثانية وبنصيب 18,١‏ من جملة سكان الحافظة على الرغم سن 
أنه يكون أكثر من نصف مساحة المحافظة ويسهم بأكثر من نصف إجمالى إنتاج البترول والغاز فى 
مصر وفيه تتوافر مقومات الممذب السياحى وتقوم بعض المشروعات السياحية مسل ثرية الزعفرانة 
عام ١995‏ وتتعدد أنماط السياحة. 


يستوعب مركزا القصير وسفاجا نحو ثلث مساحة محافظة البحر الأحمر» ويتركز فيهما ما يقرب 
من ثلث جملة سكان المحافظة عام ويجيع مركز القصير الذى يضم أقدم مدن المحافظة فى 
المرتية الثالثة من حيث حجم السكان على الرغم من تناقص حجم سكانه عما كان عليه عام 
5 بنسبة ,1/7 بسبب نزوح عدد من سكانه إلى الغردقة. واحكل مركز سفاجا المرتبة 


الرابعة عامى ١557 21١5/5‏ وبنسبة تقارب المركز السابق» نفيه ميناء سفاجا ويعدن فيه أيضًا 


الفوسفات بأم الحويطات » ولا تيعد مناحم الحمراوين والبيضا عنه» كما يقوم به النشاط السياحى» 
فضلاً عن ارتباطه بالغردقة بوصلة إقليمية لا تتجاوز +٠‏ كسم طولاً ومحافظة قنا بطريق رئيسى 
يجذب السكان من محافظتى قنا وأسوان. 

٠.‏ ويعد مركزا مرسى علم والشلاتين أقل مراكز امحافظة فى حجم السكان» إذ يستوعبان معًا ا 
من جملة سكان المحافظة» وهما من المراكز صغيرة المساحة وتقل فيها أيضًا المساحة المأهولة» 
بالإضافة إلى موقعهما المتطرف نسبيًا وطول المسافات بين مراكز العمران» وضعف الأنشطة 
الاقتصادية أو للظروف السياسية والعسكرية التى تمر بها أحزاء من المركزيسن خاصة منطقة مقلث 
حلايب. 

وإذا انتقلنا إلى توزيع كثافة السكانء نحد أن الكثافة العامة لسكان المحافظة بلغت ١,7‏ 
نسمة/كم7 عام 21445 وهى منخفضة إذا ما قورنت بالكثافة فى الدلتا والوادى على الرغم من 
ارتفاعها عما كانت عليه عام ١,5( ١1485‏ نسمة/كم؟) ويعزى تدنى الكثافة إلى اتساع المساحات 
الصحراوية غير المعمورة وصغر حجم سكان الحافظة» وهذا النوع من الكثافة لا يعطى صورة صادقة 
عن حقيقة العلاقة بين توزيع السكان والموارد. وتوضح الكثافة على أساس المساحات المعمورة مع 
استبعاد الأراضى الصحراوية والحبلية ارتفاعًا نسبيًا حييث بلغ متوسط المحافظة طبقا للتعداد الأخير 

5 تنسمة/كم7. 

أما الكثافة الفيزلوجية التى يتم حسابها على أساس الأراضى المأهولة بالسكان فقط دون 
الأراضى الخالية من السكان فتبين ارتفاعًا كبيرًا حيث بلغ مترسط المحافظة 77111 نسمة/كم1ء 
وتتفاوت هذه الكثافة تفاوتًا بين المراكز الإدارية فى قطاعات المحافظة المختلفة كما يتضح من دراسة 

الحدول رقم (4-7) والشكل (17-#) ومنه يلاحظ ما يلى: 

© لا تشمل الكثافة السكانية فى المساحة المعمورة والمأهولة فى مراكز المحافظة الظهير الصحراوى. 

© يبلغ مترسط كثافة السكان فى القطاع الشمالى على أساس مساحة المعمور 77,4 نسمة/كم؟) 
وهى تنخفض وتصل إلى أدناها فى مركز رأس غارب 8 نسمة/كم؟؛ وذلك بسبب اتساع 
مساحته التى تصل فيها إلى 51 من إجمالى مساحة المعمور فى المحافظة؛ بينما يسجل مركز الغردقة 
أعلى كثافة بين مراكز المحافظة ١70,(‏ نسمة/كم7)؛ وذلك لصغر مساحته الى تكون 5,5/ 
من مساحة المحافظة وفيه حمسا إجمالى سكان الافظة تقريًا. 

ويختلف الحال بالنسبة للمساحة المأهولة» فالكثافة تتباين فى هذا القطاع بالمقارنة.مراكز 
القطاعين الأوسط والجنوبى إذ تصل إلى 75171,0 نسمة / كما وتصل إلى أقصاها فى مركز رأس 


فى مراكز محافظة البحر الأ>مر عام ١99895‏ 


شكل رقم (؟ - ”) كثافة السكان حسب المساحة المعمورة 


غارب 407977 نسمة/كم؟ لصغر المساحة الأهولة وارتفاع حجم سكانه » وهو يضم ربع إجمالى 
أطوال الطرق المرصوفة فى إقليم الدراسة» وثلثى إجمالى حركة المركبات العاملة على الطرق الرئيسة 
فى المحافظة عام 94/ ١1349‏ فهناك علاقة ترابط”" بين حجم السكان وحركة النقل على الطرق 
الرئيسة فى المحافظة. 

#يفوق متوسط كثافة السكان على أساس المساحة المعمورة فى القطاع الأوسط نظيره للمحافظة إذ 
تبلغ 74,9 نسمة/كم؟ » ويبلغ 71,1 و 7,1 نسمة/كم7 فى مركزى سفاجا والقصير على 
الترتيب. فى حين يقل متوسط الكثافة على أساس المساحة المأهولة فى ذلك القطاع إذا قورن 
عتوسط الحافظة والذى يلغ /ا,١٠١١٠7‏ نسمة/كم؟ عام ١146‏ وذلك لانخفاض المساحة المأهولة 
بينما يكون حجم السكان وكثافة حركة المركبات على الطرق الرئيسة متوسطة. 

#يتوسط متوسط الكثافة على أساس المعمور فى القطاع الجنوبى مع نظيره القطاع الأوسطء وتبلغ 
الكثافة فى مركز مرسى علم والشلاتين 71,17 نسمة/كم؟ على التوالى. ويقل متوسط الككثافة 
السكانية على أساس المساحة المأهولة لتصل 7١4,4‏ نسمة)كم7: حيث يسجل مركز مرسى 
علم أدنى كثافة فى المحافظة ,477 نسمة/كم7 بسبب صغر المساحة المأهولة وقلة حجم سكانه 
بالمقارنة مع باقى مراكز المحافظة؛ وذلك لتطرف موقعه وضعف حركة المركبات على الطرق 
الرئيسة الجنوبية حيث تكون /7١17‏ من إجمالى حركة المركبات فى المحافظة على الرغم من 
ارتفاع نسبة أطوال الطرق المرصوفة التى يشملها القطاع الحنوبى والتى بلغت خمسى أطوال 
الطرق المختلفة. 

وباحتصار يمكن تقسيم امحافظة إلى ثلاثة نطاقات للكثافة السكانية على أساس مساحة 

المعمور: (شكل 8-7) 

نطاق الكثافة السكانية العالية: 

حيث تزيد على ٠٠١‏ نسمة/كم7» ويتمثل فى مركز الغردقة وتبدو أطوال شبكة الطرق 

البرية فيه متوسطة لكنها مركرًا رئيسًا ووحيدًا لحركة نقل الركاب جوا. 

نطاق الكثافة السكانية المتوسطة: 

حيث تتراوح بين 7١‏ إلى أقل من ٠٠١‏ نسمة/كم؟» وتشمل ثلاثة مراكز وهى الشلاتين 

والقصير وسفاجا. ويتمثل فيها حركة نقل الركاب والبضائع عبر ميناء سفاجا. 


'" يصل معامل الارتباط بين النسبة المثوية لتوزيع سكان محافظة البحر الأحمر ونسبة متوسط حركة النقل على الطسرق الرئيسة 
(0,5) أى يوحد يينهما ترابط موحب متوسط وطردى فكلما تزايد حجم السكان تزايد معها متوسط حركة المركبات 


وبالعكس. 


-وم- 


نطاق الكثافة المنخفضة: 


لأقل من ٠‏ نسمة/كم؟؛ ويشمل مركزى مرسى علم ورأس غارب» وترتفع فيهما نسية 
أطوال الطرق المرصوفة فى المحافظة. 
٠‏ توزيع سكان الحضر والريف: 

يلاحظ أن نسبة سكان الريف قد تناقصت فى محافظة البحر الأحمر بين عام 195 ١955‏ 
لارتفاع نسبة الحضر مثل باقى محافظات مصر يسبب جذب السكان إلى العمل فى أنشطة السياحة 
والتعدين فى مدن المحافظة علاوة على تطور شبكات النقل فتزايد حجم سكان الحضر فى إقليم 
الدراسة من خمسى السكان عام ١9317‏ إلى ثلاثة أرباع سكان المحافظة عامى 4195 21995 فى 
حين تزايدت نسببة سكان الحضر فى الجمهورية من ثلث إجمالى السكان بين عامى ١541 -١99/‏ 
إلى خمس إجمالى سكان الحمهورية بين عامى 215485 ١545‏ (فريد أحمد عبد العال 19915: 75). 

وارتفع معدل النمو السكانى لسكان الحضر فى المحافظة من /١,5‏ عام ١555‏ إلى /,5/ 
فى حين تناقص معدل النمو السنوى لسكان الحضر بالدمهورية من 7/ فى الفترة بين عامى 10- 
1 إلى /1١,48‏ بين عامى ١537613185‏ (معهد التخطيط القومى: )١54 :١49”‏ ويعزرى 
تناقص حجم سكان الريف فى محافظة البحر الأحمر كذلك إلى التعديلات الإدارية خاصة بفضل بعض 
القرى متل: وادى عباد ووادى الخريط واللقيطة وضمها إلى محافظتى أسوان وقناء وأيضًا تحويل بعض 
القرى إلى مدن مثل الشلانين ومرسى علم. 

ويتبين من توزيع نسبة الحضر والريف لسكان المحافظة عام ١94557‏ (جدول 5-7, والشكل 
-8) ارتفاع نسبة الحضر بصفة عامة فى مراكز القطاعين الشمالى والأوسط إذ بلغت 4,7 5/» 
١‏ من إجمالى حضر المحافظة على الترتيب» بينما ترتفع فى المقابل نسبة سكان الريف فى القطاع 
الجنوبى لتصل إلى نصف إجمالى سكان مركزى مرسى علم والشلاتين حيث تتركز قبائل العسابدة 
والعبودين والفقرا والعشاباب فى أودية الحوضين والجمال وحفافيت ومناطق أم سميوكى وأبو حيميد 
والدرهيب والشاذلى وسفوح حماطة والبشارية فى أقصى الجنوب الشرقى على الحدود الجنوبية 
والرشايدة. ويتركز ثلث سكان الحضر فى مديدة الغردقة وهو ما يتناسب مع أهميتها كحاضرة 
للمحافظة» يليها مركز رأس غارب يحوالى خمس إجمالى سكان الحضر فى الحافظة عام ١945‏ حيث 
ينفرد هذا المركز بصغر حجم سكان الريف إذ يتركز النشاط الاقتصادى من تعدين البتزول وبعض 
المعادن الأخعرى. وقد يبدو غريًا أن يتركز نحو ثلثى سكان الريسف فى مركز الغردقة ويفسر ذلك 
باتخراط عدد كبير منهم فى صيد الأسماك والرعى والزراعة. ويقطن مراكز القطاع الأوسط من الحافظة 


-5م- 


من جملة سكان الريف فى الحافظة عام ١497‏ ويكون سكان الحضر كل سكان مركز سفاجا 
حيث شهدت مدينة سفاجا موا كبيرًا فى حجم سكائها بين عامى 21447 115 إذ ارتفع نصيبها 
من سكان الحضر باحافظة من /١54‏ إلى 771/ على الترتيب» وارتبط ذلك بتطوير ميناء سفاجا 
والنشاط السياحى والتعدينى. 


جدول (0-7) نسبة سكان الحضر والريف فى مراكز 
محافظة البحر الأحمر عام ١5545‏ 


المصادر 0 الجدول من حساب الطالبة والأرقام مصدرها من (الجهار المركرى للتعيئة العامة والإحصاىئ جم.اع» 

4 452448). ش 

ويختلف الحال بالنسبة لمركز القصيرء إذ يكون سكان الحضر ثلاثة أرباع حجم سكانه 
ويرتبط ذلك ينمو سكان مدينة القصير بعد تحسين وصلات الطرق التى تربطها .مدن المحافلة فى 
الشمال والحنوب بالإضافة إلى طريق القصير/ قفط الذى يربطها بوادى النيل. 

ويقطن مراكز القطاع الجنوبى من المحافظة خمس حجم سكان الريف فى المحافظة؛ وأغلبهم 
من البدو الرعاة خاصة العبابدة والبشارية ويكون سكان الحضر فى هذا القطاع /اره/ من جملتهم فى 
المحافظة عام .1١995‏ 

وئمة تفاوت واضح بين نسبة سكان الحضر وسكان الريف فى مركزى مرسى علم 
والشلاتين» إذ يقطن مركر مرسى علم /١1,4‏ من جملة سكان الحضر فى امحافظة » ويضم مركز 
الشلاتين أكبر عدد لسكان الريف فى المحافظة حيث يضم أكبر قرى امحافظة فى الحجم السكانى وهى 
أبو رماد حيث يقطنها 7451 نسمة يكوئون ربع إجمالى سكان الريف فى الحافظة. 


وسفن اه القطاع الجنوبى فى وجود عدد كبير من سكان البادية» قد تحسن الإشارة إلى 


5 حضر 
ريسف ش 
صفر 8,؟١‏ !كم 


شكل رقم (؟ - 4) نسبة سكان الحضر والريف 
فى مراكر محافظة البحر الأحمر عام ١9835‏ 


توزيع عشائر قبيلة العبايدة (صورة )١-1‏ التى يتركز أفرادها فى مناطق الوديان9" » وسفوح حبل 
حماطة فى كل امتداد الساحل الجنوبى الشرقى وأهم هذه العشائر: (محمد رياض»؛ -١٠١١ :1951١‏ 
.)١١١‏ 
الفقرا والمليكاب: 

ويتركزون فى ابلتزئين الأدنى والأوسط لوادى حوضين فى أقصى اللنوب الشرقى ويصلون 
إلى ساحل البحر الأحمر فى منطقة بثر الشلاتين» وأهم آبارهم بيضة وعمريت ويناييع إبرق وأم سعفة 
العاليتان. وتتدال حدودهم الحنوبية مع البشارية ولكنهم اتفقوا على مراعاة حقوق ملكية الماء 
والعشبء يذهبون فى تحركاتهم حتى خخط الحدود السودانية جنويًا. 
العشاباب: 

وهى تحتل أكبر أراضى العبابدة مساحة» وتضم ثلاث بجموعات رئيسة وهى: الحمداب 
والمامعاب واللتريجاب» وينقسم عل قسم إلى عدد من البطون والعشائر. وتشغل اجموعة ابلسزء 
المنوبى من مناطق قبيلة العشاباب بموازاة دائرة العرض 74 مالا تقريًا جنوبى برنيس ومن آبارهم 
أبو هشيم وحيمور والجاهلية وحريد وشدشفء وتخدمهم وصلة محلية تمتد من مدينة الشلاتين إلى بكر 
الجاهلية بطول ©4 كم. 

أما المجموعة الثانية فهى تنتشر مال المحمداب» ويتركزون فى حماطة وأبو حيميد ووادى 
الجمال بروافده العلياء وأهم قراهم وادى الجمال والشيخ الشاذل اللتان وصل حجم سكانهما إلى 
نسمة عام ١59457‏ يحتلان 9/ من إجمالى سكان الريف فى الحافظة: وتخدمهم مجموعة من 
وصلات الطرق انحلية من بينها وصلة الشيخ الشاذلى - الشيخ سالم الى تعد أطول وصلات الطرق 
الإقليمية فى المحافظة بطول ١٠١١‏ كمء وهى تصلهم بالطريق الرئيسى مرسى علم/ إدفو محافظة 
أسوان. 

وتشغل المجموعة الثالثة الشريط الساحلى الممتد بين برنس وسفاجاء وهم لا ييتعدون عن 
الساحل وأهم آبارهم: تاو فى الغرب من برنيس. وتخدم هذه المجموعة وصلات الطريق الإقليمى 
الساحلى برئيس/ مرسى علم/ القصير/ سفاجا وبطول 717 كم أى تمعد أراضيهم حتى القطاع 
الأوسط والزء الشمالى من القطاع الحنوبى من محافظة البحر الأحمر ومن أهم قراهم أم الحويطات 


واللحواسيس والحمراوين. 


” يرتبط بحقوق الملكية والتقسيم القبلية تلك الرموز التى تميز الابل وتعرف بالوسمء ويمكن تتبعها إذا اختاطت الإبل أو ضلت 
الطريق. 


صورة رقم (*-1) : بدوية من قبيلة العبابدة تقوم بجمع الأعشاب 
والنباتات من الأودية لكى تبيعها فى السوق فى جنوب مرسى علم 


اويه- 


ع خصائص السكان: 

تعد خخصائص السكان انعكاسًا للزيادة الطييعية والحجرة من محافظة البحر الأحمر وإليها. 
وتشتمل على الزكيب العمرى» والنوعى؛ والاتتصادى للسكان. فضلاً عن الحالة التعليمية والحالة 
الزواحية والتزكيب العرقى والتركيب الدينى. وتعد دراسة السكان من حيث فئات السن (التركيب 
العمرى) من المتغيرات المهمة المؤترة فى تحليل قوة العمل» وتحديد نسب الإعالة. 

أما التركيب النوعى فهو يعكس تسبة الذكور إلى الإناث ومقدار إسهام المرأة فى النشاط 
الاقتصادى؛: فى حين يبين التركيب الاقتصادى للسكان نوعية الحرف السائدة التى يمارسها سكان 
الإقليم والدخحل القومى الحلى. 

أما الحالة التعليمية فهى مؤشر لمقدار كفاءة العاملين فى الأنشطة الاقتصادية مستتبلاء وتؤثر 


فى عملية التخطيط الاقتصادى والاجتماعى. 


أ- التزكيب العمرى: 

يتأثر النزكيب العمرى لسكان محافظة البحر الأحمريمكونات النمو السكانى خاصة الحجرة. 
إذ تعد من المناطق الحاذية للسكان نخاصة فى الستو'ت الأخيرة» ولاشك أن كل فئة عمرية لما دلالانها 
السكانية بل والاقتصادية فى الحافظة» وتسهيلاً للدراسة يمكن لّسيم سكان المحافظة إلى تلات فكات 
عمرية عريضة» تقتلف نسبة كل فئة بين مراكز المحافظة المختلفة: ومراجعة أرقام الجدول )١-9(‏ 
والشكل (؟-5) يمكن ملاحظة ما يلى: 

ه تكو نسبة صغار السن (أقل من ١5‏ سنة) ثلت حجم سكان المحافظة تقريبًا عام 1355. وبنسبة 
تقل قليلاً عن مثيلتها للجمهورية (ه9/)» بسبب ارتفاع نسبة سكان الفئة العمرية 750-18 سسنة 
والمرتيطة بتيارات الحجرة الوافدة إلى المحافظة . وتتباين نسبة هذه الفئة العمرية بين سكان مراكز 
الحافظة . فهى تشكل خمس حجم سكان مراكز القطاع الشمالى وهى سن المراكز التى جذيت 
تيارات الجرة الو اقدة إلى المحافظة للعمل فى النشاطين السياحى والتعدينى خاصة فى مدينتى 
الغردقة ورأس غارب. وتبداً نسبة هذه الفئة العمرية فى الارتفاع التدريى من الاجماه مجنوبى إذ 
تكون نسبة متوسطة فى مراكز القطاع الأوسط لتصل إلى أقصاها فى مراكز القطاع ابجنوبى 


_ ومآات 5 2 0 5 ب 1 . . 5 . 0 101 ب« ٠ ٠‏ 
للميحافظة وهى الأقل فى جحذب ثيارات المهجرة والوافدة وتكون هذه الفعة هيه 1ء 7/14٠١‏ من 


إجمالى سكان مرسى عنم والشلاتين على الترتيب. 


وود 


جدول (5-17) نسب السكان موزعة حسب فئات السن في مراكز محافظة 
البحر الأهمر مقارنة بالجمهورية عام ١14‏ 


المصاير : الجدول من -حساب الطالية والأرقام مصدرها عن: (الجهاز المركزى للتعيئة العامة والإحصاءء ج. م. ع: 
موقل مدال, 
#يكون حجم السكان من فئة متوسطى السن 70-1١8(‏ سنة) ما يقرب من تأشى حجم سكان 
المحافنظة (51.5/) وبنسبة تفوق متوسط اللجمهورية (59,9/) وهو ما يؤوكد أهمية تيارات المحرة 
الوافدة فى تعديل نط التركيب ‏ لعمرى لسكاذ امحافظلة وهى ظاهرة صحية توثر على التدمية 
الاقتصادية» وتصل نسبة هذه الغئة إلى أعلاها يين سكان مرأكز القطاع الشمالى فى المحافظة خاصة 
مركز الغردئة» وبدرحة أقل فى رأس غاربء وتبدأ هذه الفمة فى التناقص بالاتّماه عدد ابوب 
حيث تشكل نسبة متوسطة فى سفاجا والقصير. وتقل لتصل إلى /55.١‏ من جملة سكان 
الشلانين. 
#تعد فكة كيار السن (إأكثر من +٠.‏ سنة) أقل الفعات تمثيلاً حيت بلغت نسبتهم 9,5/ من إجمالى 
سكان اللحافظة عام ١33‏ وتنخفض عن مترسط الجمهورية البالغ 5,١‏ من إجمالى سكان 
مصر.ويعزى السبب إلى ارتفاع نسبة وفيات الفئة العمرية " ه١-.5‏ سنة" وأيضًا لإامكان عردة 
بعض التازحين إلى مواطنهم. وتنخفض تسبة هذه الفئة فى مراكز القعطاع السمالى لتصل إلى أدناها 
فى مركز الغردقة 1/75 وترتفع فى القطاعين الأوسط والنوبى لتصبح أعلاها فى الشلاتين بدسبة 
د لارتفاع نسبة البدو وارتفاع الأعمار لضعف ما يتعرضون له الذين يعمئون الرعى من 
حوادت العمل والأمراض على العكس من رأس غارب والغردقة خاصة العاملين فى امماجر 


واستخراج البترول والصيد. 


الأحمر عام 1991 


-؟ ) نسب السكان موزعة حسب فئات السن فى مرآكز محاقظة البهو 


شكل رقم (8 


© السام ونه مجه جد مسم عد لتاقم عن مداه عوسي ديح ساو و وي بر لماح بن الل 5 900 1 ا 5 


مود 


جدول (17-/) معدلات الإعالة لسكان مراكز 
محافظة البحر الأحمر عام ١555‏ 


المصدر : اللحدول من حساب الطالبة والأرقام مصدرها: (الجهاز المركرى للتعيئة العامة والإحصاءع ج.م.ع 14 ١1أزئم‏ 
)2 
ولحساب معدلات الإعالة أهم المعادلات: 
عدد السكان أقل من ١١‏ سنة 
نسبة إعالة صغار السن ‏ د -د جد وةة 
السكان فى الفئة العمرية 2ه ١8-1ه‏ 
عدد السكان ٠٠١‏ سنة فأكثر 
سبة إعالة كيار السن ٠‏ - بس سس داش وهو 
السكان فى الفئة العمرية ه١-‏ وه 
عدد السكان المعولين لكل السكان تعارجين عن العمل 
الاعالة المقيقية ‏ ٠د‏ سس ب سس وو و1 
عدد السكان العاملين 
راجع : فتحى أبو عيانق :19٠١‏ "21851 1415 


وللتركيب العمرى لسكان محافظة البحر الأحمر بعض الدلالات الديموجرافية ذات الصلة 

الوثيقة بالتنمية الاقتصادية» وأهم هذه الدلالات معدل الإعالة. ومن اللجدول )1١-1(‏ يمكن ملاحظلة ما 
©يبلغ معدل الإعالة الكلية فى محافظة البحر الأحمر ه,517/ وهو يقل كثيرًا عن متيله بالدمهورية 
والذى بلغ 517 ا وهو ما يؤكد اتساع قاعدة فئة "متوسطى السن"؛ ورغم ذلك يظل معدل 


ع4 مه 


الإعالة لصغار السن مرتفعًا نسبيًا إذ بلغ 07 » وفى مقابل ",5 لكبار السن. وبلغ معدل 

الإعالة الحقيقية 1 ./1١/85‏ 

#تتفاوت معدلات الإعالة بأشكالها المختلفة بين مراكز المحافظة فهى تبدو منخفضة نسييًا فى مراكز 

القطاع الشمالى بسبب اتساع قاعدة متوسطى السن والمرتبطة بتيارات الحجرة الوافدة» ويفسر 

صغر معدل الإعالة الحقيقية أساسًا بتوافر فرص العمل وبالتالى صغر نسبة الخارجين عن قرة العمل 

حيث بلغت 45,7/» 471/ من جملة السكان فى قُوة العمل فى الغردقة وغارب على الترتيب. 

#تصل معدلات الإعالة لصغار السن وكبار السن إلى أعلاها فى مراكز القطاع المنوبى وخخاصة قى 

الشلاتين » حيث يشكل صغار السن ثلثى جملة سكانه. كما يصل معدل الإعالى الكلية أيضمًا إلى 

أقصاه (81,4/) » فضلاً عن ذلك يرتفع معدل الإعالة الحقيقية فى القطاع الجنوبى وهو أقل 

قطاعات امحافظة فى فرص العمل» غير أن حرفة الرعى فى هذا القطاع تحذب أعدادًا من صغار 

السن وكبار السن. 

#عثل القطاع الأوسط حالة الوسط بين فئات المحافظة الفلاث فى معدلات الإعالة لصغار السن 

وكبار السن» حيث يشكل صغار السن ثلاثة أخماس حملة السكان فى سفاجا والقصيرء كما 

ترتفع معدلات الإعالة الكلية إلى أقصاها ويرجع السبب إلى اتخفاض نسبة الأفراد الذين هم فى 

قوة العمل تحاصة وأن العمل فى المناجم والنحاجر والصيد لا يجذب أعدادًا كبيرة من السكان. 
ب. التركيب النوعى: 

يختلف التركيب النوعى لسكان محافظة البحر الأحمر من مجتمع لآخر تبعًا جموعة من 
المتغيرات التى يتأثر بها الذكور أكثر من الإناث. فالهجرة تغير نسبة الذكور عن الإناث خاصة أن 
الحافظة من المحافظات المستقبلة لتيارات الحجرة فى الفمات العمرية المختلفة. ومن دراسة الجدول 
(؟١-8)‏ يتبين أن الذكور يكونون ١,لاه/‏ من جملة سكان الحافظة فى مقابل 517,5/ للاناث» 
ويتفاوت التوزيع بين مراكز المحافظة إذ تزيد نسبة الذكور على متوسط امحافظة فى الغردقة بسبب 
ارتفاع حجم نيارات الحجرة الوافدة» وتقل عنه فى الشلاتين والقصير ومرسى علم وسفاجاء ويقترب 
منه فى رأس غارب» ويحدث العكس فى توزيع نسبة الإناث. 
ويرتبط بالتركيب النوعى للسكان نسبة النوع إذ تشير المصادر الإحصائية إلى تزايد نسبة 

النوع على مستوى الحافظة بين عامى ١985-1915‏ (الجهاز المركزى للتعبئة العامة والإحصاء 
ج.م.ع فى السنوات المذكورة) إذ بلغت /١١٠١‏ ارتفعت إلى 1 عام 25 ويعزى السبب 
بصفة رئيسية إلى ارتفاع حجم تيارات الهجرة الوافدة حيث يتألف ما يقرب من ثلثيها من الذكور 
القادرين على العمل والتى تفوق حجمًا الحجرة النازحة من المحافظة. وأيضًا ارتفاع نسبة النوع بين 


- ههومه 


سكان ريف امحافظة بالمقارنة بالحضر إذ بلغت /١7,/ »/١١5,١‏ على الترتيب» وحيث يتفوق 
عدد المواليد الذكور عن الإناث. 


جدول (8-7) التركيب النوعى (نسبة الذكور والإناث من إجمالى السكان) 
ونسبة النوع فى مراكز محافظة البحر الأحمر عام ١555‏ 


المصددر: الجدول من حساب الطالبة وأرقامه مصدرها عمن: (الجهار ا مركزى للتعبئة العامة والإحصاى ج.ماع 
١11 1‏ ). 
ويمكن تقسيم مراكز محافظة البحر الأحمر حسب نسبة النوع إلى ثلاث ففات وهى: (شكل 
-70-١‏ 5 : 


الفئة الأولى: وتشمل مركز الغردقة حيث سجل نسبة نوع تزيد على /١8١‏ إذ ترتفع فيه 
نسبة المهاحرين الوافدين للعمل من المحافظات المجاورة وتتركز فيه الأنشطة الاقتصادية وشبكات الطرق 

الفئة الثانية: وتضم المراكز التى تتراوح نسبة النوع بين سكانها من /١٠١ -١75‏ وعثلها 
رأس غارب وسفاجا تتوافر فيها فرص العمل التى تحذب تيارات الحجرة الوافدة. 

الفئة الثالثة: وتضم باقى المراكز حيث تقل نسبة النوع عن /١7‏ وتصبح نسبة النوع إلى 
أدنى مستوى فى محافظة البحر الأمر )/٠٠1,8(‏ فى القصير بسبب ضعف الأنشطة الاقتصادية التى 
تحذب الذكور القادرين على العمل. بيدما تقل نسبة النوع فى مرسى علم والشلاتين بسبب موقعها 
المتطرف نسبيًا فى المنوب وانخفاض نسبة العمالة الوافدة مقارنة .مراكز القطاعين الشمالى والأوسط. 


شكل رقم.(؟ 


م8 


الث كدب 


النوعى فى مراكر امحافظة عام 


حل 


ا 2 أكثر من اد كن 
1٠١ 58‏ .ددن 


6 أقل من ه١١‏ 02 


صفر وه و٠١‏ 


شكل رقم (؟ - 78 نسبة النوع فى مراكز محافظة البحر الأحمر عام 1995م 


ج- التركيب الاقتصادى: 

يتأثر الزكيب الاقتصادى لسكان محافظة البحر الأحمر بقوة العمل للعاملين بالقعل والذين لا 
يعملون» ويكون العاملون ثلث المجموع الكلى لسكان المحافظة ما يوضح ارتفاع عبء الإعالة» وتنقسم 
القوة البشرية إلى فئتين: 

-الفئة الأولى: وعثلها السكان الذين يعملون ويبلغ عددهم 54114٠‏ نسمة يمثلون نصف إجمالى 
القوة البشرية عام ١954‏ بامحافظة» وبنسبة زيادة بلغت 947,6/ عما كانت عليه عام .١945‏ 

وتضم هذه الفئة الذين يعملون والمتعطلون عن العمل؛ ويتكون أغلبهم من الذكور القادرين على العمل 
بنسبة 485,9/ من جملة الداخحلين فى قوة العمل فى المحافظة عام .١995‏ 

وتشتمل المراكز الحضرية فى محافظة البحر الأحمر على 741/15 نسمة تعادل ثلشى إجمالى 
السكان الداخلين فى قوة العمل (حدول ؟4-7) (الحهاز المركزى للتعيقة العامة والإحصاى ج.م.ع» 
1 فلا .)14١‏ 

وتصل نسب السكان الداخلين فى قوة العمل إلى أعلاها فى مراكز القطاع الشمالى يما يعادل 
ثلاثة أحماس جملة السكان الداخلة فى قوة العمل فى اللحافظة» خاصة الغردقة الذى يضم 44/ من 
إجمالى قوة العمل فى إقليم الدراسة و /54,1/ من جملة القوة البشرية فى المركز ذاته. أما رأس غارب 
فترتفع فيه نسبة السكان الداحلة فى قوة العمل إلى 1,7/ من جملة القوة البشرية لارتفاع نسبة 
العمالة الوافدة إلى محالات التعدين والسياحة والتجارة. بينما تتخفض النسب إلى أدناها فى مركز 
القصير وسفاجا فى القطاع الأوسط من امحافظة بنسبة تراوحت بين 471-14 / من إجمالى القوة 
البشرية فيهما على الترتيب. 

وتكون متوسطة لسكان القطاع الجنوبى لطبيعة امجتمع البدوى له عاداته وتقاليده إذ يمكن 
للشباب أن يدل ضمن قوة العمل ولكنه لا يعمل أو ريما لعدم الرغبة رغم توفر العمل أو البحث عن 
عمل أفضل. 
الفئة الثانية: وهى فئة السكان الخارجين عن قوة العمل » وتضم الطلاب والأطفال أقل من ست 
سنوات أى المعولين. وبلغت أعدادهم 5.6.1 نسمة عام ١1195‏ تعادل 6 من إجمالى القوة 
البشرية فى المحافظة . وعلى العكس من الفئة الأولى يتفوق نصيب الإناث إذا قورن بالذكور بنسبة 
تصل إلى ثلثى إجمالى السكان الخارجين عن ثوة العمل» وهم يتركزون فى حضر المحافظ مقارنة مع 
القرى والتجمعات البدوية. وتبدو نسب السكان الخارجين عن قوة العمل منخفضة فى مراكز 
القطاع الشمالى» وترتفع فى القطاع الأوسطء بيئما تكون متوسطة فى القطاع الحنوبى بسبب اتخفاض 
نسبة الحضر عن البدو الريفيين. 


ساو4- 


أما عن توزيع المشتغلين حسب أقسام النشاط الاقتصادى الرئيسى فى محافظة البحر الأحمر 
كما يوضحه الحدول )٠١-7(‏ والشكل (17-17) يلاحظ ما يلى: 
وبلغ عدد المشتغلين بالأنشطة الاقتصادية المختلفة فى محافظة البحر الأحمر 571١١‏ نسمة عام 
يمثلون ثلاثة أخماس القوة العاملة فى امحافظة وبنسبة زيادة 1,9 17/ عن عام 18/45. 
وترتفع نسبة المشتغلين لدى سكان حضر الحافظة بالمقارنة بالريف بنسبة 94,7/ من إجمالى ذوى 
النشاط الاقتصادى فى امحافظة عام 5 من جهة ثانية يتفوق المجموع الكلى للذكور من ذوى 
النشاط عن الإناث. 
جدول (4-7) توزيع نسبة السكان ١5(‏ سنة فأكثر) حسب القوة العاملة فى 
مراكز محافظة البحر الأخمر عام 15945 
ل ةلسل 


المصاير ِ الجدول من حساب الطالبة والأرقام مصدرها عن: (الجهاز ا مركزرى للتعبسة العامة والإحصاى ج.م.ع» 


.)1١ ولا‎ 04 


#يتباين توزيع المشتغلين حسب قطاعات الأنشطة الاقتصادية المحتلفة والذى بدوره ينعكس على 
النشاط العام للمحافظة: إذ يحتل العاملون فى قطاع الفنادق والقرى السياحية اللكانة الأولى 
بنصيب 717,54/ من جملة ذوى النشاط الاقتصادى فى الحافظة نتيجة لزيادة حركة السياحة إلى 
منطقة الدراسة والتى ارتبط بها ارتفاع نسب الإشغال الفندئى للغرف من /5/ عام ١584‏ إلى 
11 عام 5 بزيادة /,7/ فضلاً عن تزايد عدد المطاعم والفنادق إلى ثلاثة أمشال ما 
كانت عليه بين عامى 1١9/‏ و1115 الأمر الذى يؤدى إلى توفير فرص كبيرة للعمل. 
(1997 -1988 ,ندع «مناقسطقصآ بسعنتدده1 02 'وأكنملة) ريحتل العمل فى قطاع 
المطاعم والفنادق والتجارة مكانة الصدارة فى مركز الغردقة بنصيب يصل إلى ثلث إجمالى ذوى 


حووا- 


النشاط فى المركز ذاته وما يعادل أربعة أحماس السكان العاملين فى ذلك القطاع على مستوى 
المحاففلة ويعزى السبب إلى تركز أكثر من أربعة أخماس المنشآت السياحية والفندئية للمحافظة فيه 
بين عامى -١9551‏ 8 ١وءوتوافر‏ مقومات الحذب الطبيعية للتنمية السياحية علاوة على سهولة 
الوصول بالطرق البرية والحوية. يليه مركز سفاحا بنسبة /١٠©‏ من إجمالى العاملين ذوى النشاط 
فى المراكز نتيجة لتضاعف حجم المنشآت الفندقية والسياحية من 4 منشآت عام ١447‏ إلى ١7‏ 
منشأة عام ١599‏ أى تزايدت مرتان عما كانت عليه وما يعادل /6٠١‏ من إجملى المنشآت 
السياحية فى امحافظة (محافظة البحر الأحمر» مركز المعلومات ودعم اتخاذ القراره .)١195‏ 
ويأتى بعد القطاع الأول نسبة العاملين فى أنشطة التعدين والبنزول واستغلال المحاحر 
والصناعات التحويلية بنسبة /١7,9‏ من إجمالى السكان ذوى النشاط فى الحافظة حيث تمتلك محافظة 
البحر الأحمر العديد من المعادن الفلزية واللافلزية مثل : الفوسفات وأحجار الزينة والبساه فضلاً عن 
موارد الطاقة المتمثلة فى البترول والغاز الطبيعى » فا لحافظة تعد من أهم محافظات الجمهورية إنتاجًا 
لزيت البترول بنسبة ثلثى إنتاج الدمهورية عام ١441‏ (وزارة البترول» الهيئة المصرية العامة للب:زول» 
17) وتصل نسبة العاملين فى حرفة التعدين والبتزول والصناعة إلى أعلاها فى مركز رأس غارب 
بنصيب خمسى إجمالى العاملين فى الأنشطة المختلفة فى المركز ذاته وفى المحافظة أيضًا حيث يقتصر 
إنتاج البنزول والغاز عليه فقط وموانى شحنه ويليه القصير بنسبة تقارب ثلث إجمالى ذوى النشاط فى 
المركز والحافظة معًا حيث تتركز فيه معظم إنتاج أحجار الزينة ذات الأصل النارى البركانى وتصل بين 
اللناحم والمدن طرق رئيسة وهى قريبة من موانى التصدير ويوجد فيه مالا يقل عن 1١‏ موقعًا للتعدين 
ما يعادل ربع إجمالى المحاحر الموجودة فى المحافظة بين عامة .١448 -5٠.‏ ويأتى بعده مركز سفاجا 
بنسبة /١85‏ الذى يضم مناحم الفوسفات وأحجار الزينة وترتبط مواقع الخامات بوصلات حديدية 
تصلها .كوانى التصدير. 
ويتساوى مع سفاجا مركز مرسى علم بنسبة /١14‏ من إجمالى ذوى النشاط فى المركز ذاته؛ 
الذى يضم ,مفرده 45 موقعًا معدنيًا تعادل نصف إجمالى مواقع التعدين فى امحافظة. 
ويحتل العاملون فى قطاع الإدارة والدفاع المكانة الثالثة بنسبة 5,6./ من إجمالى ذوى النشاط 
الائتصادى فى امحافظة» وترتفع فى القصير ومرسى علم والغردقة؛ فى حين يكون قطاع. التشييد 
والبناء فى المكانة الرابعة بنسبة 8,/8/ من الإجمالى من أجل نحدمة التنمية العمرانية والنمو العمرانى 
للمجتمعات الحضرية والريفية. ويحتل رأس غارب المرتبة الأولى بنسبة /1١1,١‏ من إجمالى مسكان 
المركز ذوى النشاط» ثم سفاجا بنسبة 5,1/ الأمر الذى يؤكد دور التنمية العمرانية حيث تمشل 
خخامات الأسمنت الواردة عبر الميناء بين عامى 1444-١960‏ حوالى 11٠0‏ ألف طن (وزارة النقل؛ 


- أوو-ه 


الميئة العامة لتخمطيط مشروعات النقل» يونيو :١485‏ ؟/5» ) تعادل 1/٠١1‏ من إجمالى البضائع 
الواردة الميناء عامة (وزارة النقل البحرىء الحيئة العامة لموانى البحر الأحمسر ٠١ :١495‏ الل 
1). 

وتأتى فى المرتبة الخامسة نسبة العاملين فى الزراعة والصيد. فهم لا يشكلون سوى 7,54/: 
من الإجمالى؛ لأن المساحات الزراعية محدودة» واتساع الأراضى الجحبلية والصحراوية » ولة المياه» 
علاوة على فقر البيئة الطبيعية النباتية والتى تتغذى عليها حيوانات الرعى» وهروب كثير من الصيادين 
وتحوهم إلى مزاولة حرف أخرى أكثر دخحلاً واستقرارًا مثل السياحة والتعدين. 

جدول )١١-17(‏ نسبة المشتغلين موزعة حسب أقسام النشاط الاقتصادى الرئيسى 

فى مراكز محافظة البحر الأجمر عام ١6( ١9445‏ سنة فأكثر) )و( 


الزراعة والصيد 

التعدين واستغلال المحاجر 
صناعات تحويلية 
الكهرياء والغاز والمياه 
التشييد والبناء 

تحارة الجملة والتتجزتة 
الفنادق والمطاعم 


النقل والتخزين والمواصلات 
الوساطة المالية والعقارات 
الإدارة والدقاع 

التعليم 

الصحة والعمل الاجتماعى 
خدمات اختمع و الأفراد 
والمنظمات والسفارات 


المصاير : الجدول من حساب الطالية» والأرقام مصدرها: (الجهاز المركزى للتعيئة العامة والإحصاء ج.م.ع؛ :١55/4‏ 
4 45). | 
ويشغل مراكز مرسى علم والشلاتين مكانة الصدارة من حيث نسبة العاملين فيها فى حرف 
الزراعة والرعى والصيد بنصيب يتراوح من خمسى إجمالى ذوى التشاط فى مرسى علم إلى ثلفى 
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موزعة اطبا أقسام النشاط الاقتصادي 
الرئيسي في مراكز محافظة البحر الأحمر عام ١595‏ 
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الإجمالى فى الشلاتين» إذ تضم المنطقة الحنوبية من المحافظة الآبار وأراضى الوديان ومراوحها الفيضية 
ذات التربة الصالحة للزراعة فهى تحتوى على ثلثى إجمالى القرى فى المحافظة وممسى إجمالى مسكان 
الريف فيها عام .١349457‏ ويعتير الرعى السمة الممسيزة للنشاط الاقتصادى لقبائل العبابدة والرشايدة 
والبشاريين بخاصة فى قرى إبرق والشاذلى ووادى الجمال» فى حين تقوم بالصيد قبائل الجريجاب على 
امتداد ساحل البحر الأحمر بين الشلاتين ومرسى علم بشكل بدائى وللاستهلاك امحلى» كما تمثل 
برئيس وحلايب وأبو رماد أهم مراكز إنزال الأسماك ومنافذ خروجها. 

وتقل نسبة العاملين فى الزراعة والصيد والرعى إلى أدناها فى رأس غارب والغردقة وسفاجا 
وتصبح متوسطة فى القصير. 

ثم يجىء بعد ذلك نسب العاملين فى التعليم والنقل والمواصلات » وتجحارة الجملة والقطاع 
والخدمات الصحية » والوساطة المالية والكهرباء والمياه والغاز, 
د- الجالة التعليمية: 

يعد التعليم وتطويره أحد أهم محاور التنمية الاجتماعية والثقافية والاقتصادية فى إقليم 
الدراسة؛ كأساس يساعد فى تعبئة الموارد البشرية من أحل الانتفاع بكافة الموارد الطبيعية المتاحة إذ أن 
ضعف مستويات التعليم وارتفاع نسبة الأمية يعوق عمليات التنمية الشاملة واستغلال الموارد عامة. 
ويستخخحلص من تحليل أرقام الددول )١١-1(‏ والشكل (5-) الحقائق الآتية: 

#يكون حجم السكان الأميين فى محافظة البحر الأحمر 4,4 7/ من إجمالى سكان المحاقظة الموزعين 
حسب الخالة التعليمية عام .١945‏ ويلاحظ انخفاض نسبة الأمية فى الحافظة إذا ما قورنت 
بالجمهورية البالغة نسبة “,54/ من إجمالى سكان الجمهورية حسب الحالة التعليمية. 
جدول )١1-7(‏ الخحالة التعليمية للسكان فى المراكز الإدارية 
غحافظة البحر الأحمر عام 1١445‏ (عشر سنوات فأكثر) 


أمى يقرأ ويكتب | مؤهلات متوسطة | مؤهلات فوق متوسطة 
14 1 1 
هره١‏ 30ي_> 


(جامعية وما فوق) / 


المصدر : الجدول من حساب الطالبة عن: (الجهاز المركزى للتعبئة العامة والإحصاء ج.م. ع» 199/8: /ا5؛ 58). 


>8 لج جم ب ب سي ب سي بل إأ 


يقرأ ويكتب 
مؤهلات متوسة 
الل زملات عليا 


صفر 86,؟١1‏ واكم 


510000 ىع ج.م.ع 1958م 5 
ال7597 
شكل ركم 5 -8) ١‏ سئوات فأكثر) 
محافظة البحر الأحمر عام 1995م ١٠١(‏ سنو 


داهو ؤس 


وتتجه نسبة الأمية نحو الانخفاض فى السنوات الأخصيرة عما كانت عليه عام 5 رهى 
من إجمالى سكان المحافظة (عشر سنوات فأكثر) حسب الحالة التعليمية (اللجهاز المركزى 
للتعبئة العامة والإحصاءء ج.م.ع؛ 1985: 58؟). وذلك على الرغم من اتخفاض حجم الاستثمارات 
فى الخطة الخمسية الرابعة للتنمية الاقتصادية والاجتماعية الخاصة بقطاع الخدمات التعليمية فى محافظة 
البحر الأحمر والتى بلغت 8/,ه/ مليون جنيه تعادل /٠,5‏ فقط من إجمالى الاستثمارات الموجهة 
للخدمات التعليمية على مستوى الجمهورية؛ أى ١ 587١‏ مليون جنيه (معهد التخطيط القومى» ابريل 
.)7١5 7٠١81‏ ويعزى هذا الانخفاض النسبى للأمية فى إقليم الدراسة مقارنة بالدمهورية إلى 
التناقص فى نسبة الأطفال صغار السن (الأقل من ١١‏ سنة) إلى ثلث إجمالى سكان الحافظة فى التعداد 
الأخير» فهناك درحة ارتباط متوسطة موجبة وطردية بين الظاهرتين )0,7٠0(‏ إذ كلما ارتفعت نسبة 
الأطفال الأقل من ١6‏ سنة ابحهت نسبة الأمية للسكان ٠١‏ سنوات فأكثر إلى الارتفاع بصفة عامة» 
وإذا تناقصت النسبة الأولى تميل الدسبة الثانية إلى التناقص هى الأخرى (فتحى محمد أبو عيانة» 
١١8 : ١94‏ ). 
ويبدو معدل الأمية أكثر ارتفاعًا بالنسبة للإناث عنه للذكور بنصيب 71,5/) 315,1/ على 
التزتيب.ويلاحظ أن معدل الأمية ينخفض إلى أدناه فى مراكز الغردقة ورأس غارب وسفاحا والتى 
تقل عن متوسط المحافظة لارتفاع نسبة التحضر إلى أقصاها فيها. يينما يرتفع عن متوسط الحافظة إلى 
أعلاه فى الشلاتين ومرسى علم والقصير؛ وذلك لارتفاع نسبة البداوة حيث يضم مرسى علم 
والشلاتين أكثر من نصف سكان كلا المركزين. 
#تنخفض نسبة من يقرأون ويكتبون فى محافظة البحر الأحمر لتصل إلى 4,١‏ 7/ من إجمالى السكان 
حسب الحالة التعليمية عام ١1597‏ نتيجة لزيادة الاهتمام ببرامج تعليم الكبار من الأميين وارتفاع 
نسبة التحضر كما سبق توضيحها. وتبدو نسبة السكان الذين يقرأون ويكتبون مرتفعة عن 
متوسط المحافظة فى سفاجا والغردقة نظرًا لتركز الأنشطة الاقتصادية وارتفاع نسبة التحضر إلى 
أقصاها فيهماء بيئما تنخفض إلى أدناها فى الشلاتين ومرسى علم والقصير بسبب ضعف الأنشطة 
الاتتصادية وصعوبة وصول الخدمات التعليمية للبدو المتنقلين. 
«يكون الحاصلون على مؤهلات دراسية ما يزيد على نصف حجم سكان الحافظة (عشر سنوات 
فأكثر) ويعزى ارتفاع هذه النسبة إلى ارتفاع حجم سكان الحضر وتيارات الحجرة الوافدة وأغلبها 
من الحاصلين على مؤهلات دراسية للعمل فى السياحة والتعدين. 
وترتفع نسب أصحاب المؤهلات المتوسطة إلى مسى إجمالى فدات السكان فى حين تقل 
نسبة الموهلات الجامعية وما فوق لتصل /١١,5‏ من إجمالى السكان حسب الحالة التعليمية فى 
الحافظة. 


كيوك 


وتتباين النسبة يبن مراكز المحافظة المختلفة» إذ ترتفع نسبة المؤهلات المتوسطة والجامعية وما 
فوق فى مراكز القطاعين الشمالى والأوسط وبخاصة رأس غارب بسبب تركز الخدمات التعليمية 
والقرب المكانى من كليات جامعات قناة السويس وجنوب الوادى بالإضافة إلى طبيعة العمل فى 
حقول البزول والتى تطلب المؤهلات العلمية ذات التخصص الدقيق. بينسا يلاحظ انخفاض تنصيب 
القعلاع الجنوبى من المؤهلات الامعية وفوق الجامعية لتصل إلى أدناها فى مرسى علم بنسبة 7/١,‏ 
من إجمالى السكان حسب الحالة التعليمية لارتفاع نسبة البداوة والبعد عن موائع التعليم العالى وحيث 
يفوق زمن الرحلة اليومية التى تستغرق ست ساعات فأكثر مالا يقل عن ثلاثئة أرباع إجمالى حركة 
الرحلات اليومية فى الطرق الحنوبية ويصعب معها بالتالى تكرار الرحلة الواحدة حتى تكاد تختفى على 
الطريق الرئيسى مرسى علم/ إدفو ووصلة الشلاتين/ مرسى علم. 

ثافيا: العمران 

هناك علاقة ارتباط واضحة بين توزيع السكان وتوزيع مراكز العمران؛ إذ يتجمع السكان 
والعمران حول موارد المياه وعند مواقع الأنشطة الاقتصادية المختلفة وكذلك على امتداد نقاط التقاء 
وبداية ونهاية شبكات الطرق البرية والبحرية والجحوية. 

وتتميز مراكز العمران فى محاففظات البحر الأحمر بقلتهاء وتناثرها على مسافات بعيدة» 
وضآلة أحجامها بحكم اتساع المساحات الصحراوية والجبلية»؛ وصغر حجم السكان وكثافتهم 
وتوزيعهم» علاوة على ضعف استغلال موارد البيئة الطبيعية المتاحة لديهم. 

ويبلغ عدد المحلات العمرانية فى المحافظة 77 محلة جدول )١15-1(‏ والشكل (4-7) تختلف 
فى أحجامها وتصنيفها وتوزيعها من منطقة إلى أخرى » ويصل متوسط تباعد المحلات العمرانية على 
امتداد ساحل البحر الأ>مر بين الزعفرانة ورأس حدربة 717,4 كم. وتتباين هذه النسبة بين قطاعات 
امحافظة المختلفة فترتفع إلى أعلاها فى القطاع الشمالى .كتوسط 7717 كم. وتنخفض فى القطاعين 
الجنوبى والأوسط لتصل إلى 7١,‏ كم و 44,4 كم على الترتيب اللذين يضمان أربعة أخماس عدد 
المحلات العمرانية فى منطقة الدراسة. وبصفة عامة » يمكن أن نيز بين نمطين من العمران هما: العمران 
المتنقل للبدوء والعمران المستقر. 
١‏ العمران المتنمّل للبدو: 

بمثل الرعى أهم حرفة يمارسها البدو المتنقلين من قبائل العبابدة والبشارية والرشايدة» فهم 
يتنقلون وراء العشب واماء» ويعيشون فى الخيمة الى يطلق عليها الخيشة”" ؛ والتى يسهل حملها 


تبنى المنازل الريفية البدوية من الأغصان ومغطاه بكساء من الصوفء ثم توضع أبراش من سعف غخيل الدوم أعلاها للحماية 
من مياه المطر ويطلق عليها "خيشة" وفى الغالب تبنى فى مكان مرتفع على حافة الوادى. 


- ١.ا/د‎ 


ونقلها من مكان لآحر. ويلاحظ أن تنقل الرعاة العبابدة محدود فى المناطق الوسطى وساحل البحر 
الأحمرء بينما تكون حركة جامعاب وادى الشيخ وحماطة والدرهيب والمحمداب والبشارية ذات 
مسافات بعيدة قد تخترق الحدود الإدارية الحنوبية حيمث الأمطار أكثر انتظامًاء ويميل هنا البدو إلى 
تباعد المساكن فتصل المسافات بينها من "٠١‏ إلى 6٠٠‏ م. 
جدول (؟-75١)‏ عدد الخلات العمرانية فى محافظة البحر الأحمر 
موزعة حسب:حجم السكان فى عام ١9155‏ 


لوول عثعووهة 


رولاد وورهآا 


ميءإأعدييهة 


٠ه‏ فأقل 


المصدر : الجدول من حساب الطالبة والأرقام مصدرها عن: (الجهاز المركزى للتعيئة العامة والاحصاء» جمهورية مصر 
العربية :١997/‏ ه-4١).‏ 


العمران المستقر: 
وتتميز الحافظة بنمطين من العمران المستقرء الأول فيها وتمئله المحلات العمرانية الريفية؛ 
والأخرى تتمثل فى العمران الحضرى. 


أ- المحلات العمرانية الريفية0©: 

يغلب على المحلات العمرانية فى محافظة البحر الأحمر السمة الريفية والبدوية؛ فهى تضم ١1‏ 
قرية مقابل ست مدن تمثل حواضر للأقسام الإدارية فى المحافظة» وتصل نسبتها إلى 49/ من إجمالى 
عدد المحلات العمرانية فى المحافظة. ويبلغ متوسط تباعدها ١,١ه‏ كم. 


”© تضم قرى القطاع الشمالى: الزعفرانة والأديرة الملحقة بهاء أما قرى القطاع الأوسط فنضم سسبع قرى تشمل: الحمراويين؛ 
والعدوة والعوينة؛ والفواخير, وأم غيج؛ وأم الحريطات؛ ومكونات نقطة 0 كم (النصر)» أسا قرى القطاع ابمتربى فهى 
تسع تشمل أبو غصون» 5 وادى الحمالء ,الشيخ الشاذلى » و برئيس» وحماطة» وإبرق» وأبى رماد؛ مرسى حميرة» وراس 
حدرية» علاوة على حلايب. 


# أكثر من ١ه‏ ألف نسمة 

© من١7‏ -.ه ألف نسمةا 

0 من ؟- ه آلاف نسمة 
أ © أقل من ٠٠٠١‏ نسمة 


مكا٠١‎ م٠١‎ 4٠١ صفر‎ 


شكل رقم (؟- 4 المحلات العمرانية فى محافظة البحر الأحمر 
موزعة حسب حجم السكان عام ١65‏ 


ووو 


ويتزايد عدد القرى وأحجامها السكانية فى القطاعين اللدنوبى والأوسط من المحافظة » قفنى 
الجنوب تمثل قرية أبر رماد فى مركز الشلاتين أكبر القرى حجمًا والذى يبلغ عدد سكانها م 
نسمة تعادل نسبة 1877/ من إجمالى سكان امحلات الريفية فى منطقة الدراسة؛ بينما يقل متوسط 
تباعد هذه المحلات الريفية ليصل إلى 44,4 كمع وبمارس السكان حرفة الصيد والزراعة والرعى 
والتجارة. 

وتأتى قرى القطاع الأوسط فى المرتبة الثانية من حيث حجم السكان وعدد القرى» حيث 
تضم قرى العوينة وأم الحويطات والعدوة والحمراوين التى يتراوح عدد سكانها فيها من 70٠٠١‏ إلى 
0٠‏ لسمة» ويبلغ متوسط تباعد القرى هنا /1 كم ويغلب على نشاط السكان التعدين والرعى 
والزراعة. بينما يقل توزيع القرى فى القطاع الشمالى من المحافظة» ف تظهر سوى قرية الزعفرانة التى 
تأتى فى الترتيب السابع بين قرى المحافظة من حيث حجم السكان وبها نسبة /: من إجمالى سكان 
المحلات الريفية ويعزى السبب إلى ارتفاع نسبة السكان الحضر فى الغردقة ورأس غارب واتخفاض 
نسبة البداوة. ويرتبط بقلة عدد القرى ارتفاع متوسط التباعد ليصل أقصاه 7١‏ كم. 
ب- العمران الحضرى: 

تتميز المراكز الحضرية بارتفاع متوسط التباعد بينهما ١10(‏ كم)» وبأحجامها الكبيرة» 
وتزايدت أعدادها وأحجامها السكانية بنسبة 71/ و /1١1‏ عام 5 عما كانت عليه عام 
5 على الترتيب (الجهاز المركزى للتعبمة العامة والإحصاء » ج.م.ع» 15485: 5-/). وتثل 
مدينة الغردقة أكبر مراكز العمران فى امحافظة إذ يبلغ عدد سكانها ٠٠00.‏ نسمة تعادل نحو فسى 
الحضر فى محافظة البحر الأحمر عام ١997‏ وبنسبة زيادة عن عام ١65‏ بلغت 54,/ أى تضاعفت 
بقدر ثلاث مرات ونصف ما كانت عليه عام .١19/5‏ إذ يتركز فيها منشآت البنية الأساسية والمرافق 
كالمياه والكهرباء والغاز والخندمات» وتوجد أعلى الكثافات السكانية 6 نسمة/كم؟» وتمارس 
أنشطة السياحة والتجارة» ويمتد نفوذها ليخدم المساحة الأهولة على امتداد مراكز المحافظة الستة» 
بالاضافة إلى سهولة الوصول إليها ومنها برًا وجوًا. 

ويكون سكان مدن رأس غارب وسفاجا والقصير ؛ ,ه4/ من إجمالى سكان المحافظة على 
الرغم من أنهم يمثلون ١‏ / من إجمالى احلات العمرانية فى امحافظة. وبيئما ارتبط قيام مدينتتى رأس 
غارب والغردقة بتعدين البنزول» فإن التجارة والنقل علاوة على التعدين هم أساس نشأة ونمو مدينتى 
سفاحا والقصير » إذ لوحظ علاقة ارتباط بين نمو حجم حركة البضائع المتداولة بالميناء والنمو فى 
سكان سفاجا والمركبات والذى تزايد عددهم من 14,7 ألف نسمة عام 1181 إلى 71,4 ألف 
نسمة عام ١1157‏ مقابل زيادة البضائع من ١,5‏ ألف طن عام ١48١‏ إلى ١,7‏ ألف طن عام ١595‏ 
والتى ارتبط بها زيادة متوسط حركة المركبات من ١١‏ مركبة/ اليوم عام 191/5 إلى 51651 


اووو- 


مركبة / اليوم على طريق سفاجا/ قنا عام /١1944‏ 11949. 
ويتبين من المدول )١7-7(‏ والشكل (4-7) ارتفاع عدد المحلات العمرانية متوسطة 
الأحجام والتى يتراوح عدد سكانها من: -1٠٠١‏ 0.60 نسمة؛ إذ يلغ بجمرعها ١١‏ محلة أى ما 
يعادل نصف جملة المحلات العمرانية فى امحافظةءوبها ١6,‏ /) من جملة الحلات العمرانية فى الحافظة 
عام 144. ويلاحظ أن امحلات العمرانية المتوسطة الححم تضم مدينتين فقط هما مرسى علم 
والشلاتين» أى أربعة أخماس المحلات العمرانية التى تقع فى هذه الفئة هى مراكز غير حضرية. 
وارتبطت نشأة المدينة الأولى بالتعدين والغانية بالزراعة والصيد والرعى. 
وعلى الرغم من أن مجموع مراكز العمران صغيرة الحجم التى يقل عدد سكانها عن 5.٠‏ 
نسمة تمثل ثلث جملة مراكز العمران فى محافظة البحر الأحمر وهى جميعها ريفية وبدوية غير حضرية 
ومعظمها يقع فى القطاع اللخنوبى؛ فإن عدد سكانها لم تتجاوز نسبتهم ١,9‏ / نقط من إجمالى سكان 
مراكز العمران فى المحافظة عام .١1955‏ وبينما يقل عدد المراكز التى يفوق سكانها ٠١‏ ألف نسمة إلى 
١‏ / من إجمالى مراكز العمران فى الحافظة فهى فى اللقابل تضم أربعة أضماس سكان منطقة 
الدراسة. 
علاقة السكان والعمران بالنقل والتنمية الاقتصادية: 
يمكن تحديد أهم ملامح علاقة السكان والعمران بالتنمية الاقتصادية فى التقاط التالية : 
#يتوزع السكان فى 0١‏ فقط من المساحة الكلية للمحافظة ويتركون 39,5/ من الأرض بدون 
استغلال أو سكنء ويتطلب إعادة التوازن بين توزيع السكان والمساحة تنمية مراكز السياحة 
المحلية والدولية على امتداد الساحل والتى تمثل عنصرًا رئيسًا الجذب السكان إذ تصل أحجام مراكز 
العمران إلى أعلاها حيث تمارس السياحة والتجارة؛ فالغردقة تضاعف عدد سكانها مس رات 
بين عامى ١34‏ 219445 يومكن دعم قيام الصناعات التحويلية فى القصير وسفاجا ومرسى 
علم ورأس غارب وتقل هذه إلى الداخل مثل الحمراوين فى مركز القصير ما يوقر فرص العمل 
ويسهم بزيادة عدد سكان القصير بنحو 0,1 ألف نسمة عام 7١17١‏ (وزارة الإسكان والرافق 
ولنختمعات العمرانية: هيئة التخنطيط العمرانى؛ .)١991/‏ بالإضافة إلى توفير المرافق والبنية 
الأساسية كالمياه والكهرباء ورصف الطرق وتطويرهاء فالمياه النقية أحد العناصر الأساسية لنمو 
المشعات العمرائية ققد لور تَضيِب الفتره بزيادة قدرها مرتين بين عامى 1147 و 1144 
وارتبط بها تطور نصيب الفرد من الكهرباء من 778 ك. و.س سنويًا/ للفرد عام ١195‏ إلى 
ك.و.س سنويا/فرد عام بزيادة مرة واحدة تقريًا (محافظة البحر الأحمر» مركز 


المعلومات ودعم اتخاذ القراره .)١8959‏ 


-41341ات 


وتوطين البدو فى الجزء الحنوبى الشرقى حيث أقيم عدد من مشروعات التنمية الزراعية وشرى 
التوطين مثل الشيخ الشاذلى ووادى الحمال وإبرق» إذ يتم الاستفادة من مياه الآبار الأقل ملوحة 
والموجودة فى الحجر الرملى النوبى من أجل تنمية المرامى وزراعة بعض أنواع من المحاصيل 
التقليدية كالشعير والذرة الرفيعة والعدس والفول والحمص والبرسيم المسقاوى والحجازى 
وبخاصة فى وديان حوضين ودعيب ورحبة غرب جبال البحر الأحمر وأشجار الزيتون والرمان 
والنباتات الطبية والعطرية علاوة على محاصيل غير تقليدية. ويعتمد المخطط العمرانى لقرى 
التوطين كذلك على عمليات رصف الطرق الترابية مثل وصلة بثر الجاهلية/ الشلاتين بطول 40 
كم. 

تقل نسبة فنتى "صغار السن وكبار السن" » بينما ترتفع نسبة الفئة المتوسطة السن والتى يرتبسط 
بها معدلات الإعالة والإنتاج» وترتفع نسبة قوة العمل فى القطاع الشمالى من انحافظة وتنخفض 
فى القطاعين الحنوبى والأوسط. ' 

«ارتبطت الزيادة فى حجم سكان محافظة البحر الأحمر فى الفترة بين عامى ١195-1447‏ 
بعاملى الزيادة الطبيعية وهجرة العمالة الوافدة إلى مواقع الأنشطة الاقتصادية والتى تعوض ارتفاع 
معدل وفيات الفثة المتوسطة السن (من ١6‏ سنة - 4ه سنة) مسن جهة وتطور شبكات الطرق 
والنقل من جهة أخرى 

#تزداد نسبة التوع فى الغردقة ورأس غارب وسفاجا وتقل فى باقى مراكز المحافظة الأخرى» وهى 
التى تتوافر فيها فرص العمل فى السياحة والتعدين والتجارة وشبكات التقل الأمر الذى يؤدى إلى 
تطور الإقليم. 

#يساعد التعليم فى تنمية الموارد البشرية من أجل استمرار مشروعات التنمية الاقتصادية للمحاقظة» 
فتنخفض نسبة الأمية وترتفع نسبة الحاصلين على مؤهلات دراسية متوسطة وجامعية إلا أن نسبة 
ذوى المؤهلات الجامعية وما فوق /١١‏ من إجمالى السكان حسب الحالة التعليمية. ويلاحظ أن 
كثافة الفصول الدراسية تراوحت بين عامى ١486-14‏ بين 7 تلميدً/, نصل فى الغردقة 


المدارس» كما أنها موشر للتنمية البشرية. 
الخلاصة 
يتبين من دراسة الفصل الثانى عدة حقائق أهمها: 
-زيادة حجم سكان محافظة البحر الأحمر ونغموهم يمقدار "١‏ مرة بين عامى 1193-1847؛ 


لتوافر فرض العمل فى السياحة والتعدين والخدمات. 


-145 تت 


-تفوق معدل المواليد فى المحافظة عن مثيله للجمهورية وبخاصة فى المدن مقارنة بالريف على 
العكس من بقية أنحاء الجمهورية. وعلى الرغم من تدنى معدل الوفيات إلى ”,4 فى الألف ترتفع 
نسبة الوفيات الفكة العمرية ٠١-4ه‏ سنة يخاصة الذكورء وكذلك وفيات الفمة التى يجاوز ٠.‏ 
عامًا. 

-يتفوق تيار الوافدين إلى المحافظة مقارنة بنسبة النازحين فيهاء فهى من الحافظات الحاذية للسكان 
وليست طاردة لهم. ومعظم الوافدين من محافظات قنا وأسوان ثم السويس. 

-يركز أكثر من نصف سكان المحافظة فى الغردقة ورأس غارب بينما يعد مركز مرسى علم 
والشلاتين أقل المراكز فى حجم السكان. وتنخفض الكثافة العامة لسكان الحافظة لتصل ١,7‏ 
نسمة/ كم”ء وترتفع الكثافة الفيزيرلوجية. 

-تناقص نسبة سكان الريف لارتفاع نسبة الحضر للعمل فى السياحة والتعدين وتطور شبكات 
التقل. وترتفع نسبة الحضر فى القطاعين الشمالى والأوسط بيئما ترتفع نسبة سكان الريف فى 
القطاع اللجنوبى. 

-تباين توزيع سكان المحافظة حسب فئات السن إذ تكون نسبة صغار السن ثلث حجم سكان 
المحافظة» ومتوسطى السن (0١-5ه‏ سنة)» التى تمثل ثلثى حجم السكان » فى حين تعتبر فكة 


كبار السن أقل الفئات تغيلة. 
-يقل معدل الإعالة الكلية فى المحافظة كثيرًا عن مثيله بالجمهورية» وبخاصة فى القطاع الشمالى مسن 
امحافظة. 


-يكون الذكور /01,١‏ من جملة سكان المحافظة» 47,9/ للإناث. 

-ترتفع نسبة السكان الدامحلين فى قوة العمل فى الغردئة وتنخفض فى القصير وسفاجا. 

-يتباين توزيع المشتغلين حسب قطاعات الأنشطة الاقتصادية إذ يمثل العاملون فى الفنادق والقرى 
السياحية المكانة الأولى وبخاصة فى الغردقة وسفاجا ء ويليه العاملون فى التعدين والبترول 
وامحاحر» ثم العاملون فى قطاع الإدارة والدفاع؛ والتشييد والبناء» فالزراعة والصيد والرعى» وبعد 
ذلك قطاعات التعليم» والنقل» والمخدمات؛ والوساطة المالية والكهرباء والمياه والغاز. 

-نتتجه نسبة الأمية إلى الانخفاض على الرغم من اتخفاض حجم الاستثمارات فى الخطة النمسية 
الرابعة التى تخص قطاع التعليم وترتفع نسبة الحاصلين على الموهلات الدراسية إلى ما يزيد عن 
نصف السكان. 

-يتميز العمران فى المحافظة - فى تمطين: العمران المتنقل للبدوء والعمران المستقرء ويغلب على 
المحافظة السمة الريفية والبدوية فهى تضم ١7‏ قرية مقابل ست مدن. 


الباب الثانى 
النشاط الاقتصادى فى محافظة البحر الأحصر 


الفصل الثالث: الزراعة والفروة اخيوانية 
الفصل الرابع: الإنتاج السمكى 

الفصل الخامس: الثروة المعدنية والصناعة 
الفصل السادس: السياحة 


-غو39- 


الفصل الثالث 
الزراعة والثروة الحيوانية 


مقدمة: 
أولاً: الزراعة: 
١-العوامل‏ المؤثرة فى الإنتاج الزراعى. 
"-أنماط الزراعة. 
أ - الزراعة القائمة على الياه الجوفية. 
ب- الزراعة القائمة على استخدام مياه البحر مباشرة. 
ج- الزراعة فى الصوب البلاستيكية (امحمية) 
“'-تطور المساحات المزروعة وتوزيعها. 
» -مشكلات الإنتاج الزراعى. 
ثايًا: الغروة الحيوانية: 
9-أنغاط تربية الخيوانات 
أ. الرعى البدوى التقليدى. ب. مزارع تربية حيوانات اللحم واللإن 
؟-التركيب الحيوانى 
#-توزيع أنواع الحيوانات 
أ. الإبل 2 ب. الأغنام ج.الماعر د. الأبقار والجاموس 
؛ -مشكلات الثروة الحيوانية 
الخلاصة 


ووه 


الفصل الثالث 
الزراعة والثروة الحيوانية 


5 


مقدمة: 

تعد الزراعة والرعى من الحرف الثانوية التى يمارسها سكان محافظة البحر الأحمرء إذ يشكل 
المشتغلون بهما نسبة تقل عن ه./ من إجمالى المشتغلين بجميع الأنشطة الاقتصادية عام .1١599‏ حيث 
يعتمد سكان الحافظة على أنشطة المسياحة والتعدين بالدرجة الأولى فضلاً عن الخدمات والتشييد 
والتجارة» فالزراعة والرعى لا يعدان المصدر الرئيسى للدخل لمعظم سكان المحافظة الذين يعتمدون فى 
سد احتياجاتهم من المنضر والفاكهة وامحاصيل الحقلية بالإضافة إلى حاجة الحيوانات من الأعلاف على 
المحاقظات الأحرى المجاورة لهم نتيجة لاتساع الممساحات الصحراوية والجبلية التى تكون 45/ من 
إجمالى مساحة امحافظة» وتبلغ مساحة الأراضى القابلة للزراعة والاستصلاح / من إجمالى مساحة 
الحانظة» علاوة على النقص فى موارد المياه وارتفاع تكلفة استصلاح الأراضى الصحراوية والجبلية 
القابلة للزراعة. 

أولا: الزراعة 


: العوامل المؤثرة فى الإنتاج الزراعى‎ ١ 
يتأثر الإنتاج الزراعى فى إقليم الدراسة يمجموعة من العوامل الجغرافية المتداخلة أهمها‎ 
الظروف المناحية» وأشكال السطح والتزبة وموارد المياه» والسكان والحيازة. وعن تأثير هذه العوامل‎ 
يمكن تسجيل الملاحظات التالية:‎ 
تؤثر الحرارة بشكل أساسى فى احتيار أنواع المحاصيل المزروعة فى المحافظة وهى باه الى‎ « 
تتحمل الحرارة العالية» ولا يظهر للمطر تأثير واضح فى توزيع المساحات المزروعة على العكس من‎ 
لمياه الحوفية وما يرتبط بها من الآبار والعيون والينابيع‎ 
توضح الخرائط الطبوغرافية محافظة البحر الأحمر الارتباط بين توزيع الأراضى المزروعة أو الأراضى‎ » 
القابلة للزراعة وامتدادات الأودية والسهل الساحلى حيث استواء السطح؛ وإمكانية الحصول على‎ 
موارد المياه الجوفية والسطحية» وتوافر التربة الصاحة للزراعة.‎ 
وتحدر الإشارة إلى أن التعديلات الإدارية الحدود امحافظات والتى انتهى إلى ضم مساحات‎ 
منها إلى محافظات الوادى قد أضعفت إمكانات التوسع الزراعى فى المحافظة مخاصة أن معظم المساحات‎ 
القابلة للزراعة تتركز عند مصبات الأودية» والتى ضمت محافظات أخرى» وتشير المصادر الإحصائية‎ 
إلى أن إجمالى المساحات القابلة للزراعة بلغت بل هذه التعديلات 110 ألف فدان تقريبًا موزعة على‎ 
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أودية عربة وقنا وضوى والملاحة» وهبطت هذه المساحة إلى ١16 ٠‏ فدانًا عام ٠٠٠١‏ بعد التعديلات 

الإدارية حيث تركز معظمها فى مناطق الوديان. وتظل إمكانات التوسع الزراعى محدودة فى المناطق 

الجبلية بسبب تعرض التربة للانحراف بفعل الانحدار والسيول. 

«تدنى نسبة العاملين بالزراعة حيث بلغت 4,7/ من جملة العاملين بالأنشطة الاقتصادية عام 
فى المحافظة بعد أن كانت 7,17/ عام 219447 على الرغم من زيادة أعدادهم من ه٠07١‏ 
فردًا إلى 48487 فردًا على الترتيب بنسبة زيادة 57,48/ وتتباين الأهمية النسبية للعمالة الزراعية 
بين مراكز المحافظة لاختلاف توزيع العمالة الزراعية بالمقارنة بالعاملين بالأنشطة الاقتصادية 
الأخرى» وبقياس الأهمية النسبية للعمالة الزراعية تبين أن مراكز القطاع الجتوبى فى المحافظة تزيد 
فيها درجات الأهمية النسبية على الواحد الصحيح؛ حيث تتركز بها نصف المساحة المزروعة فى 
الحافغلة وتقل فيها الأنشطة الاقتصادية الأخرى» فى حين تقل درجات الأهمية النسبية عن الواحد 
الصحيح فى باقى المراكز» حيث تقل مساحات الأراضى الزراعية وتتركز فيها أنشطة التعدين 
والسياحة والخدمات والتجارة. 

«تتأثر الزراعة فى محافظة البحر الأحمر بنظام حيازة الأرض وملكيتها والتى تختلف كثيرًا عن مناطق 
الوادى والدلتاء إذ تدحل أراضى الحضبة الشرقية ضمن فئة الأراضى الواقعة مارج الزمام الزراعى 
للوادى والدلتا ومعظمها غير مقيدة فى السجلات» ويحبى الضرائب على أساس ما يملكه الفرد مسن 
أنصبه فى مياه العيون والآبار أو على بعض الحاصلات الزراعية» ومعظم الحيازات فردية .عتوسط 
قدره خمسة أفدنة. وبصدور القانون رقم ٠٠١‏ للاعتداد بالحيازات والاعتراف بها عام ١953114‏ 
وبحدود ملكيات الأراضى أن الأفراد الذين يزرعون أو تكون تحت أيديهم قبل ١‏ سنة من تاريخ 
صدور القانون تصبح الأراضى ملكا لهم ويمكنهم تسجيلها وتوارتها ومع ذلك لم يتقدم للتسجيل 
سوى عدد قليل. فنظام الملكية يرتبط بالعادات والتقاليد القبلية خاصة فى الجزء الجنوبى الشرقى 
من المحافظة إذ لكل قبيلة حيازات فردية داعل حدودها. وقد تم تعديل القانون رئقم ٠٠١‏ بقرار 
رقم 77" سئة ١4/7‏ بشأن تملك القائمين بالزراعة لعقاراتهم وأراضيهم مراعاة أن يكونوا قد 
قاموا بزراعتها والإئامة فيها مدة لا تقل عن ثلاث سنوات وطبيعة مورد المياه الذى يتمثل فى المياه 
الجوفية. ويبلغ الحد الأقصى للملكية فى الأراضى الصحراوية عند استخخدام لياه الدوفية حوالى 
٠‏ فدان للفرد و "٠٠‏ فدان للأسرة و١٠‏ آلاف فدان لشركات أشخاص »ء على ألا يزيد الحمد 
الأقصى للفرد فيها عن ١٠١‏ فدائًا (محافظة البحر الأحمر» 1947 :121). 

؟- أماط الزراعة: 

تتأثر أنماط الزراعة فى محافظة البحر الأحمر بضيق المساحة المزروعة وتفتت الحيازة ومصادر 
الرى المستخدمة» وتوافر العمالة الزراعية» وتتوزع على النحو التالى: 


عالا ةوه 


أ- الزراعة القائمة على المياه الجوفية: 

أظهرت البيانات الخاصة بالأراضى الزراعية التى تعتمد على المياه الجوفية تنائتصها من 
١‏ قدانا عام ١58/‏ إلى ٠.ه‏ فذدان عام ١99٠‏ ثم 5 فدان عام 21444 بعد فصل معظم 
أراضى أودية عباد والمخريط واللقيطة وضمها إلى محافظتى أسوان وقنا. 

وتعد تكاليف الزراعة القائمة على المياه الجوفية أقل من تكاليف نقل مياه النيل لأن الأولى 
تكون آبارها قريبة» خحاصة أن الرفع الرأسى من الآبار العميقة يماثل ضخ مياه النيل» بالإضافة إلى نوعية 
تحتاج معابحة محدودة. 

وتوحد مساحات محدودة من الأراضى يمنطقة مناجم الحمراوين وسفاجا للفوسفات» 
تستخدم كمية من المياه ٠٠٠١‏ م"/ اليوم ونوعية المياه تتراوح نسبة الأملاح فيها من ٠٠١‏ إلى 
٠‏ جزء فى المليون» وتزرع فيها العدس والبصل والرمان والكازورينا والأركالبوس (أشجار 
الظل). وعنطقة وادى العمبجى غربى القصير بثران تعتمد عليهما زراعة النضر علاوة على الأنواع 
التى تتحمل الملوحة مثل الطرفار. بالإضافة إلى المناطق امحيطة بمنجم الدراهيب والعطشان (كمية المياه 
6 م" /اليوم)» وأبو شجيلى (كمية مياه الآبار ١٠1م7/اليوم)»‏ وادى الحويطات وبنوعية مياه 
تصل الأملاح فيها 747٠.‏ جزءًا فى المليون (معهد التخطيط القومىء 1441: ٠١‏ ). وأيضًا بعض 
المساحات المتناثرة التى يزرعها البدو فى جنوب الحافظة والتى تبلغ عدد الآبار فيها 7١‏ بعرًا فى 
حلايب والشلاتين. 
ب- الزراعة القائمة على استخدام مياه البحر مباشرة: 

تقع تلك المساحات من" الأراضى المزروعة التى تستخدم مياه البحر بصورة مباشرة بدون 
تحلية جنوب مدينة الغردقة» حيث يتم منذ عام 7 زراعة نحو ١7‏ ندانا بنبات المبروك الذى 
يستخدم فى إنتاج العلف الحيوانى وزيت الطعام. وتتم عملية الرى بسحب مياه البحر بواسطة حط 
أنابيب قطره عشر بوصات» يروى بطريقة الغمر» ويعطى النبات محصوله بعد أسبوعين ويمكن التوسع 
فى زراعته على امتداد الشريط الساحلى للبحر الأحمر تقريًا. 
ج- الزراعة فى الصوب البلاستيكية (المحمية): 

توجد الزراعة المحمية لإنتاج النضر والفاكهة من خلال دورة زراعية لعروة واحدة بعد تجهسيز 
الصوب بالشتلات. وبلغت تكاليف الصوبة الواحدة عام 1941 6٠١(‏ جنيه) (محافظة البحر الأجمرء 
مركز المعلومات ودعم اتخاذ القرار» :١5/‏ 4) لشراء الهياكل المعدنية وخطوط مواسير المياه امعتمدة 
على مياه النيل الواردة من حط قنا/ سفاجا/ الغردقة» والكربمات/ الغردقة» والأسمدة والمبيدات 
والبلاستيك» علاوة على أجور العمالة. وفى المقابل بلغت الإيرادات للصوبة (١٠197,1؟‏ حنيه) 
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(معهد التخطيط القومى» .))1١417‏ وبلغ عدد الصوب فى مدينة الغردقة عشر صوبات تج 
الطماطم والفلفل؛ و كان متوسط إنتاحية الصوبة الواحدة منها ٠,174‏ طن و ١,747‏ طن على 
الترتيب عام ١940/84‏ وهى تغطى الاستهلاك الحلى للمنطقة فقط. وعلى الرغم من تناقص المساحة 
امحصولية من ١١‏ فدانا عام 191 إلى خمسة أفدنة عام ١4595/6/‏ بنسبة تغير- 40 ,4 0/ فإن كمية 
الإنتاج ارتفعت من 4" طن عام ١951‏ إلى 9 طن عام ١595/94‏ (محافظة البحر الأحمر, :1١9517‏ 
4 موزعة بين الطماطم طن والفلفل ١‏ طن نتيجة لارتفاع مستوى إنتاجية الفدان للطماطم إلى 
/الارة طنا للفدان مقسابل ١4,8‏ للفدان على مستوى اللحمهورية (محانظة البحر الأحمر مركز 
العلومات ودعم اتخاذ القرار» :١4519‏ 74) إذ تتميز الزراعة المحمية بإنتاج معدلات مرتفعة من 
الطماطم والغلفل والخيار فى غير مواعيدها علاوة على جودتها. 

وتبين  ٠20 2٠‏ ارتفاع المساحة المحصولية والإنتاج للطماطم بنحو نصف إجمالى 
الحافظة عام ١14/417‏ يليها الخيار بنصيب يصل إلى خمسى مساحة وإنتاج الحافظة ثم يأتى فى 
المكانة الثالئة القلفل. 

تستحدم الصوب الرى بالتنقيط لعلاج ندرة ونقص موارد المياه بحيث يعطى لكل محصول 
للقن اللازم له من المياه والأمدة العضوية والكيمائية التى تتطلبها خسواص التربة فى إقليم الدراسة؛ 
والتى يغلب عليها الطابع الرملى المفكك» ويتم الحفاظ على الحرارة المعدلة لتلائم نمو النبات يإحكام 
إغلاق الصوب ليلاً فى فصل الشتاء ولا تزيد نسبة ملوحة المياه عمن 0.٠‏ جبزء فى المليون (صلاح 
الدين أحمد محمدين» )١9486‏ ويلاحظ أن الغردقة تضم أربعة أخنماس مساحة عدد الصوب فى المحافظة 
يليها سفاجا ورأس غاربء ولم تظهر .بمرسى علم والشلاتين. 
- تطور المساحة المزروعة وتوزيعها: 

تظهر بيانات حصر الأراضى الزراعية المحدودة المساحة فى محافظة البحر الأحمر التناقص الكبير 
فى مساحتها والذى يرتبط بتوافر موارد المياه من ناحية وبأسباب إدارية من ناحية أصرى» والذى 
يوضحه الحدول .)١-7(‏ 

وقد شهدت السنوات الأخيرة انكماش المساحات الزراعية بشكل واضح. ففى عام ٠٠٠١‏ 
وصلت نسبة النقصان (-/5,,/) عما كانت عليه عام 2١1485/4/‏ وذلك يعزى إلى اقتطاع أكثر من 
ثلثى الأراضى الزراعية فى إقليم الدراسة والتى تتوزع فى وديان الخريط وعباد واللقيطة بين عامى 
١444-6‏ وضمها لمحافظتى أسوان وقنا. 

وتعتمد الأراضى المزروعة دائخل حدود الحافظة على المياه الحوفية فى المقام الأول ثم مياه الثيل 
المنقولة بخطوط الأنابيب علاوة على مياه البحر. 


-١؟ه-‎ 


ومتد الأراضى الزراعية فى صورة بيقع ومساحات محدودة المساحة وصغيرة متناثرة فى مراكز 
الدن الرئيسة تبعا للظروف الطبيعية والبشرية وبمقارنة توزيع نسب المساحات المزروعة فى مراكز 
الحافظة بين عامى 557 7٠٠٠١ -١‏ يوضح التفاوت الكبير فيما بينهماء بينما ارتفعت نسبة المساحات 
المزروعة عام ١5417‏ فى مرأكز القطاع الجنوبى بنصيب بلغ 55,1 فى الشلانين من إجمالى المساحة 
لمزروعة فى الحافظة البالغة 7١17‏ فدانا انخفضت المساحة فى سفاجا ورأس غارب إلى أدناها بنسبة 
7,7/ من إجمالى المساحات المزروعة فى امحافظة على الترتيب. 

جدول )١-7(‏ تطور المساحات المرروعة, والأراضى القابلة للاستصلاح 

ونسبة تغيرها بمحافظة البحر الأخمر بين عامى 095/45/88 و..١٠؟‏ 


سنة الأساس ١9485/1١594848‏ 


المساحة المرروعة 


(فدات) 
١4‏ 
١10‏ 
414 
١‏ 
7 
١/1‏ 
١4‏ 
ا 
المصامر: الجدول من حساب الطالبة والأرقام مصدرها: 
١‏ -(محافظة الببحر الأحمرء مركز المعلومات ودعم اتخاذ القراره سبتمير 1995: 17) 
١-(معهد‏ التخطيط القومى» ج.م. ع ديسمير :١995‏ 58) 
“'-رمحافظة البحر الأ>مرء مركز المعلومات ودعم اتَخاد القرار )٠٠٠١‏ 
© تتوافر بيانات عن عامى ١448/88‏ و9517/41١‏ بشأن المساحات القابلة للاستصلاح. 


وفى المقابل نحد أن الصورة عام ٠٠‏ تغيرت بعد الانكماش الذى طرأ على المساحات 
المزروعة فى المحافظة كما سبق عرضه فقد تركز ثلا نسبة الأراضى المزروعة فى رأس غارب بنصييسب 
5 يليه القصير فالغردقة بنسبتى ه ره و ه,8/ على التوالى» فى حين تناقصت نسبة المساحات 


9ه 


المزروعة فى الشلاتين ومرسى علم بفارق واضح بنصيب بلغ 0,5 لكل منهما من الإجمالى موسم 
0٠‏ وفيما يلى استعراض لتوزيع المساحات الزراعية بقطاعات امحافظة المختلفة على النحو التالى: 

وتتركز المساحات المزروعة فى القطاع الشمالى فى مركزى رأس غارب والغردقة إذ 
يستوعبان معًا 77,9 / من جملتها فى المحافظات» أى يحتل المرتبة الأولى من حيث نسبة مساحة 
الأراضى المزروعة على مستوى محافظة البحر الأحمر عام 1114 (محافظة البحر الأحمرء مركز 
المعلومات ودعم اتخاذ القرار» يوليو )١7١ :١955‏ بعد أن كان يأتى فى المرتبة الثانية بنسبة 155,7 
من إجمالى مساحة الأراضى المزروعة فى امحافظة عام ١1947‏ كما يظهر من اللسدول (7-7) والشكل 
(9-5) ويعزى إلى توفير مياه اليل المنقولة من خمط الكريمات/ الغردقة وارتفاع كثافة السكان 
وامتلاكهما خمس العمالة الزراعية عام .١995‏ 

جدول (7-7) نسبة المساحات المزروعة فى مراكز محافظة البحر الأمر 
بين عامى 2995695 1١959495‏ 
بالفدان 


المصير: الحدول من حساب الطالبة عن: 
-رمحافظة البحر الأحمر» 19491: *51) 
-محافظة البحر الأحمرء مركز المعلومات ودعم اتخاذ القرارء يوليو 1995: ١؟1١).‏ 


ويلاحظ تفوق المساحات المرروعة بالنباتات العطرية والطبية والريئة فى مراكز القطاع 
الشمالى» والذى يستأثر بنسبة /٠٠١‏ من إجمالى المساحة الحصولية بالنباتات العطرية والطبية والزيدة 
فى الحافظة عام 2١15/6‏ يليها أشجار الفاكهة يما يعادل خمسى إجمالى المساحة المزروعة بحدائق أشجار 
الفاكهة فى المحافظة» ثم تأتى النضروات بعد المحصولين السابقين فى حين تختفى ماما الممساحات 
المزروعة بالمحاصيل الحقلية (محافظة البحر الأحمر» مركز العلومات ودعم اتخاذ القراره 19194: 57). 


شكل رقم (*!1- ١‏ ) تطر . المساحات المزروعة فى مراكز محافظة البحر الأحمر 
في عامي "1997 , 1999 
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وتتوزع المساحات الزراعية فى القطاع الأوسط فى مركزى سفاجا القصير من 1/١,‏ عام ١481‏ إلى 
ه,./ عام ١999‏ ويرجع السبب فى ضيق السهل الساحلى وحذب حرف الخدمات والتجارة 
والتعدين والنقل للسكان. ويتجه الإنتاج الزراعى إلى أشجار الفاكهة التى تدر ربا مرتفعاء ولا توجد 
مساحات مزروعة بالمحاصيل الحقلية أو النباتات العطرية والطبية أو النضروات. 
وعلى الرغم من تميز الأراضى المزروعة فى القطاع الجنوبى يخاصة فى منطقة الشلاتين بقلة 
الانحدار والاستواء واتساع السهل الناخلى فغتلا عو توق مصادر المياه الحوفية فإن المساحة المزروعة 
فيه تراحعت إلى /٠,©‏ فقط من إجمالى المساحة المزروعة عام ١555‏ بعد أن كانت ٠٠٠١‏ فدان عام 
44 , أى تقارب نصف المساحة المزروعة والمحصولية فى الحافظة بسبب اختلاف الحدود الإدارية 
للمراكز الجنوبية . وكان معظم الإنتاج الزراعى يتجه إلى زراعة المحاصيل الحقلية الشتوية (العدس 
والبصل والأعلاف) بنسبة 937/ من إجمالى المساحات المزروعة بالمحاصيل الحقلية فى عام ١3191‏ يليها 
النباتات العطرية والطبية والزينة بنسبة ثلث إجمالى المساحة المزروعة بالنباتات العطرية والطبية والزينة 
فى المحاقظة ثم تأتى النضروات فى المكانة الغالثة. 
4- مشكلات الإنتاج الزراعى: 
يمكن تلخيص أهم المشكلات التى تواجه الزراعة فى منطقة الدراسة فيما يلى: 
« التناقص فى المساحة المزروعة لأسباب إدارية أو للنقص فى موارد المياه علاوة على اتساع المساحات 
الجبلية والحضبية. 
تعرض التزبة للانخراف بفعل السيول والرياح العاصفة» حيث تتحرك الطبقة العلوية من التربة من 
مكان لآخرء ويتوقف تأثير العوامل الخارجية لنقل التربة على جيولوجية وطبوغرافية المنطقة. وتؤدى 
هله الحركة إذا كانت سرعة مياه السيول المنحدرة تسمح بنقل مواد ذات أقطار كبيرة إلى تقايل 
كفاءة إنتاج الأرض الزراعية أو تقليل حصوبتها وتدمير احاصيل الزراعية. 
« قلة امحتوى المائى بالتربة» وارتفاع نسبة القلوية والملوحة بالنزبة علاوة على قلة امختوى العضوى 


والعناصر الغذائية. 
« انخفاض نسبة العمالة الزراعية بسبب منافسة الحرف الأخمرى ذات الدخمل المستقر والمرتفع نسبيًا 
كالسياحة والتعدين. 


ثافبًا: الثروة الحيوانية 
تشتمل دراسة الثروة الحيوانية على نمط الرعى التقليدى ومزارع التربية» والتركيب الحيوانى؛ 
والتوزيع العددى لأنواع الحيوانات المختلفة بالإضافة إلى الإنتاج الداجنى. كما تتعرض الدراسة لأهم 
مشكلات الثروة الحيوانية. 
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1- أثماط تربية الحيوانات 
أ- الرعى البدوى التقليدى: 

نتيجة لسيادة الظروف اللحافة وشبه الحافة الصحراوية فى إقليم الدراسة فإن النمط السائد 
لربية الحيوان هو الرعى البدوى المتنقل» فحيوان الرعى فى امتمع البدوى فى الحضبة الشرقية وسيلة 
رئيسة للحصول على الغذاء والملبس» حينما تتوافر موارد المياه وحشائش المرعى بدون الاهتمام بطاقة 
المرعى ونوع الحيوان وأعداده. ويشتغل بالرعى التلقليدى 4,7 من إجمالى سكان الحافظة ذوى 
النشاط عام .١555‏ 

ويمارس الرعى فى المنطقة الحنوبية قبائل العبابدة والبشارية والرشايدة حيث يستحوذ مثلث 
الشلاتين- حلايب على أكبر مناطق الرعى لهذه القبائل إذ يوجد أكثر من ستين بثرًا للمياه الجوفية فى 
مسافة لا تزيد على مائة كيلو متر تقريبًا من مديئة الشلاتين» بالإضافة إلى برك المياه القائمة على مياه 
الأمطار التى قد تصل إلى ٠ه‏ مم وهذا المعدل يعطى لبعض النباتات فرصة النمو السريع مكونة 
المراعى» وكذلك الينابيع والعيون (معهد التخطيط القومى» .)١54 :1995٠‏ 

وتعد الأغنام والماعز والإبل أهم الحيوانات التى تعيس فى هذه المنطقة» وترتفع أعداد الماعز 
والأغنام على حساب باقى الأنواع لفقر المراعى والنتقص فى موارد لياه التى لا تنفق مع زيادة أعنداد 
الأبقار والجاموس علاوة على الربح المادى الذى يحققه البدو من تربية الأغنام فهى مورد للألبان 
والتجارة. ونظرًا لأن المراعى تنمو فى فترة سقوط الأمطار وبالتالى لا تكفى إلا بضعة أشهر من السنة 
يتحرك الرعاة بقطعانهم فوق المضبة المنوبية من الصحراء الشرقية مرتبطين فى ترحاطهم عوسم سقوط 
المطر وموارد المياه» حيث تتغطى الأرض بالأعشاب والحشائش أى أن موارد المياه هى العامل الرئيسى 
الحدد كما وكيمًا لمساحة ومسافة التجوال للرعاة والحيوان. 

وتبدو حركة الرعاة فصلية.فهم يقومون برحلتين فى الشتاء وفى الصيف» حيث يتحرك 
العبابدة والبشارية إلى الحدود الإدارية وراء المرعى والماءء إلا أن انتقال العبابدة فى همال ووسط الحضبة 
الجنوبية بامحافظة محدود نسبيًا لاستقرار معظمهم يجوار آبارهم أو فى الوديان العالية بينما فى الوب 
تظهر حركة الرعاة واضحة. ففى فصل الشتاء يتجه الرعاة إلى المشرق حيث ساحل البحر الأحمر الذى 
يتميز بوحود المراعى فى هذا الفصل الذى تتسائقط فيه الأمطار فى فترات زمنية قليلة فتئمو الأعشاب 
إلا أن كمياتها وحجمها لا يكفى أكثر من أربعة أشهر. ويوجد أيضًا بعض الأشجار والشجيرات التى 
تستخدم فى الرعى» والتى تمثل ثلاثة أرباع حجم المرعى الموجودة فى هذه المنطقة. 

ويؤثر سوء استغلال البدو لهذه الأشجار فى إنتاج الفحم النباتى وبناء المساكن على انخفاض 
معدل العلف الأعضر وتلف الأشجار وإزالة الغطاء النباتى وتعرض التربة للتعرية» خاصة عند فقدان 
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الزبة لطبقتها السطحية بفعل مياه السيول والرياح العاصفة وبالتالى تفقد التربة جزءًا كبيرًا من محتوى 
المادة العضوية التى تتمركز عادة فى الطبقة السطحية منها وتقل خصوبتها علاوة على انخقاض معدل 
قدرتها على الاحتفاظ بالمياه ويصعب دمو النباتات عليها وتتحول إلى أرض بور جرداء . وتنتهى الرحلة 
الشتوية فى أبريل ومايو حيث يعود الرعاة إلى قراهم ومراكزهم الأصلية الموجودة يحوار نقاط الشرب 
والآبار. وتبدأ رحلة الصيف فى يوليو إلى شواطئ بحيرة ناصر فى الغرب لتظل الحيوانات ترعى حتى 
أكتوبر من كل عام ثم يبيع البدو حيواناتهم من إبل وماعز وأغنام وأبقار فى أسواق أسوان ودراو ثم 
يعودون مرة أخرى إلى مراكزهم (صلاح الدين أحمد فيظى» هيئة التخطيط العمرانى» .)8"-١‏ 

ويلاحظ أن لكل قبيلة مساحات من المرعى ومجموعة من موارد المياه الخاصة بها وتختلف 
حدودها نبعًا لمقدار قوة نفوذها الأمر الذى يقاس .ما تمتلكه من رؤوس الإبل. وعكن أن تتقاسم بعض 
القبائل آبار المياه والمراعى الغنية فى مواسم الدب واللحفاف. 
ب- مزارع تربية حيوانات اللحم واللبن: 

يربى الحاموس والأبقار فى بعض المزارع الخاصة حول مدن الغردقة ورأس غارب وسفاجا 
والقصير بهدف الحصول على اللحوم الحمراء والتى بلغ كميات إنتاجها 546 طنا تععادل 0,07 
فقط من إجمالى الوزن الصافى من اللحوم الحمراء”؟ فى الجمهورية البالغة (444844 طنا/) عام 
17 (محافظة البحر الأحمر » :١4594‏ 24). وتتركز مزارع إنتاج الألبان فى مدينة الغردقة» والتى 
بلغ إنتاحها ./9 طنًا تقل عن /٠, ١١‏ من إجمالى إنتاج اللبن الخام فى مصر (010 0/77 طنا) عام 
17 لاتخفاض نسبة الأبقار والجاموس من إجمالى الدمهورية والتى لم تتعدى /0,١‏ والنتقص فى 
العلف والمياه. 
؟- التركيب الحيوانى: 

قدر إجمالى الوحدات الحيوانية فى محاقظة البحر الأحمر 87141 وحدة حيوانية عام /2199 
تستأثر الإبل مفردها بأكثر من ثلغيها »)/17٠,7(‏ ويليها الماعز والأغنام بنحو الربع بسبب ملائمة هذه 
الأنواع لفقر البيئة وجفافهاء وفى المقابل تنخفض نسبة الأبقار واللحاموس نتيجة لضآلة مساحة المراعى 
الطبيعية وتدنى المساحات المزروعة فى المحافظة بصفة عامة علاوة على الربح الذى يتحقق للبدو من 
تربية الأغنام والماعز والإبل. 

ويتباين التركيب الحيوانى فى مناطق المحافظة المختلفة كما يتضح من قراءة الجدول (1-؟) 
والشكل (7-”) والذى يلاحظ منه ما يلى: 


بلغ عدد الذبائح بالجحازر المكومية فى محافظة البحر الأحمر عام 1491 (4175 رأسّا) تعادل 5,:/ من إجمالى للذبوحات فى 
مصرء يينما وصل عدد المجازر (4) تعادل /١‏ من إجمالى المجازر فى الجمهورية. راجع: (محافظة البخر الأحمر) 199/4: 414). 
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ه يركز ثلا إجمالى الوحدات الحيوانية فى محافظة البحر الأحمر فى الشلاتين وتقل فى بقية مراكز 
الحافظة بسبب مشكلات تنمية الموارد الرعوية. 

يرتفع نصيب الحافظة من الابل وتصل إلى أقصاها فى الشلاتين الذى يضم يعفرده ثلشى ثلفى إبل إقليم 
الدراسة» بسبب اتساع مساحة المراعى وارتفاع حجم السكان البدو فى القطاع الجنوبى من 
الحافظة والذين بلغت نسبتهم /٠٠١‏ فى حلايب وما يعادل /١١6‏ من إحجمالى البدو فى محافظة 
البحر الأحمر عام ١995‏ (الجهاز المركز للتعبئة العامة والاحصاء ج.م.ع: ديسمير 199/8: 
8. فالرعى وتربية الحيوان يمثل النشاط الاقتصادى السائد فى مناطق القبائل فى الشلاتين. 


« يقل نصيب الحافظة من وحدات الأبقار والحاموس والذى يرتبط يمقدار العلف الأخضر والجاف 


وموارد المياه. 
جدول (-”) التركيب دا ل ا ادل البحر الأجمر عام ١9//‏ 
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© تم حساب الوحدات الحيوانية على أساس أن الوحدة الحيوانية تساوى عشرة رؤوس من الماعز أو الأغنام» ٠,18‏ 


المصدر: الجدول من -حساب الطالبة والأرقام مصدرها: (محافظة البحر الأحمر» .)١1994:11"‏ 
من الإبل. راجع: 


-(وزارة الإسكان والدولة للتعمير واستصلاح الأراضى» 1587). 
-(السيد محمود الشرقاوى » كلية الزراعة» )١91/8‏ 
19> توزيع أنواع الحيوانات 
بناء على التركيب الحيوانى يمكن دراسة توزيع أنواع الحيوانات وذقنا للحدول (4-7) 
والشكل (7الا) على النحو التالى: 
أ- الإيل: 
تتميز الإيل بالقدرة على التأقلم مع حفاف ونقص الحشائش» وتعد مؤشرا على مدى قوة 
ونفوذ وثراء ومكانة القبائل الرعوية» فهى تحتل مركرًا رئيسيًا فى الفروة الحيوانية التى يعتلكها هؤلاء 
السكان. 
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وتزايدت أعداد الإيل من 7؟/ رأسًا عام 84 إلى 507١‏ رأسًا عام ١14‏ بزيادة 
4 عما كانت عليه عام 2١144‏ وما يعادل /,١,5‏ من إجمالى أعداد الإيل فى الجمهورية 
الفترة بين عامى ١445 -١342‏ لارتفاع العائد من تربية وبيع الإبل بعد تطوير شبكات الطرق 
ووسائل النقل (اللجهاز المر كزى للتعبعة العامة والإحصاء جمهورية مصر العربية؛ /8- .)١151914‏ 
جدول (4-7) توزيع الثروة الحيوانية فى 
محافظة البحر الأحمر عام 84و ١‏ 


(الوحدة: رأس) 
مضع عر ب« 
اس ساد 
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سكسس قف نك كرت كر 


المصلدر: الحدول من حساب الطالبة والأرقام مصدرها: (محافظة البحر الأحمر» /194: "11) 
* لم تنوافر بيانات تفصيلية عن توزيع الثروة الحيوانية فى المحافظة إلا عن الشلاتين وسغاجا ومرسى علم عام ١54/4‏ فقط. 

نيت الأغنام: 

تحتل الأغنام المكانة الأولى من حيث العدد فى محافظة البحر الأحمرء لسهولة حركتها 
وانتشارها فى الأراضى اللحاقة وتسير لمسافات بعيدة وان احتلت المرتبة الثانية من حيث الوحدات 
الحيوانية. والتذبذب الكبير فى أعداد الأغنام هو سمة غالبة على الرغم من الزيادة الكبيرة لأعدادها بين 
عامى ١9484‏ و 211518 ففى عام ١18‏ بلغ عددها 19 رأسًا ثم تناقص عام ١9114‏ بنسبة 
1 ثم تزايدت عام 1994 بنسية ,7707 ويكاد يتساوى توزيع الأغنام فى مركزى 
التشلاتين ومرسى علم اللذين يضمان أربعة أخماس الأعداد المطلقة للأغنام فى المحافظة ونقًا للحدرل 
السابق )4-٠(‏ حيث تتوافر الأعشاب وموارد المياه فى أودية حوضين والرحبة وإبب ودعيب وشعب 
والسكرى والحمال» ويتم عرض وتسويق الأغنام ومنتجاتها فى الأسواق المحلية الإسبوعية المتتقلة أو 
نقلها للتتجارة خحارج امحافظة. 
ج- الماعز: 

تحىء بعد الأغنام من حيث العدد بنسبة ربع إجمالى الثروة الحيوانية فى المحافظة عام ١95/‏ 


وما يعادل /,../ من إجمالى الماعز على مستوى الجمهورية بين عامى 1984١و .١149945‏ 
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شكل رقم (" -#) التوزيع النسبى للغروة الخيوانية 
فى محافظة البحر الأحمر عام ١9//‏ 


.1د 


ولا تتطلب الماعز مراعى غنية وتتميز بسهولة تربيتها وسرعة تكاثرهاء فتزايدت أعدادها من 
م«و.” رأسًا عام 1984 إلى 477٠١‏ رأسًا عام 1184 بزيادة قدرها /١14.‏ ثم فزت عام 
4 إلى ١4٠١‏ ألف رأس بزيادة قدرها 55/4/ عما كانت عليه عام .١144‏ وترعى الماعز يوار 
الأغنام فى جميع مراكز الحافظة. 
د- الأبقار والجاموس: 

تحتل المرتبة الأعيرة من حيت أعدادها المطلقة بنسبة ه,٠/‏ و ٠,٠‏ من إجمالى الثروة 
الحيوانية فى المحافظة عام ١59/‏ على الترتيب (محافظة البحر الأحمر, مركز المعلومات ودعم اتخاذ 
القرارء .)١949/‏ ويوجد بامحافظة عام ١994‏ نحو 17174 رأسًا من الأبقار» تضاعفت أعدادها بين 
عامى 194/8 و1944 على الرغم من انخفاض نصيب إقليم الدراسة من الأبقار مقارنة بإجمالى 
الجمهورية عن /0,١‏ فى نفس الفتزة المذكورة (اللمهاز المركزى للتعبئة العامة والإحصاءء ج.م.ع؛ 
. كذلك تزايد عدد الجاموس فى الحافظة من مائة رأس عام ١584‏ إلى ١7١١‏ رأسًاعام 
4 بنسبة زيادة /١11١‏ عن عام ١148/‏ حيث تزايدت ١5‏ مرة تقريبًا. 
ه- الغروة الداجعة: 

تعد الدواجن من أهم مصادر البروتين الحيوانى» إذ بلغ عدد دجاج التسمين واللحم حوالى 
1 ألف دجاجة عام 1991/ ١149/‏ تربى فى خمس مزارع» ولا يظهر إنتاج البيض” لتعطل معمل 
التفريخ الخاص بامحافظة (الحهاز المركزى للتعبئة العامة والإحصاءءج.م.ع» .)١99/8‏ 

ومن جهة أخخترى» يوضح تقدير أعداد الطيور والدواجن عام ١9951‏ ضآلة أعدادها 1171/1 
طائر تعادل ؛ . ٠,‏ فقط من إجمالى الطيور والدواجن فى الجمهورية البالغة ١١155148//(‏ طائرًا) 
(محافظة البحر الأحمر» /155: 3/8)» وتتكون ثلاثة أرباعها من الدجاج المنزلى بصفة أساسية والذى 
تزايد عدده بنسبة ه,4 عما كان عليه عام .١555‏ فى حين أن تقدير الوزن لكميات لحوم الطيور 
والدواحن يصل إلى ١4١‏ طنًا تعادل .,0/ من إجمالى الجمهورية (459741 طنا) عام 1991. 
ويلاحظ أن نصفها يتألف من لحوم الدجاج المنزلى القائم يليه الأرانب والحمام. 
4 - مشكلات الغروة الحيوانية 

تعانى الثروة الحيوانية من عدة مشكلات فى محافظة البحر الأحمر يمكن تلخصيها على النحو 
التللى: 


توقفت حركة التفريخ البلدى وأعداد الكتاكيت المفرخة مع تعطل المعامل منذ عام 21195-1494/81 وعلى الرغم من 
تناقص عدد بيض التفريخ فى الحافظة من ألف بيضة عام 1541/9٠‏ إلى 0174 ألف بيضة عام 21195/417 كانت 
أعداد البيض الموضوع للتفريخ متفوقة مقارنة ببيض المائدة بنسبة ثلانة أرباع إجمالى البييض فى الحافظة عام 1444/51. 
راجع : (اللمهاز المركزى للتعبئة العامة والإحصاءء ج.م.ع؛ فى السنوات المذكورة: صفحات متغرقة6. 


لوطو 


« التقص فى موارد المياه» والتى يرتبط بها تحرك الرعاة بالحيوان» فالزيادة فى المسافات بين نقاط 
الشرب تؤدى إلى ارتفاع الفاقد من الحيوانات نتيجة العطش تبعًا لطول المسافة الى تقطعها بين 
هذه النقاط. كما أن تنافس الحيوانات على الشرب عند موارد المياه بخاصة الأغنام يؤدى إلى 
الإضرار بالحشائش والأعشاب بفعل حوافرها وحركتها الزائدة. ويجب مراعاة أن تقام نقاط 
للشرب على الطرق والمسالك الى يستخدمها الرعاة فى رحلتهم تبعًا لاحتياحات كل نوع 
والاستفادة من مياه الأمطار والسيول التى تزيد فى القطاع الجنوبى من المحافظة بخاصة فى منطقة 
مثلث حلايب- أبو رماد- الشلاتين البالغة مساحتها ١١٠٠.٠‏ كم” جحنوب برنيس (وزارة 
الإسكان المرافق والمجتمعات العمرانية» هيئة التخطيط العمرانى» )١4994:١‏ عن طريق حفر الآبار أو 
مخازن أسفل سطح الأرض تبطن بالأسمنت أو الأسفلت لمنع فقدان المياه بالتسربء ويمكن كذلك 
إنشاء قنوات فى حالة وجود انحدار لسطح الأرض فى الأراضى التى تتكون من تربة ذات نفاذية 
منخفضة. أما إذا كان سطح الأرض مغطى بالرمل المنشن فيمكن تغطية التربة بطبقة من البلاستيك 
أو توضع مصارف بحيث يتسرب الماء المنحدر ويخزن أسفل سطح الأرض (صلاح الدين أحمد 
فيظى» هيئة التخطيط العمرانى» )7-١‏ 

ارتفا ع كثافة الرعى فى منطقة معينة ثما يؤدى إلى احتفاء بعض الحشائش من المرعى» حيث تدرك 
الحيوانات بدون تنظيم» فالرعى الحائر بخاصة للأغنام يتسبب فى موت جذور النبات فى التربة 
وانخفاض إنتاحيتها وتعرضها للتعرية وعدم تماسك حبيباتها وانجحرافها. فيراعى تنظيم عملية التغذية 
للحفاظ على كفاءة المرعى فتبداً الأبقار التى تتحرك ببطء ومتفردة أولاً ثم الأغنام والماعز والابل. 
صغر المساحات المزروعة عمحاصيل العلف الأخحضر والتى تتغطى بالحشائش الطبيعية كما أن 
المحلفات الزراعية غير متوافرة الأمر الذى ينعكس فى ارتفاع تكلفة التغذية للحيوانات واتنخفاض 
الإنتاحية» فامحافظة من أقل محافظات مصر إنتاحًا للألبان والتى بلغت 8١9‏ طنا عام 191 أى 
١‏ من إجمالى الجمهورية. وتتم تنمية المراعى براسطة إضافة الأسمدة المعدنية مثل الأزوت 
والفسفور والبوتاسيوم لزيادة معدل نموها فى موسم المطر القصرء وزيادة غلة الفدان من العلف 
الأعضر علاوة على استزراع بعض النجيليات مثل البرسيم ولوبيا العلف وأشجار الآكاسيا 
وأتربيليكس (صلاح الدين أحمد فيفلى: هيئة التخطيط العمرانى» )7-١‏ 


ا 


تتأثر الزراعة.ْمجموعة من العوامل اللجغرافية» ويختلف دور كل عامل عن الآخر وإن كانت تعمل 
جميعها فى منظومة واحدة؛ ومن أهمها الظروف المناخية وأشكال السطح والتربة ومصادر المياه 
بالإضافة إلى السكان والحيازة. 

تتعدد أتماط الزراعة فى امحافظة والتى تتمثل فى الزراعة القائمة على المياه الجوفية» والزراعة فى 
الصوب البلاستيكية التى تعتمد على مياه النيل المنقولة» علاوة على الزراعة مياه البحر مباشرة 
جنوب مدينة الغردقة. 

التناقص الكبير فى المساحات المزروعة بسبب النقص فى موارد المياه والعوامل الإدارية. وكذلك 
التباين الكبير فى توزيع نسب المساحات المزروعة فى مراكز الحافظة بين عامى 1991- .7٠٠٠١‏ 
ففى عام ١49417‏ تركز نصف إجمالى المساحات المزروعة فى المحافظة فى مراكز القطاع الخنوبى» 
بينما تغيرت الصورة عام 7٠٠٠١‏ حيث تناقصت فى مراكز القطاع الجنوبى إلى 0,5 من إجمالى 
المساحة المزروعة فى الحاففلة وتركز ثلث المساحات المزروعة فى رأس غارب. 

تفوق المساحات المزروعة بالنباتات الطبية والعطرية فى القطاع الشمالى من الحافظة يليها أشجار 
الفاكهة ثم النضروات» فى حين ايحه الإنتاج الزراعى فى القطاع الأوسط من المحافظة لأشجار 
الفاكهة» وتركزت المحاصيل الحقلية الشتوية فى القطاع الجنوبى من منطقة الدراسة. 

تتمثل أنماط تربية الحيوانات فى محافظة البحر الأحمر فى الرعى البدوى التقليدى المتتقل وبخاصة فى 
المنطقة اللبنوبية من المحافظة بالإضافة إلى مزارع تربية حيوانات اللحم واللبن حول مدن الغردقة 
ورأس غارب وسفاجا والقصيز. 

تحتل الإبل المرتبة الأولى» ثم الأغتام والماعز بينما تكون الأبقار والساموس فى المرتبة الأخيرة وفقا 
لتوزيع أنواع الثروة الحيوانية فى المحافظة. وتتركز معظم الوحدات الحيوانية فى مراكز القطاع 
الجنوبى (الشلاتين/مرسى علم) وتقل فى القطاعين الأوسط والشمالى. وتختلف مشكلات الزراعة 
والثروة الحيوانية فى المحافظة تبععا لنقص موارد المياه وصغر المساحة المزروعة وانخفاض العمالة 
الزراعية والرعى الخائر. 


الفصل الرابع 
الإفنتاج السمكو 


مقدمة 
أولاً: التوزيع الجغرافى للمصايد 
١.مصايد‏ القطاع الشمالى (الزعفرانة- غارب- الغردقة) 
. مصايد القطاع الأوسط (سفاجا- القصير) 
*. مصايد القطاع الجنوبى (مرسى علم- الشلاتين- رأس حدربة) 
ثانيًا: المشتغلون بالصيد وأدوات الصيد ووسائله 
-١‏ المشتغلون بالصيد 
أ- الصيد بواسطة السنارء والجر. 
ب- الصيد بشباك الشانشولا. 
؟- أدوات الصيد وطرقه 
ثالقا: تطور الإنتاج السمكى وتوزيعه المكانى 
١-تطور‏ الإنتاج 
؟-التوزيع الجغرافى لإنتاج مصايد الأسماك 
رابعًا: مشكلات الإنتاج السمكى 
الخلاصة 
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الفصل الرابع 
الإنتاج السمكوى 


مقدمة: 

تتضمن دراسة الإنتاج السمكى فى محافظة البحر الأحمر أهم النصائص والتوزيع الللغرافى 
لمصايد الأسماك. وحجم العمالة بحرفة الصيد» ثم توضيح لطرق وأدوات وأساليب الصيد المستخدمة» 
وتطور إنتاج الأسماك وتوزيعه؛ علاوة على عرض لأهم مشكلات الإنتاج السمكى فى المحافظة. 
أولاً: التوزيع الجغرافى للمصايد 

تبلغ جملة المساحة الصالحة للصيد فى محافظة البحر الأحمر 4٠.٠‏ كم؟ تقرياء وتغطى 
قيعانها تكوينات رسوبية من الرمل والحصى ونسبة أقل من الطمى» أى ما يعادل أربعة أخماس مسساحة 
مصايد الجمهورية (محافظة البحر الأحمرء مايو .)73١ :70٠١‏ وعلى الرغم من عظم الإمكانات 
الطبيعية لهذه المصايد؛ فإن درحة استغلالحا لا يتناسب مع هذه الإمكانات الواسعة» بسبب بعد مناطق 
الصيد عن مناطق الكثافات السكانية المرتفعة»وصغر نسبة العاملين بحرفة صيد الأسماك بالمقارنة حرف 
أخرى مثل: التعدين والسياحة» حيث وصل عدد المشتغلين فى هذا القطاع إلى 4887 مشتغلاً وما 
يعادل ,4 من جملة أعداد المشتغلين بالأنشطة الاقتصادية مجميع الحرف فى المحافظة عام ١155‏ 
(الجهاز المركزى للتعبئة العامة والإحصاءء ج.م.ع ديسمير 1944: 48- 45)» وأيضًا صعوية 
عمليات نقل وتسويق الأسماك المنتجة» وكذلك نقص وضعف طرق ووسائل الصيد المستخدمة علاوة 
على التسهيلات الخاصة مواقع رسو سفن الصيد ومنافذ إنزال وخخروج الأسماك. 

وتمتلك محافظة البحر الأحمر سواحل طويلة تمد لمسافة ٠1م‏ كم تعادل /7٠6‏ من إجمالى 
أطوال سواحل الحمهورية البالغة 79:5 كم (عايدة بشارة» .)78:1941١‏ ويتفق شكل الساحل 
واتجاهه مع نشأة مراكز الصيد وموانيه حيث الخلجان الحمية والرؤوس البحرية والتعاريج الساحلية. 
وتسهيلا للدراسة يمكن تقسم المصايد إلى ثلاثة قطاعات وهى: 
-١‏ مصايد القطاع الشمالى (الزعفرانة- غارب- الغردقة): 

تمتد المنطقة الصالحة للصيد فى هذا القطاع من الساحل الغربى لخليج السويس (الزعفرانة- 
رأس غارب) شمالاً وحتى المدخحل الشمالى للبحر الأحمر (الغردقة) جنوبًا بطول 770 كم الأمر الذى 
يوضحه الشكل )١-4(‏ أى ما يعادل /١١,8‏ من إجمالى أطوال سواحل البحر الأحمر بالجمهورية 
البالغة ١94١‏ كم وهى تمغل 77,4 من إجمالى أطوال سواحل إقليم الدراسة. وتقدر مساحة هذه 
المنطقة حوالى ١77٠١‏ كم؟ تعادل 7/8/ من إجمالى مساحة مصايد المحافظة» حيث تحتل تلك المنطقة 
المرتبة الثانية من مناطق الصيد فى محافظة البحر الأحمر. وأهم ما يميزها اتساع مساحة الرف القارى”") 


' تقدر المساحة الصالحة لصيد الأسماك حتى عمق 7٠٠١‏ م للبحر الأحمر بنحو ؛,؛ مليون فدان ؛ منها ١‏ مليون فدان تخص 
خليج السويس. راحجع: (محمد محمد سطيحة» )15١ 254 1١518‏ 


المصدر : 1984 عوامكه0 رتو د65 له - م56 260 ,توجد]ة ع1 6ه 08506 عتطجدع مع 11 
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والتى تضم حزءًا كبيرًا من حليج السويس والذى يعد بأكمله رنا ثارَيًا وحيث يصل متوسط عمقه 
إلى هه م ولا يزيد على ٠٠١‏ متر. (1984 .8[؟25ط5 دنه 7ألقخ) كما يتصف خط الساحل 
بالرؤوس البارزة والمخلجان التى ساعدت على قيام مراسى صيد الأسماك من أهمها: رأس الزعفرانة- 
مرسى ثلميت- رأس عسران- رأس غارب- رأس وخليج الزيت - ورأس وخليج جمشة علاوة على 
تركز أعلى الكثافات السكانية على مستوى امحافظة فى ذلك القطاع. وفضلاً عن ذلك تتميز موانى 
الصيد فى القطاع الشمالى بقربها من مراكز التسويق والاستهلاك الرئيسة والقاهرة. 
؟- مصايد القطاع الأوسط (سفاجا- القصير) 

على الرغم من امتداد مصايد القطاع الأرسط من إقليم الدراسة بطول يلغ نحو 4.٠.‏ كم أو 
ما يعادل 47/ من إجمالى أطوال سواحل محافظة البحر الأحمرء وخمس إجمالى أطوال سواحل البحر 
الأحمر فى مصر فهى تحتل المرتبة الأخيرة بين مناطق الصيد فى المحافظة وذلك لضعف الإمكانات 
الطبيعية والبشرية حيث يضيق الرف القارى بشكل واضح وبالتالى تقل مساحته لتصل إلى ل 
كم؟ تعادل 7 من مساحة الرف القارى فى امحافظة.ويقل عرضه فى بعض المواقع عن م 
وحيث تهبط أعماقه فى كثير من الأحيان عن ١٠٠٠م؛‏ ويقترب خخط العمق ٠٠م‏ بنحو ٠١‏ كم عن 
القصير و؛ كم فى همال ميناء سفاجا بينما يبتعد فى اللسزء الحنوبى تدرييًا ليصل إلى ٠٠١‏ كم عند 
حزيرة وادى الجمال ورأس بناس (هيئة المساحة» ج.م.ع؛ .)١11857‏ بالإضافة إلى ذلك يرتبط قلة 
الإتتاج السمكى فى ذلك القطاع باتخفاض الكثافة السكانية فى مراكز العمران مقارنة بالقطاع 
الشمالى. 
- مصايد القطاع الجنوبى (مرسى علم- الشلاتين- رأس حدربة) 

ييتعد خط العمق ٠٠١‏ م فى هذا القطاع من الشاطئ لمسافة كبيرة» تتراوح من: 4.8- .* 
كم قبالة مرسى الشعب وفى ليج الفول بين دائرتى عرض 77'- 5 شهالأء إذ تشغل مصايد 
القطاع الجنوبى .موا كم تعادل 6 من إجمالى مساحة الرف القارى فى إقليم الدراسة الشكل 
(5-4) ويبلغ طول المصايد الجنوبية ١4٠‏ كم تعادل 71,8/ من إجمالى أطوال سواحل محافظة الببحر 
الأحمر على مستوى الحمهورية. وكثل مركز الشلاتين أعلى مساحة فى الصيد فى مستوى مراكز 
امحافظة. وتحتل مصايد القطاع الحنوبى فى امحافظة المرتبة الثانية من حيث الإنتاج السمكى“فى محافظة 
البحر الأحمر » إذ تضم منطقة لالتقاء التيارات المائية القادمة من الشمال واللمنوب بين دائرتى عرض 
87-٠‏ شمالاً والتى تحدث تجمعات فى المياه السطحية تساعد على ازدهار الزوو الفيدو بلانكتون 
مصدر الغذاء الرئيسى للأسماك وخصوبة الطبقات السطحية (نبيل فهمى عبد الحكيم. الحيئة العامة 
لتنمية الغروة السمكية؛» .)١١5 21١ :١98١‏ 


م 
سمي سل ا 
- 


المصدر : هيئة المساحة المصرية» 5485١م.‏ 
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ثانيًا: المشتغلون بالصيد وأدوات الصيد ووسائله: 

يعد المشتغلون بالصيد وأدوات الصيد وأساليبه من أهم العوامل التى تحدد كميات الإنداج 
السمكى؛ ويمكن توضيح هذا على النحو التالى: 
- المشتغلون بالصيد: 

تشير بيانات السكان ذوى النشاط الاقتصادى يمحافظة البحر الأحمر إلى أن حرفة صيد 
الأسماك تعد من الحرف الثانوية بالمقارنة بالسياحة والتعدين والخدمات. ووصل عدد المشتغلين بالصيد 
فردًا يعثلون /,4/ من إحمالى ذوى النشاط الاقتصادى فى المحافظة عام 2١9495‏ وقدرت حملة 
المشتغلين بالصيد .محافظة البحر الأحمر 4 795 صيادًا عام ٠٠٠١‏ وبنسبة زيادة عن عام ١944‏ بلغت 
/ ويقابل هذه الزيادة تزايدًا فى أعداد مراكب الصيد بنسبة 4 ,184 عن عام /194. وعلى 
الرغم من التزايد الذى لق بعدد صيادى المحانظة؛ فإن جملة الصايد الصرية قد تناقصت أعداد 
العاملين يحرفة الصيد فيها بنسبة -54,7/ لإحجمالى مصايد الجمهورية عام ١194‏ عما كانت عليه عام 
4 بسبب اتحاه الصيادين للهجرة للعمل فى الحرف الأكثر رجا واستقرارًا وأمنا كالسياحة 
والتعدين- وتبلغ صيادى الحافظة مقارنة إلى إجمالى مصايد البحر الأحمر والجمهورية.مقدار 59/ و 
7 عام 4 على الترتيب بعد أن كانت عام ١84‏ 5/ و 0,5/. 

ويبلغ عدد الصيادين البرارة فى محافظة البحر الأحمر عام ١9444‏ حوالى 9ه صيادًا يمثلون 
فقط من إجمالى العاملين بالصيد فى إقليم الدراسة؛ وهم يتركزون فى القطاعين الشمالى 
والأوسط من امحافظة فى الغردقة والقصيرء ويعزى صغر أعداد هذه الفئمة من الصيادين إلى ارتفاع 
إنتاحية وربح صيادى المراكب مقارنة بهم (وزارة الزراعة واستصلاح الأراضىء اليئة العامة لتنمية 
الغروة السمكية» 1599: /ا5١).‏ 

ويتباين توزيع أعداد الصيادين بين مناطق الصيد المختلفة وهو ما يظهر من اللمسدول )١-5(‏ 
والشكل (4-"0. 

وتأتى المصايد الجنوبية فى المرتبة الأخيرة من حيث نسبة المشتغلين بحرفة الصيد على مستوى 
الحافظة بنسبة /١١8‏ عام ٠‏ على الرغم من ارتفاع كثافة الصيادين إلى أقصاها فى امحافظة 
عتوسط 79 كم” /للصياد وبخاصة فى مرسى علم 7,5 كم"/ للصياد؛ ويعزى السبب إلى صغر 
حجم سكان القطاع الجنويى من امحافظة مقارنة باتساع مساح المصايد البالغة ه4/ من إجمالى 
مساحة مصايد امحافظة» والنقص فى مراكب الصيد العاملة واتخفاض درجة كفاءتهاء وافتقار الساحل 
إلى مراسى وموانى الصيد المتطورة علاوة على صعوبة تقل الإنتاج المصيد. 

وتستأثر مصايد القطاع الشمالى بنسبة تصل إلى نصف إجمالى المشتغلين بالصيد فى محافظة 
البحر الأحمر والذى يتفق مع حجم الإمكانات الطبيعية والبشرية بها مقارنة بالقطاعين الآخرين عام 


دوعلاب 


جدول رقم )١-4(‏ توزيع المشتغلين بالصيد وكثافة الصيد فى 
مراكر محافظة سه اعقو أ ططق 


المصدر: الجدول من حساب الطالبة» وأرقامه مصدرها: 
-محافظة البحر الأحمرء مركز المعلومات ودعم اتخاذ القران مايو )51-17١ :7٠٠١‏ 
مساحة منطقة الصيد 


كثافة الصيد ع عد الصيادون 


ا الواحد من المساحة الكلية لمناطق الصيد والذى تراوح بين ؛ كم ؟/ 
فى الغردقة إلى 55,1 كم ”/للصياد فى رأس غارب وعتوسط ١,م,‏ كم7/للصياد بسبب 

ارتفاع عدد الصيادين والسكان مقارنة بمساحة المصايد. 

يليها مصايد القطاع'الأوسط بنسبة 1/1 من إجمالى صيادى الحافظة وبكثافة تراوحت بين 
4 إلى ١7,8‏ كم7/للصياد وعتوسط ١7,5‏ كم7/للصياد بسبب نقص عدد الصيادين وصغر 
مساحة المصايد. 
؟- أدوات الصيد وطرقه: 

تشتمل أدوات الصيد فى محافظة البحر الأحمر على السفن بنوعيها الآلية وغير الآلية (شراعية 
ومحدافية) » وشباك الغزل المستخدمة تبعًا لأسلوب الصيد. ومن دراسة الحدول (4-؟) والشكل (4- 
؟) يتبين تذبذب أعداد مراكب الصيد العاملة فى محافظة البجر الأحمر بالمقارنة مع إجمالى الجمهورية 
وإمكانات المصايدء إذ بينما بلغ بجموعها عام مركبًا عام ١1944‏ تكون /١‏ من إجمالى مراكب 
الصيد بالدمهورية البالغ أعدادها فى ذلك العام “7704 مركبء انخفضت عام 1114 إلى ١7‏ ” 
مركب بنسبة -7877 ,/: عما كانت عليه عام ١198‏ وبنسية 0,4/ من إجمالى اللمهورية. ثم 


تضاعف أعدادها عامى 21951 ١198‏ إلى 876 » و ١١6١‏ مركيًا بنسبة تغير 211١49‏ 
,9 ؟/ على الترتيب . وارتفعت كذلك نسبة مراكب الصيد العاملة فى إقليم الدراسة إلى "37,1/ 
من إجمالى الجمهورية عام .١994‏ 

وتعد مراكب الصيد العاملة فى مصايد إقليم الدراسة من النوع التقليدى المصنوعة من 
الخشب يتراوح طوها من: 5-1 ١‏ م؛ صورة رقم .)١-4(‏ وتم ميكنة بعض التترارب التقليدية وذلك 
بإحلال الأشرعة محركات مركبة من الداخل والخارج. فتزايد عدد المراكب الآلية من ١17/9‏ مراكب 
عام 1984 إلى 7٠١7‏ عام ١514‏ أى بزيادة 2/1١١,٠‏ وتضاعف عددها إلى “497 مركا عام 
8 هه بنسبة زيادة ؛ وه/11/ عن عام ١948/4‏ على الرغم من أنها تناقصت عام ١694‏ 
بنسبة 4,8 5 من عام ١94‏ (محافظة البحر الأحمرء مركز المعلومات ودعم اتخاذ القرار» مايو 
مد 731). 

جدول (5-4) تطور أعداد المراكب 520 محافظة البحر الأ“مر 
مقارنة بالجمهورية فى الفتزة بين عامى /15/8: ١59/‏ 
(الوحدة : بالعده) 


شراعية تين 


' 
دح ماته1 


مدن 


١6 

المصلير: الجدول من حساب الطالبة» والأرقام مصدرها: 

- عن (محافظة الببحر الأحمرء مركز المعلومات. ودعم اتخاذ القران .)١951/‏ 

- معهد التخطيط القومى» مارس :1849٠‏ 184. 

- وزارة الزراعة واستصلاح الأراضىء الهيئة العامة لتنمية الثروة السمكية:» :١144‏ /ا2319 .١58‏ 

وتتراوح قوة موتورات المراكب العاملة من ١-..ه‏ حصان فى المتورسطء ويتركز معظمها 

فى الفئة بين .1-.ه حصانًا وينسبة وصلت إلى /,87,١‏ عام 19491 ما يعنى أن غالبية وحدات 
الصيد ذات قوة محركات صغيرة ومتوسطة نسبيّاء الأمر الذى لا يساعدها غدى أن تبتعد كثيرًا عن 
الساحل وتركز أنشطة الصيد فى المناطق القريية قط من مراسى المراكب ولا بمكنها من الوقوف أمام 
النوات والعواصف العنيفة. ولا يسمح بوجود وسائل متطورة لحفظ الأسماك أثناء رحلة الصيد على 
تصرهاء بالإضافة إلى صغر حمولتها وانخفاض إنتاجية المركب الواحد إلى ٠١,41/‏ طن/ السنة (أحمد 
عبد الوهاب برانية ومحمد نعمان هاشمء معهد التخطيط القومى» سبتمير :1955٠١‏ 47) (صورة رقم 
1-5). 
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ويتبين من الددول (7-5) والشكل (5-4) أن أكثر من أربعة أخماس مرأكب الصيد الآلية 
تعمل فى القطاع الشمالى من المحافظة» ويأتى القطاع الأوسط فى المرتبة الثانية.بما يعادل نسبة ",ه١7‏ 
من الإجمالى» بيدما سسجل القطاع اللنوبى نسبة 1// فقط من إجمالى المراكب الآلية فى المحافظة عام 
00 0. 

وتستآثر مراكب الصيد بواسطة السنار على 944/ من إجمالى الآلية العاملة فى محاقظة البحر 
الأحمر عامى ١935‏ و ١4394‏ والتى يتركز أربعة أخماسها فى مصايد غارب- الغردقة يليها مصايد 
سفاحا- القصير بنسبة /١5,1/‏ ثم مصايد القطاع الجنوبى. ويأتى بعدها مراكب الشانشولا والتى 
تبدون مقصورة على مصايد القطاع الشمالى. ومن جهة أخرىء تمثل المراكب الشراعية والحدافية (غبير 
الآلية) وكلها من الدرحتين الأولى والثانية النسبة الرئيسة من مراكب العاملة فى مصايد إقليم الدراسة 
البالغة ه٠6‏ مركب وهى تكون أربعة أخماس إجمالى المراكب المرخصة فى مصايد محافظة البحر 
الأحمرء ويعمل منها “49,17/ فى المصايد الشمالية بسبب ملائمة تلك النوعية من المراكب مع ضحولة 
مصايد الساحل الغربى لخليج السويس والمدخل الشمالى للبحر الأحمر ثبالة خليج الزيت وجمشة 
والغردقة. 


جدول (4-”) توزيع المراكب العاملة بالصيد فى مصايد 
محافظة البحر الأحمر مسي 1|168 لمعه عاك 


0 الطالبة» والأرقام مصدرها؛ (حافظة م مركز المعلومات ودعم اتخاذ القرارء 

.)5١ :5.6٠٠ مايى‎ 

وتتعدد طرق وسائل الصيد فى مصايد محافظة البحر الأحمر» حيث يتوقف ذلك على طبيعة 
القاع وأنواع الأسماك وكذلك ميول الصيادين» وتتمثل أهم طرق الصيد تبعًا لشباك الغزل فيما يلى: 
أ. الصيد بواسطة الستار, واججر: 

يكثل الصيد بواسطة السنار الطريقة الرئيسة السائدة لصيد الأسماك فى المحافظة الأمر الذى 
يوضحه الحدول (4-14) بنسبة 344,5/ إجمالى مراكب شباك الغزل المستخدمة فى محافظة البحر 
الأحمر عام ١444‏ وما يعادل ربع إجمالى منطقة اليحر الأحمر 6٠١(‏ مركا آليا) وحوالى ",18 من 
إجمالى الجمهورية (77./ مركيًا آليّ). وبمتاز الصيد بالسنارة بقدرة على القيام به على الشاطىئ؛ ويمكنه 


المراكب الآلية 


المراكب الشراعية والمجدافية 


شكل رقم (*غ) تطور أعداد المراكب العاملة اذى مصايد محافظة البحر الأحمر 
فى الفترة بين عامى +1984 و1954 


صورة رقم (4 -1) : تماذج لمراكب الصيد الخشبية (شراعية ومجدافية وآلية) التقليدية فى 
السقالة بمدينة الغردقة: الأمر الذى يفسر انخفاض إنتاجية الصياد وتناقص إنتاج الأسماك فى 
محافظة البحر الأحمر على الرغم من عظم الإمكانات الطبيعية للمصايد فيها 


تم حو 


صورة رقم (4 - #) : توضح تركز أنشطة الصيد بالقرب من مراسى المراكب فى ميناء 
الصيد بالغر دقة عند الشاطى؛ بسسبب النقص فى تجهيزات حفظ الأسماك المنعجة وارتفاع نسبة . 
الفاقد من الأسماك المصيدة وقصر طول رحلة الصيد 


دوع - 


كذلك الصيد على أعماق كبيرة تصل إلى 0.٠١‏ قامة» وقد تنصب على القاع ليلاً أو نهارًا (عبد 
الرحمن المخولى» © .)١417 -1 57 :١57‏ أما شباك ابر سواء ذات الطبقتسين التى تستخدم فى الجر 
على القاع أو ذات الأربع طبقات فلا تظهر فى بيانات ١144‏ و ٠٠٠١/93‏ فى حين بلغت نسبتها 
عام ١4944‏ حوالى 5,9 / من إجمالى طرق ووسائل الصيد الرئيسة فى المحافظة» وتعمل مراكب الجر 
على أعماق كبيرة متوسط قدره 10م تقريبًا (أحمد عبد الوهاب برانية وتحمد نعمان هاشمء معهد 
التخطيط القومى» سبتمير .)4١ :195٠‏ 
ب. الصيد بشباك الشانشولا الحلقية: 
من أهم الشباك المستخخدمة فى صيد الأسماك بالمطاردة ومن أنواعها شباك اللامبارا الممستخدمة 
فى صيد السردين. وتختلف أبعاد الشباك تبعًا لقوة موتورات المراكب ونوعية الأسماك. وأهم الأسماك 
الأخرى التى تصاد بها شباك الشانشولا: الباغة والدراك والبلاميطة والتى تتجمع على الضوء الصناعى 
ليلاً (عبد الرحمن المنولى» .)17١7 :١47‏ ويلاحظ انخفاض نسبة الحصول السمكى بواسطة شباك 
الشانشولا فى امحافظة من 5,7/ من إحمالى شباك الصيد فى الحافظة ونحو 4/ من إجمالى شباك 
الشانشولا فى الجمهورية عام ١3515‏ (اليئة العامة لتنمية الغروة السمكية؛ )١114‏ إلى ١4‏ بنسبة 
تناقص بلغت -57/ وتعمل هذه الشباك على أعماق مختلفة توس ط هه (أحمد عبد الوهاب برانيه 
ومحمد نعمان هاشى سبتمير .)5١ :155٠‏ 
جدول (4-4) توزيع أعداد مراكب الصيد شباك الغزل المستخدمة فى مصايد محافظة 
البحر الأهمر مقارنة بالجمهورية عام 1١4944‏ (لوحدة: مركب) 
القفاع خراعية وجداقية 


١ 


جملة 


حملة المحافظة 

جملة منطقة البحر الأحمر 

نسبة الحافظة إلى المنطقة / 

إجمالى الجمهورية 

نسبة المحافظة إلى الجمهورية 7 

المصدر : الجدول من حساب الطالبة» والأرقام مصدرها: (وزارة الزراعة واستصلاح الأراضىء الحيئة العامة لتنمية الثروة 
السمكية, :١994‏ /ا61١)‏ 
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7 عية ومجدافية 
- 00 كم 
0 


شكا ف الصيد مصايد 5 
لمختلفة حسب النو عية 5 
شر 1 عام 
, مجدافية) 
ملة 
العا ١‏ 
0 ا ل 
6 8 ل (١آلية,‏ 
دعم و 
0 - ا 
شكل رقم 
2 
١‏ أ 
' لأحمر 
1 لبحر ا 
0 فظة ١‏ 
- 


لاماس 0 


ثالغا: تطور الإنتاج السمكى وتوزيعه المكاتى 
-١‏ تطور الإنتاج: 

يتين من الجدول (5-4) والشكل (1-4) تذبذب إنتاج الأسماك فى مصايد محافظة البحر 
الأحمر بين عامى /ا/91١‏ و/9944١‏ بين الزيادة التقصان » ففسى عام ١417‏ بلغ الإنتشاج فى مصايد 
امحافظة 451 طنا تزايد عام ١5985‏ إلى ١١1/7‏ طنا وبنسية زيادة 8,5 9/ تعادل م/ و 717,7 
من إجمالى إنتاج مصايد الحمهورية البالغة ١5/7٠6 2٠١1/4‏ أطنان على الترتيب. 

وقدر إنتاج المحافظة بنحو 71177 طنا عام ١945‏ بنسبة تغير بلغت -”,5/4/: عما كانت 
عليه عام /ا/591١‏ وما يعادل فقط من إجمالى مصايد الجمهورية» ثم ارتفع الإتتاج إلى ١74017‏ 
طن عام ١949/‏ إننسية زيادة عبن عام 11 45,5 وما يعادل 7,0 من إنتاج المصايد المصرية 
البالغة 52051 © طنا. إذ يتبين انخفاض إنتاج إقليم الدراسة مقارنة مع الإنتاج الكلى للمصايد المصرية 
فى العشرين عامًا الأخيرة على الرغم من اتساع مساحة الأراضى القابلة للصيد بها وذلك لبعد مراكز 
الإنتاج عن مراكز العمران والاستهلاك الرئيسة فى الدلتا والوادى وضعف إمكانات حفظ الأسماك 
المنتجة مع ارتفاع نسبة الفاقد. ويلاحظ أن نسبة إنتاج الحافظة يصل إلى 7 من جملة إناج 
مصايد منطقة البحر الأحمر فى مصر عامة عام 2١5‏ إذ تحتل محافظة البحر الأحمر المرتبة الثانية بعد 
محافظة السويس التى تنتج.ممفردها ثلاثة أرباع كميات الأسماك (وزارة الزراعة واستصلاح الأراضى» 
الهيكة العامة لتنمية الثروة السمكية: :١9494(‏ 4). 

جدول (5-4) تطور إنتاج الأسماك فى محافظة البحر الأحمر بالمقارنة ياجمالى 
إنتاج الجمهورية فى الفنرة من عام 41/1 ١‏ إلى /1595 (الوحدة : بالطن) 


حت عه ساسا ع ا 
لجمهورية 


م١١‏ 
هء امه ١‏ 


مضل 
ترون 
140114 
اورف 
ثدولاهةة 
م#ومهعه 
المصدر: التدول من حساب الطالبة والأرقام مصدرها: 

-الجهاز المركزى للتعيئة العامة والإحصاءء ج.م. ع؛ السنوات المذكورة. 

-محافظة البحر الأحمرء مركز المعلومات ودعم اتخاذ القرار» .١195/1/١‏ 

-وزارة الزراعة واستصلاح الأراضىء اليئة العامة لتنمية الثروة السمكية» 1994: 57. 


١555‏ ل الحلدل +155 1١5*‏ 1545 يفتسل 


شكل رقم ( 1-2) تطور إنتاج الأسماك فى محافظة البحر الأحمر بين 
عامى 191/1 إلى 1984 : 0 


-1١491- 


؟- التوزيع اجغرافى لإنتاج مصايد الأسماك: 

يحتل القطاع الشمالى المرتبة الأولى بين قطاعات الصيد فى محافظة البحر الأحمر حيث يضم 
عدة مواقع للصيد فى الغردقة بالدهار والحضيرة والميناء فى السقالة» إذ أسهم القطاع بأكثر من نصف 
الإنتاج (ظقراهة/) عام ١954‏ بسبب ارتفاع نسبة العاملين فيه يحرفة الصيد» وتركز السفن الآلية 
وغير الآلية» وأيضًا سهولة أداء عمليات الصيد لضحولة قسم كبير من المصايد الواقعة فى الساحل 
الغربى لخليج السويس مما يقلل من تعرض الصيادين للمخاطرء علاوة على عامل القرب من شبكة 
الطرق التى تصل مراكز الإنتاج .مراكز الاستهلاك فى الحافظات المجاورة» أو فى المدن الداخلية 
للمحافظة وتركز الكثافات العالية للسكان. 

ويأتى القطاع الحنوبى فى المرتبة الثانية والذى قدر إنتاجه ب781ه طنا تعادل 140,6 من 
إجمالى إنتاج امحافظة عام ١95.‏ والذى ارتفع إنتاحه إلى 57٠‏ طنا عام ١9949‏ بزيادة ١7,7‏ 
ليحتل بذلك المرتبة الأولى بين قطاعات الصيد فى محافظة البحر الأحمر (محافظة البحر الأحمرء مركز 
المعلومات ودعم اتخاذ القرار» مايو )"١ :7٠٠٠١‏ ويعزى السبب إلى اتساع مساحة الرف القارى إلى 
أقصاه فضلاً عن رصف الطرق فى جنوب الحافظة لربط مواقع الإنتاج بامحافظات الجاورة مشل مرسى 
علم / إدفو والشلاتين/ أسوان. 

ويتذيل القطاع الأوسط قطاعات الإقليم والذى يسهم بنسبة 7,77/ من إجمالى إتقاج أسماك 
الحافظة عام /914١غ‏ ثم تناقص الإنتاج بنسبة -4 ,77 .// من إجمالى إنتاج أسماك المحافظة عام 19> 
ثم تناقص الإنتتاج بنسبة 4 ,1 / عام ١495‏ عن عام ١15/‏ وهو ما يعادل نسبة 0,4/ من إجمالى 
امحافظة. ويعزى صغر حجم إنتاحه إلى ضيق الرف القارى وتخلف طرق الصيد ووسائل حفظط 
الأسماك. وتختلف إنتاج مصايد بحافظة البحر الأحمر بين شهور السنة المختلفة» وفى ضوء تحليل بيانات 
الجدول (5-4) والشكل (5-/7) بين عامى ١531‏ و 19944 يتبين منه ما يلى. 

وترتفع كميات الأسماك المصادة فى الفتزة بين شهرى نوفمبر ومايو» حيث تسهم هذه الفترة 
بنحو ثلاثة أرباع إنتاج أسماك امحافظة» ويأتى شهر فبراير فى الصدارة,كتوسط قدره 11٠١‏ طنا تعادل 
نسبة 117,37/ من إجمالى إنتاج الأسماك من عام ١991‏ إلى 21598 يليه فى الأهمية شهر نوفمبر 
بنسية تمن الإجمالى تقريبًا. 

وتضعف عمليات صيد الأسماك ويهبط الإنتاج فى الفترة الممتدة من شهرى يونيو حتى سبتمير 
إلى أدناهء ومثل شهرا أغسطس وسبتمير أقل شهور العام إنتاجًا.كتوسط ترف لدو 6لا 
طنًا تعادل نسبة 1,8/ و 7,4/ من إجمالى صيد الأسماك فى الحافظة لنفس الفترة السابقة على 
ازتيب -ويعزى السبب الرئيسى إلى اخشلاف العمق الذى يتوافر فيه البلانكتون (الزوبلانكتون 
والفيتوبلانكتون) الغذاء الرئيسى للأسماك ياختلاف فصول السنة إذ أن ضوء الصيف يخترق المياه إلى 


اوها - 


أعماق بعيدة تهبط الأسماك إلى المياه العميقة بحا عن غذائهاء ويحدث العكس فى الشتاء فتصعد الأسماك 
إلى المياه السطحية بالقرب من غذائها فتتزايد كثافتها ثما يتطلب جهدًا أقل فى عملية صيدها بالإضافة 
إلى ارتباط عملية الصيد .بموسم تكاثرها وهجراتها وظهورها وأيضًا حالة القمر (أحمد عبد الوهاب 
برانيه» معهد التخطيط القومى» فيراير 1545: 767). 

وإذا انتقلنا بعد ذلك إلى توزيع الإنتاج السمكى حسب الصئف» حيث تتميز مصايد محافظة 
البحر الأحمر بإنتاج بعض الأصناف التى قد لا يظهر إنتاجها فى مصايد اللحمهورية الأخرى والتى تضم 
أسماك عائلة البهار (الصرع والشخرم والبهار) وعائلة الشعور (شعور ومحسنى) وشك الزور علاوة 
على الاستاكوزا من القشريات » بينما لا يظهر فى إنتاج المحافظة أسماك البلطى والقرموط والمياس 
والحنشان والقاروص» وتقل نسبة الجمبرى والكابوريا لارتفاع درجة الملوحة والحرارة"". ويظهر من 
تحليل الأرقام الواردة فى الدولين رقمى (4-/1: 8-4) 

جدول (1-4) المتوسط الشهرى لإنتاج الأسماك فى محافظة البحر الأحمر 
(متوسط الفترة بين عامى )١54/-15517‏ (الوحدة: مركب) (بالطن) 


المصاءر: االحدول من حساب الطالبة» والأرقام مصدرهاء 
-محافظة البحر الأحمرء مركز المعلومات ودع اتخاذ القرار» "1991: ٠,٠١‏ 
الهيئة العامة لتنمية التروة السمكية » :١51914‏ 7 
الجهاز المركزى للتعيئة الهامة والإاحصاع, ج.م.ع 1١71:1451‏ 
وزارة الزراعة واستصلاح الأراضىء الهيئة العامة لتنمية الثروة السمكية» 19599: 45» .5١‏ 


سجل متوسط أدنى درجة حرارة للمياه السطحية للبحر الأحمر فى شهر فيبراير 18'م؛ وأعلى درجة حرارةٌ للمياه سجلت 
فى شهر سيتمبر 7 ر الام راجع: (أحمد عبد الوهاب برانية» معهد التخطيط القرمى, فبراير :١944‏ 07). 


شكل رقم )١-5(‏ المتوسط الشهرى لإنتاج الأسماك فى محافظة البحر الأحمر 
(متوسط الذترة بين عامى *1998-1991) 


- اهم 


والشكلين (8-4)» (1-4) التباين الواضح فى التركيب الحصولى الأصناف الأسماك المصيدة 
بين مناطق الصيد المختلفة» إذ تتصدر أسماك عائلة البهار ثائمة الأصناف المصيدة فى محافظة البحر 
الأحمر الذى قدر متوسط إنتاحه بحوالى ١56٠‏ طنا سنويًا فى الفترة بين عامى ١598-1988‏ تعادل 
نسبة 17,9/ من إجمالى الأصناف النتجة فى امحافظة. ويأتى نحو نصف إنتاج البهار من الصايد 
الجنوبية» حيث يلغ فى عام ١49/‏ نحو 7١4‏ طنا تعادل ١,5‏ 5// من إجمالى أسماك البهار المتتجة فى 
محافظة البحر الأحمر البالغة ١1‏ 4؛ طنا وحوالى 71,8/ من إجمالى إنتناج مصايد اليحر الأحمر على 
مستوى الجمهورية وحيث تنفرد تلك الصايد بإنتاحه والبالغ 41786 طنًا فى عام /134. ويليها 
المصايد الشمالية ١918(‏ طنا) بنسبة 46,1 من إجمالى إنتاج البهار فى مصايد للحافظة وتعادل 57// 
من إجمالى إنتاحه فى مصايد البحر الأحمر بصفة عامة: بينما تسهم مصايد القطاع الأوسط بنحو 
م١‏ /: فقط من جملة إنتاج البهار ١١(‏ طنا فى عام /198). 

جدول (4-/) متوسط إنتاج الأسماك فى محافظة البحر الأمر تبعًا للصنف 
(متوسط الفترة بين عامى “0-1551 )١55/‏ (الوحدة: بالطن) 


البهار (صرعء شخحرمء بهار) 


السردين (سردين» موزة) 
المكرونة (الحارت) 
التونة (الدركء باغةء» شك الزورء بلاميطة) 


الكشر 
الشعور (شعور- ممسنى- بنقص) 


المصددر: الجدول من حساب الطالبة» والأرقام مصدرها: 
- الحيئة العامة لتنمية الثروة السمكية» 219914 ؟:”5. 
-محافظة البحر الأحمرء» مركز المعلومات ودعم اتخاذ القرار» 21951 ./١‏ 
- وزارة الزراعة واستصلاح الأراضي» الحيئة العامة لتنمية الثروة السمكية» :١59/‏ 47. 


( تضم السيجان والبربونى ولمرجان وللغازل وغيرها. 


مهد 


وتأتى فى المرتبة الثانية أسماك السردين (سردين وموزة) بنصيب ربع إجمالى الأسماك المصيدة 
حسب الصنف فى محافظة البحر الأحمر فى الفارة السابقة الذكر ويمتوسط قدره 1١51(‏ طنًا وما 
يساوى /45,١‏ من جملة إنتساج السردين فى مصايد إقليم البحر الأحمر فى الجمهورية والبالغة. 
4917١‏ طنا) عام ونحو 4 ,1/8 من إجمالى إنتاحه فى المصايد المصرية (41 740 طنا). تحتل 
المصايد الشمالية مركز الصدارة فى إنتاج السردين داخمل المحافظة بنسبة بلغت /7١,8‏ من إجمالى 
إنتاجه فى محافظة البحر الأحمر عام 21144 ويلى المصايد الشمالية قطاع المصايد الجنوبية ينسبة 
من إجمالى إنتاج السردين فى المحافظة فى حين يقل أو يندر صيده فى مصايد القطاع 
الأوسط. أما أسماك الموزة فهى تتركز فى المصايد الحنوبية بنسبة /٠٠١‏ عام /198. 

ويجىء بعد ذلك فى الأهمية أسماك الحارت (المكرونة) حيث بلغ متوسط إنتاجها 457 ١‏ طكا 
بتسبة 4 7/ من إحمالى الأسماك فى المحافظة وما يعادل خمسى إجمالى أسماك الحارت فى إثليم البحر 
الأحمر وثلث إنتاج الحارت على مستوى الجمهورية عام .١1554‏ ويتركز إنتاجها فى القطاعين 
الشمالى واللحنوبى من احافظة» ويكثر صيدها بين نوفمير ومارس. 

وتكون أسماك التونة (الدراك والباغة وشك الزور والبلاميطة) المعروفة بالأسماك الزرقاء فى 
المرتية الرابعة كتوسط قدره ١‏ طنا بنسبة ١‏ ,ه// من إجمالى الأسماك المصيدة فى إقليم الدراسة. 

أما عائلة الكشر فهى تحتل المرتبة الخامسة يمتوسط قدره 4 طن وما يعادل ثلثى إنتاحها فى 
مصايد البحر الأحمر عامة» وكتد موسم صيدها بين شهرى مايو وأكتوبر ويتركز صيدها فى القطاع 
الشمالى من المحافظة ويقل فى المصايد المحنربية. 

ويأتى بعدها أسماك عائلة الشعور (الشعور وانحسنى والشخرم والبنتقص) التى تنفرد مصايد 
البحر الأحمر بإنتاحها بنسبة /٠١ ٠.‏ على مستوى الجمهورية .كتوسط ٠١4‏ أطنان» وكتد موسم صيدها 
من أبريل حتى أكتوبر. 

ومن الأسماك أيضًا التى تنفرد مصايد البحر الأحمر بإنتاجها أسماك عائلة الحريد ويأتى ثلائة 
أرباع المحصول من القطاعين الأوسط والشمالى؛ ومدد موسم صيدها معظم شهور السنة» ويتوفر 
البربونى (العنبر) فى الفتزة بين فبراير ومايو فضلاً عن يوليو وسبتمير وكتوسط قدره 15 طنا. 

أما أسماك السيجان (القاصة) يأتى 47/ من إنتاجحها من المصايد الجنوبية. علاوة على 
الأصئاف السابقة تنفرد كذلك مصايد البحر الأحمر على مستوى الحمهورية بإنتاحها الاستاكوزا التسى 
تختفى فى جححورها نهارًا فى الشعب المرجانية ثم تخرج ليلاً للغذاء فيتم صيدهاء د ل 
من يوليو إلى فبراير. ويلاحظ التناقص الواضح فى إنتاجها » ففى عام 1991 كان حجم الإنتتاج 
مرتفعًا 5 7م طنا اتخفض فى العام التالى إلى 4,701 طن فقط بنسبة تغير بلغت -59,5/ يعزى 
السبب فيها إلى تناقص نسبة المشتغلين بتلك الحرفة. ويتركز ثلاثة أحماس الإنتاج فى المصايد الجنوبية 
ثم مصايد القطاع الأوسط والشمالى. 


شكل رقم )١-4(‏ متوسطإنتاج الأسماك فى محافظة البحر الأحمر طبقاً الصنف للفترة 
بين عامى “1991 و1994 


دهها- 


جدول (8-4) كميات الأسماك المصيدة حسب الصدف فى قطاعات الصيد 
فى محافظة البحر الأمر عام ١954‏ (الوحدة: بالطن) 


المصدر: المددول من -حساب الطالبة» والأرقام مصدرها: (وزارة الزراعة واستصلاح الأراضىء اليئة العامة لتدمية التروة 
السمكية» 1994: 43- ؟6). 
رابعًا: مشكلات الإنتاج السمكى: 
على الرغم من اتساع المساحة الصالحة للاستغلال السمكى فى محافظة البحر الأحمر؛ فإن 
إنتاجها من الأسماك يعانى من التدنى فى كميات الأسماك المصيدة؛ بالمقارنة إلى عظم الإمكانات 
الطبيعية للبحر الأحمر وامتداده الشمالى الغربى فى خليج السويس نتيجة مجموعة من المشكلات التى 
من أهمها ما يلى: 
© يعتمد الإنتاج السمكى على مصايد الأسماك التى تتميز بانخفاض رأس المال» وبالتالى تخلف وسائل 
الصيد المستخدمة وحدات صيد صغيرة مجدافية وشراعية فى معظمهاء علاوة على نسبة من 
الصيادين البررة الذين يعملون بدون قوارب تعادل 5,؟/ من إجمالى العاملين بحرفة الصيد فى 
المحافظة (5ه برارًا) (أحمد عبد الوهاب برانية ومحمد نعمان هاشمء معهد التخطيط القومى» توفميبر 
)١ ١8‏ ونحو ١‏ ,8/ من إجمالى البررة فى إقليم البحر الأحمر على مستوى الجمهورية البالغ 
أعدادهم (71/ برار) عام ١53/4‏ (وزارة الزراعة واستصلاح الأراضىء الهيئة العامة لتنمية الثروة 
السمكية, 1999: .)١158‏ 
© تشكل مراكب الصيد العاملة بالمعدات الآلية وامخركات نسبة ضئيلة من إجمالى وحدات الصيد 
العاملة فى مصايد محافظة البحر الأحمرء وتعانى من صغر الحجم ولا تقوى على الصمود أمام 


ع ذ5مأاسه 


النوات والعواصف البحرية الشديدة» وتتراوح معظم قوة محركات الآلية منها بين ١٠١-5١‏ حصانا 
والقليل منها تتعدى قوته 7٠‏ حصانا مما يقيد بحال نشاطها ولا يسمح لما بالابتعاد كثيًا عن 
الساحل. 

النقص فى وسائل حفظ الأسماك المصيدة» (الثلج والتبريد) أثناء رحلة الصيد ويؤدى إلى قصر طول 
الرحلة لتلافى ارتفاع نسبة الفاقد من الحصول السمكى والتى تصل إلى /٠١‏ من إجمالى الكميات 
المنتجة فى امحافظة عام 2١49/‏ كما أن تكاليف تخزين الإنتاج عادة مرتفعة فى مناطق الصيد 
نتيجة للفلروف المناحية الحارة للمحافظة (أحمد عبد الوهاب برانية» معهد التخطيط القومى؛ فبراير 
45 /اا, 58). 

تتصف مراكز الإنتاج فى توزيعها الجغرافى بالتبعثئر» مع عدم كفاية وسائل التبريد والتجميد. 
علاوة على طول المسافات بين مناطق الإنتاج ومراكز الاستهلاك» وبعد منافذ الصيد خاصة فى 
حلايب والشلاتين وبرنيس عن محاور الطرق الرئيسة والإقليمية الأمر الذى انعكس فى أن سوق 
الأسماك الطازحة أو المبردة ينحصر فى مناطق الإنتاج والاستهلاك الساحلية» والتى يسهل الوصول 
إليها داعل حدود المحاقظة بحيت يضمن الصياد تسويق إنتاحه دون خسائر. وكذلك فى التناقص 
فى كمية الأسماك المنتجة التى تسلمتها الشركة المصرية لتسويق الأسماك مقارئة بإجملى إقليم البحر 
الأحمر على مستوى الجمهورية فى الفترة بين عامى ١198/91 ١4914/97‏ من ١55,١‏ طن 
عام ١444/81‏ إلى ١71‏ طنًا عام 199//17 حيث هبطت من نصف إجمالى إقليم البحر الأحمر 
طن إلى يُلث الكمية تقريبًا وبنسبة تناقص -77/ عن عام ١191/81‏ وذلك على الرغم 
من إنتاج الأسماك بالمحافظة (الشركة المصرية لتسويق الأسماك» .)١195‏ 

يتعرض الصيادون لاستغلال الوسطاء وأصحاب لمراكب والتجار الذين يقدمون القروض ويتولون 
نقل وتسويق وبيع الأسماك وتوفير امدادات الثلج والمياه وخدمات الإصلاح مقابل عمولة تترارح 
من ١-.ه/‏ من إجمالى قيمة المبيعات أو ضمان إمدادهم بالأسماك بصفة منتظمة» فهم فى حاجة 
إلى التوسع فى دعم المدمعيات التعاونية المحلية التى تقدم مساعدات فى التسويق. 

ارتفاع نسبة الأمية بين الصيادين التى تزيد مع فئات العمر» وتفاوت دخمل الصياد على حسب 
الأسعار امحلية ومتوسط دحل الفرد وإنتاحية الصيادء التى تتوقف كذلك على كفاءة معدات الصيد 
المستخدمة ونوعية الأسماك. وأدى انخفاض دحل الصياد والأمية من ناحية وكبر حجم الأسرة من 
ناحية ثانية ١١-/(‏ فردًا) إلى هبوط مستوى المعيشة للصيادين وتدهور مقدرتهم على الادحار 
(أحمد عبد الوهاب برانيه» معهد التخطيط القومى؛ فيراير :١1585‏ /ا”» 58). 


- لاه + 


2 اللهسار 
تمت السردين 
الخاررات 


شكل رقم (4 - 4) كميات الأسماك المصيدة حسب الصنف فى قطاعات الصيد 
فى محافظة البحر الأحمر عام ٠ 1١984/‏ 


اماه 


© اماه عمالة الصيد إلى القطاعات الاقتصادية الأخر ى» بسبب التباين فى مستوى المعيشة بين مناطق 
الصيد الريفية ومراكز المدن الحضرية ؛ نتيجة لتشتت يتجمعات الصيادين فى مناطق نائية يمكن أن 
تكون معزولة وبعيدة ثما يصعب من توافر الخدمات وعناصر البنية الأساسية فى بعض المواقع؛ بما 
ينعكس فى تدنى مستوى معيشة الصيادين ويدفعهم إلى المحرة حيث مستوى أفضل؛ كما أن 
التطور الذى أصاب بعض القطاعات الاقتصادية فى الحافظة مخاصة فى المناطق انحاورة لييئات 
الصيد وارتفا ع مستوى الدخحل فيها مقارئة بالسياحة أو التعدين مما أدى إلى تناقص أعداد الصيادين 
ذوى الخبرة والقدرة الإنتاحية .مصايد الإقليم. 
© تعدد الجهات المسئولة عن قطاع الصيد وانحتلاف السياسة التى تفرضها. 
الخلاصة 
تناول الفصل الرابع ختصائص التوزيع الجغرافى لمصايد الأسماك فى محافظة البحر الأحمر من 
خلال تقسيمها إلى ثلاثئة قفطاعات وهى: مصايد القطاع الجنوبى التى تمثل المرتبة الأولى بنصيب يفرق 
خمسى إجمالى المساحة الصالحة للصيد فى المحافظة» ومصايد القطاع الشمالى التى تأتى فى المرتبة الثانية 
من حيث المساحة الصالحة للصيد فى منطقة الدراسة ثم مصايد القطاع الأوسط فى المرتبة الأخخيرة. 
كما استعرض حجم المشتغلين بحرفة الصيد فى امحافظةءوالتى تعد من الحرف الثانوية 
بامحافظة» والذين ,كثلون نسبة تقل عن 5// من إحمالى ذوى النشاط الاقتصادى فى محافظة البحر الأحمر 
عام .١1195‏ ويتركز نصفهم تقريًا فى مصايد القطاع الشمالى» والثلث فى مصايد القطاع الأوسط 
بينما احتلت المصايد الحنوبية المرتبة الأميرة من حيث نسبة المشتغلين بحرفة الصيد على مستوى 
الحافظة. وكذلك أوضحت الدراسة التذبذب فى أعداد مراكب الصيد مقارنة بإخمالى الجمهورية 
وإمكانات الصيد» وأن معظمها من النوع التقليدى المنشبى شراعية ويحدافية: والقليل منها آلية. 
ويلاحظ أيضًا أن مراكب الصيد بواسطة السئار تستحوذ على غالبية إجمالى المراكب العاملة يليها 
مراكب الشانشولا. كما تعرض ذلك الفصل لتطور الإنتاج السمكى فى مصايد المحافظة» والذى 
اتصف بالا تخفاض بصفة عامة مقارنة مع الإنتاج الكلى للمصايد المصرية. ويأتى القطاع الشمالى فى 
المرتبة الأولى من حيث حجم الإنتاج السمكى يليه القطاع الجنوبى بينما يكون القطاع الأوسط فى 
المرتبة الأخبيرة. 
وترتفع كمية الأسماك المصيدة للفترة بين شهرى نوفمبر ومايو بنسية ثلائة أرباع إجمالى 
الأسماك فى المحافظة بخاصة شهر فبراير» بينما تهبط عمليات الصيد والإنتتاج خلال أشهر الصيف 


(يونيو- سبتمبر). 


-دوهط- 


وأهم الأنواع التى تنفرد امحافظة بإنتاحها البهار والشعور وشك الزور والاستأكوزاء وتتصدر 
أسماك عائلة البهار المرتبة الأولى بين الأصناف المصيدة فى منطقة الدراسة يليها السردين ثم الحارت 
فالتونة والشعور والبربونى والسيجان وأنواع أخرى. 

وتتمثل أهم مشكلات الإنتاج السمكى فى منطقة الدراسة فى نقص رأس المال وضعف 
أساليب الصيدء والنقص فى وسائل الحفظ, علاوة على تبعثر مناطق الإنشاج عن الأسواق ومحاور 
الطرق والنقل» واتخفاض مستوى المعيشة والدخل للصياد وارتفاع نسبة الأمية. 


الفصل الخامس 


مقدمة: 
أولاً: الثروة المعدنية 

-١‏ المعادن الفلرية 
أ. خامات الحديد وسبائك الصلب: 

- خامات الحديد 

* رواسب الحديد * أكاسيد الحديد 

- سبائك الصلب 

* رواسب المنجنيز * الكروميت 2 *الولفراميت 
ب. الفلزات غير الحديدية: 


* النحاس * الرصاص والزنك * النيفلين- سيانيت 
* القصدير * الباريت * العلك 

ج. المعادن الثمينة: الذهب 
؟- المعادن اللافلرية 


أ. موارد الطاقة والوقود: 
* زيت البتزول 23 * "الغاز الطبيعى 
ب. المخصبات: الفوسفات 
ج. خخامات الحراريات 
د. الأحجار ومواد البناء 


* أحجار الرينة *مواد البناء 
ثانيًا: الصناعة 
١-الصناعات‏ البسيطة 


؟-الصناعات الصغيرة والحرفية 
ثالعًا: مشكلات التعدين والصناعة 
الخلاصة 


-1١5١- 


الفصل الخامس 
الثروة المغدنبة والصناعة 
مقلمة: 


يرجع تاريخ التعدين فى محافظة البحر الأحمر إلى عصر ما قبل الأسرات والعصر الفرعونى» 
والتى تم فيها استخحراج الذهب والنحاس واللجاسبر والفلسبار والسربنتين والتلك والرخام. ثم توسع 
الرومان فى استخراج الحجر السماقى الإمبراطورى الذى انفردت مصر بإنتاحه دون غيرها من دول 
العالم» و كذلك البريشيا الخضراء والحمراء والديورايت ما حعلهم يهتمون بتأمين الطرق والدروب 
المودية إلى المحاجر وتعبيدها لتقل الأحجار إلى وادى النيل عبر دروب الهضبة الشرقية ثم من النيل إلى 
الإسكندرية وروما واسطنبول وازدهرت مناطق الحمامات والفواخير (أولى مصادر الذهب) صورة رقم 
(ه-1١)‏ وجبل الدخحان الذى تتوافر فيه أحجار السماق الإميراطورى وجبل الشايب حيث الديورايت 
فضلاً عن طر يق القصير/ فقط. ومع بداية القرن الحالى ازدهر النشاط التعدينى”" باستغلال خامات 
الفوسفات بأم الحويطات فى سفاجا والبيضا وجبل ضوى فى القصير عام 214٠١‏ والتلك 
والكروميت والزنك والرصاص. وكان حكرًا على الشركات الأجنبية حتى عام 11١‏ وبداية تأسيس 
شركات وطنية لاستغلال الثروة المعدنية. ويتم نقل الخامات بواسطة مراسى وموانئ أبو غصون 
وحماطة والحمراوين وأم الروس والقصير وسفاجاء وبفضل التعدين أنشعت العديد من للدن عدا القصير 
التى ترححع نشأتها لأكثر من ثلاثة آلاف سنة» إذ أن سفاجا لم يكن لها وجود قبل عام 19511 حيث 
أنشعت للخدمة عمليات استخراج وتصدير الفوسفات عبر موانى البحر الأحمر وكذلك أنشئت مدينتا 
رأس غارب والغردقة لخدمة استغلال البتزول والغاز الطبيعى. 

وتهدف الدراسة فى هذا الفصل إلى التعرف على توزيع الثروات المعدنية واستغلانها فى 
محافظة البحر الأحمرء ثم عرض لأهم ملامح وأنماط الصناعات التحويلية فى المحافظة فضلاً عن إلقاء 
الضوء على مشكلات التعدين ودور النقل. 


© تعد الماففلة مسعولة عن النشاط التعدينى للمحاحر فى نطباق حدود مراكزها الإدارية الستة» وإصدار تراخيص استغلانها 
وتحصيل إتاواتهاء أما التشاط المنجمى فيتم الإشراف عليه من قبل هيعة المساحة البيولوجية من خلال ثلاثة تفاتيش: تفتيش 
مناجم القطاعين الشمالى والأوسط من الحافظة؛ وتفتيش مرسى علم ويشرف على اللدزء الحنوبى من النحافظة» وتفتيش مناحم 
البرامية للاشراف على متاحم وسط الحضبة الشرقية. 


صورة رقم (ه )١1-‏ : مينى إدارى لأحد مناجم الذهب الفرعونية القليمة لى 
الهخضية الك لية فى محصف كربق المعير | قلط وتوم التراخوع :ذليا على 
أهمية حرفة التعدين فى محافظة البحر الأجمر منذ أقدم العصور 
والتى تجرى محاولة استغلال للتفايات والعشوينات القديمة 


كد 


أول: الثروة المعدنية 
وتنقسم المعادن فى محافظة البحر الأحمر إلى ججموعتين رئيستين هما: الأولى منهما وتشتمل 
على المعادن الفلزية التى تضم الحديد, ومعادن سبائك الصلب» والفلزات غير الحديدية والتى تضم 
النحاس والزنك والرصاصء وامعادن الثمينة مشل الذهب وهى غير مستغلة وتتوزع فى القطاعين 
الأوسط والجحنوبى من الحافظة. والثانية المعادن غير الفلزية وتضم موارد الطاقة والوقودء والخراريات 
وأحجار الزينة» ومواد البناء» والفوسفات. وتنتشر مواقعها فى القطاعين الأوسط والشمالى من إقليم 
الدراسة. 
)١(‏ المعادن الفلرية: 
أ. خامات الحديد وسبائك الصلب: 
وتضم خخامات الحديد كل من رواسب الحديد وأكاسيد الحديد» وتشمل سبائك الصلب 
والمنجنيز والكروميت والولفراميت. وهى تتوزع فى 7١‏ موقعًا (أحمد عاطف دردير وزملاؤه »هيئة 
المساحة الجيولوجية» :)١157‏ ويضم القطاع الأوسط من الحافظة منها ١6‏ موقعًا تعادل 51,5/ من 
إجمالى مواقع تعدين حامات الحديد عام ١534‏ يليه القطاع الخنوبى بنسبة 7 ,ه4/ والقطاع الشمالى 
5 ويرجع سبب تباين توزيع هذه الخامات إلى ارتباط نشأتها وتوزيعها بالتكوينات القاعدية 
النارية والمتحولة والرسوبية المتحولة والتى تتسع مساحتها فى القطاعين الأوسط وابحنوبى حيث يود 
فيهما أربعة أحماس إجمالى قمم جبال البحر الأحمر فى المحافظة بينما تضيق كلما اتجهنا غالاً. 
- خامات الحديد 
»رواسب الحديد: توجد رواسب الحديد على شكل طبقسات وعدسات متداخلة فى الصخور 
الرسوبية المتحولة ذات الأصل البركانى؛ ويتراوح سمك الطبقات من مت إلى ثلاثة أمتارء وطولاً 
من متر إلى عشرة أمتار تقريبًا (زكريا المهيمن» /159: 174-715). 
وتنحصر مناطق مواقع رواسب الحديد فى القطاع الأوسط من المحافظة جنوبى مدينة القصير 
حتى مرسى علم بنسبة 8٠١‏ والباقى فى ما بين سفاجا والقصير. وتجدر الإشارة إلى أهم هذه المواقع 
أبومروات فى جنوب غربى سفاجاء ووادى كريم؛ ووادى الدباح؛ وأم خميس الزرقاء وجبل الحديد» 
وأم نار بين القصير ومرسى علم. 
وتتراوح نسبة نحام الحديد فى هذه المناطق الستة السابقة بين /5١,9‏ إلى 577/ وهى نسبة 
عالية إلا أن ارتضاع نسبة السليكا من /١4,137‏ إلى /517,7١‏ الأمر الذى يزيد معه صعوبة 
استخلاص فلز الحديد لارتفاع التكاليف بالإضافة إلى أن وجود الخام على هيئة طبقات رقيقة السمك 
يتراوح بين بضعة ستتيمترات إلى مترين تقريبًا وذات انحدارات شديدة يصعب من عملية الاستغلال 
(محمد فاتح عقيل وفؤاد محمد الصقار» /1551: 111). 


-158- 


«أكاسيد الحديدك: 

ويتكون هذا الخام من خحليط من الأكاسيد الحديدية تتباين ألوانها بين الأحمر والأصفر والبننى 
تبعًا لمعدن الحديد» وهو العنصر الرئيسى لها. ويوحد الخنام فى صورة عدسات وحيوب صغيرة 
وبكميات قليلة فى بعض صخور الطقلة والمارل الميوسينى فى الشريط الساحلى للبحر الأجمر فى 
القطاع الأوسط من امحافظة. وتتقع أهم المواقع المستغلة فى منطقة أم حريفات على بعد "١‏ كم جنوبى 
مدينة القصير. ويتصف الإنتاج بالتذبذب بين الزيادة والنقصانء ففى عام 1181/8١‏ بلغ حجم 
الإنتاج .4ه طنا ثم تزايد إلى 77٠‏ طنا عام 1447/6 بنسبة ,1/141 . شم توشف الإنتعاج كلية 
عامى ١19/40‏ و 21484/848 ليعاود مرة أرى حتى وصل حجم الإنتاج إلى 407447 طنا عام 
أى بزيادة عن عام ١181/8٠‏ قدرت بنحو 1150// (شركة فوسفات البحر الأحمرء 
58). 
- سبائك الصلب: 
* وواسب المنجنيز: يتحدد مواضع المنجنيز فى محافظة البحر الأحمر فى ثلاث مناطق» فى القطاعين 
الجتوبى والشمالى من الحافظة» ففى القطاع الشمالى توجد رواسب المنجنيز فى منطقة عش الملاحة 
التى تشغل مساحة تقدر بنحو 8.٠.‏ كم؟ شمال مدينة الغردئة ( راتتطقطة 380 ناوء0ة]]1 
(149 -148 :1971 ,بطع ,للفلا 

ويوجد الخام على شكل عروق تملئ الشقوق التى تقطع الصخحور القاعدية والحجر الرملى 
التوبى أو عدسات تنتشر فى الصخور الجيرية والمارل الإيوسينى الأسفل والميوسين الأوسطء تتراوج 
نسبة المعدن يين ,ره" إلى ١,ه4/‏ (أحمد عاطف دردير وزملازه » المساحة الجيولوجية؛ :١995‏ 
1-5) وفى القطاع الحنوبى من المحافظة تتوزع رواسب المنجنيز فى منطقتين هما: 

الأولى: فى جبل علية وأبو رماد ويوجد الخام إما فى صورة عدسات صغيرة وجيوب داحل 
الصخور الميوسينية أو عروق تملع الشقوق فى الصخور الحرانيتية بسمك يتراوح بين نصف ست إلى 
مرتين وتصل نسبة المعدل إلى 57,/ (محمد صبحى عبد الحكيم وزملاؤه » 11598: )51١‏ 

أما المنطقة الثانية: فتوجد فى وادى معاليك والتى تقع فى شكال غربى رأس بناس عسافة "٠‏ 
كمء ويكون الخام على شكل عرق ييلغ طوله . .لام مالئة أحد الشقوق صخور القاعدة وتصل نمسية 
المنجنيز إلى 1 ,57./. 

«الكروميت 

يوجد نام الكروميت فى صورة حبييات صغيرة تنتشر فى صخر السربنتين الذى يتوزع فى 

القطاع الجنوبى من امحافظة» وأحيانًا فى صورة عروق مالئة الصخور المتحولة. ومن أهم المناطق التى 


-ه5و- 


يتوزع فيها ام الكروميت فى أبو ضهر ووادى الحمال ووادى لاوى ووادى الغدير ورأس شعيت 
وزرقة النعام وأم الطيور وأم غسيلة علاوة على جبل علبة. 

ويعد إنتاحه فى مصر عامة قليلاً لصعوبة الحصول عليه الأمر الذى يزيد من تكلفة الإنتداج. 
فلا يزيد طول عدسات الكروميت على 7١م؛‏ وهو يوحد على درجتين من الجودة فالأول مرتفع 
المودة يحتوى على نسبة أكسيد الكروم بنحو 47/ والنوع الأخمر منخفض الجودة تصل فيه نسبة 
أكسيد الكروم إلى 7/77. وتعرض الإنتاج للتناقص مسن "..١‏ طن عام 1481/88 إلى 840 طنا 
عام ١594/91/‏ أى بنسبة تغير بلغت -07,8//. 

«الولفراميت: 

٠‏ يعد نام الولفراميت (أوكسيد التونجستين) مصدرًا لإنناج فلز التنجستن» ويرتبط وحوده 
بصخور القاعدة وعروق الكوارتز التى تقطعها. وتتوزع مواقع الخام فى القطاعين الأوسط وابمنوبى. 
وعلى الرغم من تعدد مواقعه فإن الاستغلال الاقتصادى له بدون حدوى عدا منطقة وادى الدوب مياه 
جنوب غربى سفاجا والتى بلغ إنتاجها عام 89 ١44٠0/‏ حوالى 7٠١١‏ أطنان بلغت يمتها ١8٠١‏ 
ب. الفلزات غير الحديدية: 

والتى تضم النحاس والرصاص والزنك والقصدير والنيفلين- سيانيت (لألمونيوم) والباريت 
والتلك. 
*النحاس: 

توجد نحامات النحاس دائحل الصغصور النارية والمتحولة عند مناطق التقاء الصخور التى 
تتداخل فيها عروق من التلك الأحضر الفاتح. رفكر اناك فى نظ عدون عافيلة البحر الأحمر 
وفى عدة مناطق. ففى القطاع الأوسط من الحافظة تتمثل أهم مناطق النحاس فى ذلك القطاع فى 
منطقة العطوى التى تقع غرب منطقة أم غيج وجنوب مدينة القصير حيث يوجد الخنام مصاحبًا للك 
فى نطاق القص والشقوق الصدعية داعل صحور الشست التى تأثرت بتدة الاندفاعات النارية 
العنيفة» وتنختفض نسبة المعدن لتتراوح بين ٠,77‏ إلى 1,5/ لذا فالمنطقة غير مستغلة. 

أما فى القطاع الجنوبى من امحافظة فتتميز مناطق توزيع الخنام بالاتتشار نسبيًا مقارنة 
بالقطاعين الشمالى والأوسط وتوجد جميعها جنوب مرسى علم فى ثلاث مناطق وهى أم معبوكى 
والدرهيب والعطشانء وبصفة عامة فال مناطق الثلاث غير مستغلة لانخفاض نسبة المعدن والتى تراوحت 
بين ٠,‏ إلى 8,7 (محمد صبحى عبد الحكيم وزملاؤه» 1196: 074) وضعف العائد الاقتصادى 
لارتفاع تكلفة الإنتاج والنقل وصعوبة الوصول إلى مواقع التعدين الى تقع فى مناطق جبلية يصل 
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متوسط انحدار الوصلة انحلية التى تربط الطريق الساحلى .مناجم أم سمبوكى ١/14,١1م.‏ 
* الرصاص والزرنك: 

يوجد الزنك إما مصاحبًا للنحاس والرصاص فى العروق النارية والمتحولة» أو مختلطًا بسب 
متفاوتة من نحام الرصاص (محمد صبحى عبد الحكيم وزملاوهء 1198: 4اه- /الاه) وتظهر 
حامات الرصاص والزنك فى القطاعين الأوسط والحنوبى من محافظة البحر الأحمرء حيث توجد فى 
نوعين من التكوينات الصخخرية» النوع الأول منهما ويضم الصخور النارية والمتحولة فى أم سمبوكى 
فى جنوب امحافظة» والآخر وتتخحذ فيه الخامات شكل عروق أو عدسات متداخلة فى الصخور 
الرسوبية فى مجموعة الحجر الجيرى الدولوميتى والمارل والحصى الميوسينى فى أم غيج وجبل الرصاص 
فى جنوبى وسط الحافظة حيث تمتد مناحم أم غيج جنوب الحنوب الشرقى لمدينة القصير لمسافة يزيد 
طولها على 6٠١‏ كم بينما لا يزيد عرضها على 7٠١‏ كم وتضم مناجم زوج البهار ووادى عسل ووادى 
وزر ووادى غيج ووادى أبو عنز وهذه المنطقة مستغلة»وتصل نسبة الزنك فى العروق فى أم غيج 
(محمد فاتح عقيل وفؤاد محمد الصقار» /1551: 184 159). 

«النيفلين - سيانيت : 

يستخلص فز الألومنيوم من النيقلين - سيانيت وهو صخر سارى يوجد فى القطاع الأوسط 
من محافظة البحر الأحمر فى منطقة أبو خروق على بعد ١4٠0‏ كم شرقى إدفو وعلى بعد 10 كم 
جنوب غرب مرسى علمء ويقدر الاحتياطى المؤكد بنحو 75 مليون طنء وانختمل 5٠‏ مليون طن فسى 
الأجزاء الجنوبية والغربية للمنطقة» وبلغ الإنتاج عام 1444 حوالى ١ه‏ طناء وكان هناك صعوبات فى 
الخام استخلاص الألومنيوم من الخام وبعد المنطقة عن مواقع البنية الأساسية وصعوبة نقل الخامات 
الأرى المطلوبة للتصنيع من خخارج المنطقة (أحمد عاطف دردير وزملاؤه» هيئة المساحة الميولوجية؛ 
معم: ”اه 07 ). 
«القصدير: 

يوجد نام القصدير متمثلاً فى معدن أكسيد القصدير إما على شكل حبيبات ومفتتات دقيقة 
تنتشر فى الصخمور الحرانيتية» أو كحبيبات أكبر حجمًا فى عروق الكوارتز الصاحبة لمعدن 
الولفراكيت» كما يكون عختلطًا بخامات التدستين فى أم اروس وأم بسلة وأبو خريف وزرقة النعنام 
وعلبة فى جنوب المحافظة (محمد صبحى عبد الحكيم وزملاؤه؛ 1158: 078) وعلى الرغم من ضآلة 
الإنتاج توجد إمكانية استغلال الخام بصورة اقتصادية» وتتوزع مناطق القصدير فى القطاعين الأوسط 
والجنوبى من المحافظة» وأهم المواقع فى القطاع الأوسط العجلة والنويسع وأبو دباب فى شمال غربى 
مرسى علم» ويكون الخام فى رواسب الوديان وبعض عروق الكوارتز الحاملة للمعدن وتصل نسبة 
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القصدير من /0,٠85‏ إلى 0 وتكاليف استخراحه مرتفعه (أحمد عاطف دردير وزملاوٌه» هيكة 
المساحة الحيولوجية» 15991: 55-419). 

أما القطاع الجنوبى فيضم موقعًا واحدًا لاستغلال القصدير فى منطقة المويلحة فى مركز 
مرسى علم على بعد 7١‏ كم من الطريق الرئيسى مرسى علم/ إدفوء ويوجد بالمنطقة العديد من 
العروق الحاملة أكسيد القصدير وتتراوح نسبة القصدير فى العروق الحاملة له بين ٠.١‏ إلى /٠,‏ 
وهو أعلى من مواقع القطاع الأوسط من امجافظة إلا أن تكاليف استخراجه كبيرة تفوق العائد وتقلل 
من عملية الاستغلال. 

«الباريت: 

يوجد الباريت على هيئة عروق قاطعة فى الصخور القاعدية مختاطًا بالكالسيت» وعلى الرغم 
من تعدد مناطق توزيع الخامات فى القطاع الحنوبى من محافظة البحر الأحمر فى وادى حمش وأم 
حرجل ووادى سحا وجبل علية فإن الإنتاج يتم فى المنطقة الأخيرة فقط بسبب ارتفاع تكاليف فصل 
الخام بالعروق التى تملا شقوق الصدوع التى تمزق الصخور الحرانيتية وتقل الحدوى الاقتصادية. 

وينتشر الخام فى جبل علبة فسى شكل عروق تقطع صخخحر السرينتين تسير لمسافة ١,8‏ م 
وبسمك 5,١م.‏ ومغل وادى جرير أم مناطق استغلال الباريت وتزايد الإتشاج من 717١‏ طنا عام 
بعائد اقتصادى قدره 77 ألف جنية إلى "٠‏ طنًا عام 8 بعائد قدره /٠‏ ألف 
جنيه أى بزيادة /ا,١.‏ 4/ » 570,7 /1١‏ على الترتيب. ش 

والعلك 

تقع مناطق إنتاجه فى القطاع الحنوبى من امحانظة إذ تتقاسم مناطق أبو غصون والدرهيب 
والعطشان إنتاج المعدن حيث توجد فى صورة عدسات غير منتظمة. 

ويعد الإنتاج السنوى ضكيلاً على الرغم من أنه يعادل خمس الإنتاج الكلى للتلك فى مصر 
(19940-154) (محمد الفتحى بكيرء )١197‏ فقد انخفض الإنتاج من خمسة آلاف طن عام 
إلى ها4 طنًا عام ١19/41/‏ بنسبة نقصان بلغت -80,1,/ ويعزى السبب إلى ارتفاع 
تكاليف الإنتاج محاصة وأن أسواق التصريف الخارجية لا تستوعب أكثر من /1١5‏ من الإنتاج السنوى 
للخام (أحمد عاطف دردير وزملازه الهيئة العامة للمساحة الجيولوجية؛ 11957: .)١47‏ 
(ج) المعدن الثمينة: 

الذهب: يوحد الذهب فى صورة قشور صغيرة أو حسيمات دقيقة متفرقة فى رواسب 
الحديد الطباقى ونطاقات التغير وعروق الكوارتز القاطعة صخور الحابرو الحديثة بالإضافة إلى رواسب 


الوديان (محمد صبحى عبد الحكيم وزملاؤهء ©19959: 051). 
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وتوقفت عملية استغلال الذهب فى الحافظة لارتفاع تكلفة استخراحه وضعف نسبة العدن 
فى الرواسب والتى قدرت بنحو ه,؟ جزء فى المليون» وصعوبة الوصول إلى مواقع الذهب فى الجخبال 
الجنوبية على الرغم من قربها من الطريق الرئيسى مرسى علم/ إدفو بنحو ه كم. وأهم مواقع الذهمب 
فى القطاع الجنوبى من امحافظة: العتود والسكرى وأم عليجة والأنيت والصباحية وأم عود وحمش وام 
حجاب. تقع منطقة العتود على بعد .8ه كم جنوب غربى مرسى علم وتبلغ مساحتها 4 كم؟ 
وتكون الرواسب الحاملة للذهب مصاحبة لعروق الكوارتز البالغ عددها ثلاثئة عروق؛ ويلاحظ أن 
الاحتياطى ضعيل فد بلغ حجم الحتياطى المؤكد 540 طنًا تحتوى على ٠١4‏ كجم من الذهب بينما 
بلغ حجم الاحتياطى للنفايات ١‏ طنا تحتوى على ٠١4‏ كجم من الذهب. أما منطقة أم عليجة 
فتقع خنوب غربى رأس بناس مسافة م كم شمال جبل أبو ضهرءوالمنطقة محاطة بالجبال العالية حيث 
يوجد الذهب فى عروق الكواتز القاطعة الصخور القاعدية الحامضية ونطاقات التحول.وتقع منطقة 
الأنيت جنوب ميناء أبو غصون عند مدحل وادى الحوضين؛ وتوجد منطقة الصباحية فى وادى غدير 
جنوب مرسى علم حيث يكون احتياطى الخام .لم طنا تحتوى على ١5‏ كجم من الذهب أى 
وأهم مواقع الذهب فى القطاع الأوسط: أبو مروات ومامة وأم سمرة وطلعة جاد الله وأم 
الروس» وتقع منطقة أبو مروات شمال شرق طريق وادى أبو مروات أحمد فروع وادى سمنة ويكون 
الذهب مصاحيًا لصخور الأنديزايت والفلسيت البركانية حيث بلغت نسبة الذهب فى الخام 5,4 إلى 
١‏ ,/اجرام|طن ويصاحبه معدن الفضة» وتوجد منطقة طلعة جاد الله مال مناجم البرامية ويوجد الخام 
فى عروق الكوارتز المتدالة فى الصخور البركانية اللتحولة والديوريت الشيستوزى وتتراوح نسسبة 
المعدن من ١,7‏ إلى 5,5" جرام /طن. وتصل نسبة المعدن فى خامات الذهب فى رواسب الغزين من 
٠‏ إلى ١١944‏ ججرام/الطن. تقع مناطق حمامة وأم الروس وأم سمرة جندوب القصير وشمال طريق 
مرسى علم/ إدفو حيث يوجد الذهب فى عروق الكوارتز. 
(149 -148 :1992 ,أمتوعظ ,توعتكلات لوء نع هامء6 188 2ه مقلقمصف ) 


- المعادن اللافلرية: 
والتى تضم موارد الطاقة والوقود» وخامات الكيماويات (المخصبات) وعثلها الفوسفات» 
وأحجار الزينة ومواد البناء فضلا عن خخامات الحراريات. 
أ. موارد الطاقة والوقود: 
تنقسم مصادر الطاقة فى محافظة البحر الأحمر إلى نوعين الأول منهما مصادر غير متجددة 
تتعرض للنضوب وتتكون من زيت البترول والغاز الطبيعى» » أما النوع الفانى فيتألف من المصادر 
المتجددة وهى تضم الكهرومائية والطاقة الشمسية علاوة على طاقة الرياح. 
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-زيت الببرول: 
تنقسم مراحل تطور واستغلال البنزول لعدة مرحل فى محافظة البحر الأحمر كما يلى: 

#فى المرحلة الأولى تم اكتشاف أول حقل بترولى فى جمشة عام .4 1غ الأمر الذى ساعد فى 
ترجيح احتمالات العثور على البترول فى القسم الغربى من نخليج السويس والبحر الأحمر ثم 
اكتشف بعد ذلك حقل الغردقة ١911‏ يليه رأس غاربء واستمرت هذه المرحلة حتى عام 
.١ 5‏ 
#وتمتد المرحلة الثانية بين عامى ١307‏ و ١39517‏ حيث انحهت السياسة الحكومية فى تلك المرحلة 
نحو تشجيع عمليات البحث والتنقيب والتكرير والتوزيع بواسطة الشركات الوطنية. وم اكتشاف 
العديد من الحقول الهامة» منها حقول شقير والمرجان وبكر وكريم واستطاعت مصر أن تصل إلى 
3٠‏ كم وبعرض 7١‏ كم تقريبًا. فستزايدت كمية البتزول من ",؟ ألف م7 عام 19017 إلى 
ألف ملا عام ١94717‏ بنسبة زيادة /١70,4‏ (محمد فاتح عقيل وفؤاد محمد الصقار» 
.)730١7 :١551/‏ 
المرحلة الثالئة تمتد بين عامى ١951‏ و 5177١ءوفيها‏ توقف التصدير وتعطل الإنتاج. 


«المرحلة الرابعة وتمتد من عام ١5177‏ حتى الوقت الحاضر » وتم فيها اكتشاف العديد من الحقول 
الجديدة بعد انتهاء حرب أكتوبر عام ١91‏ وإعادة فتح قناة السويس والاستقرار السياسى ومن 
هذه الحقول رمضان ويوليو وخحليج الزيت ورأس البحار وفنار والأمل وصدقى وشرق الزيت 
والزعفرانة والميسوم وجنوب غارب وأشرافى ورابح ١‏ ورابح شرق وادى السهل .كنطقة الغردقة. 
فارتفع حجم الإنتاج بنسبة زيادة /٠١٠‏ عام 19817 عن عام 1910 (وزارة البتزولء الهيعة 
المصرية العامة للبنزول» :١591/‏ “ا/ا-1/4), 

تطور إنتاج الريت الخام: 

-احتلت محافظة البحر الأحمر مركز الصدارة فى إنتاج البترول بين المناطق الرئيسة المنتجة للزيت 
الخام فى الجمهورية بين عامى ١917.‏ و 219917 بنصيب يزيد عن نصف إجمالى إنتاج مصر فى 
تلك الفتزة وفمًا لما يوضحه المدول (ه-1١)‏ والشكل (ه-١).‏ واستآثرت الحقول الواقعة على 
الساحل الغربى لخليج السويس بالمرتبة الأولى بين مناطق الإنشاج داتحل الحافظة؛ تلاها حقول 
الصحراء الشرقية الأمر الذى يؤكده الجدول (ه-؟) والشكل (ه-؟) حيث يتضح ما يلى: 
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جدول (ه-١)‏ تطور إنتاج البترول فى محافظة البحر الأحمر (الساحل الغربى 
لخليج السويس والهضبة الشرفية) مقارنا ببعض مناطق الجمهورية الأخرى 
(خلال الفنزة بين عامى ١ )1951/-9 41/٠‏ بالألق جره ) 


1 ة ١‏ 
المصلير: التدول من إعداد الطالبة والأرقام مصدرها: وزارة البترول الهيئة» المصرية العامة للبتزول» /1191: 4-1/9 لا. 
-تراجعت نسبة إنتاج محافظة البحر الأحمر من البترول من /9٠:,7‏ عام 1917٠0‏ إلى /4,١‏ عام 
8 من إجمالى الجمهورية» ويرجع هذا الانخفاض إلى زيادة إنتتاج حقول جنوب سيناء حيث 
انتقل مركز ثقل إنتاج الزيت الخام إليها فقد أصبحت تنتج نحو خمس إئتاج مصر بين عامى ١140‏ 
و185١‏ بفضل الاكتشافات البترزو لية الحديدة فيها بالإضافة إلى تنمية ومضاعفة إنتاج الآبار الحالية. 
-عاد الإنتاج للارتفاع مرة أحرى إلى أقصاه بين عامى ١191949149٠‏ حيث وصل إلى 7177/١‏ 
ألف طن مترى عام ١19٠0‏ وهو إنتاج الجمهورية»وقد ساعد على زيادة إنتناج الجافظة استقرار 
الأوضاع السياسية واتساع حجم الامتيازات البتزولية والنى تراوحت من /١5:35‏ إلى 4 من 
إحمالى مساحة الامتيازات الممنوحة عمصر خلال عامى 148 و ١1948‏ على الترتيب» والذى 
ينعكس فى تزايد حفر الآبار الاكتشافية (وزارة البنزولء الهيئة المصرية العامة للبتزول» :١151‏ 

.)1١ 
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سسسيييز 
ف سيتاع 
محاقظه البحر الاحمر 


شكل وقم (1-0) تطور إنتاج البترول في محافظة البحر الأحمر ( الساحل الغريي 
لخليج اتسويس والعضبة الشرقية ) مقاونا ببعض مناطق الجممورية الأفرى خلال . 
الفتوة ظ 
بين عامى +191 و 1991. 


- 11/9 - 


جدول رقم (ه-7) تطور إنتاج الزيت اخام طبقًا لناطق إنتاجه فى محافظة البحر الأهمر 
(خلال الفترة بين عامى 1417/٠١‏ و )١441/‏ 
(الوحدة: ألف طن منزى) 


إجمالى المحافظة الصحراء الشرقية الساحل الغربى لخليج 
السويس 


المصير: الحدول من إعداد الطالبة والأرقام مصدرها: وزارة البترول » الهيئة المصرية العامة للبتزول» :١991‏ #ا/1- 8 /1. 

وتتصدر شركة بترول ليج السويس الشركات النتجة للزيت الخام فى محافظة البحر الأحمسر 
بنصيب يصل إلى ثلثى إجمالى إنتاج الشركات فى المحافظة عام ١991‏ والتى تمتلك ثلاثة حقول كبيرة 
وهى المرحان ويوليو ورمضان؛ يليها شركة السويس للزيت بدسبة ثمن الإنتداج تقريناء ثم الشركة 
العامة للبتزرول وجيسوم للزيت بينما تأتى فى المرتبة الأخيرة الشركات الأخرى. ويعد حقل المرحان 
أكبر الحقول المنتجة للزيت الخام فى محافظة البحر الأخمر بنسبة 44/ من إجمالى إنتاج المحافظة بين 
عامى 191٠١‏ و 19437ء يليه يوليو ورمضان بنسبة 7١‏ من إجمالى الإنتداج ثم ليج الزيت ورأس 
فنار وشرق الزيت ثم تأتى الحقول الأخرى بعد ذلك. 

ويقنتصر إنتاج البترول على القطاع الشمالى من المحافظة حيث يتركز الإنتاج فى رأس غارب 
والغردقة. وتأتى ثلنا بتزول خليج السويس من تكوينات الميرسين خاصة التركيب القبابية والفلث الياقى 


لاكك3 65ؤذذ3 هكوؤز 4و5و9( "وول ١أؤهل‏ ,وول كم4ؤل ك14١1ل‏ ملزمْ؟طا ١لم؟ز‏ هلازا 


ل الى ريق تنزت لا 


شكل رقم (1-5) تطوو إنتاج الزيت الخام طبقاً لمناطق إنتاجه 
فى محافظة البحر الأحمر خلال الفترة بين عامى -1٠١‏ 1991 


2 10ت 


يرتبط بالحجر الرملى النوبى والكريتاسى الأعلى علاوة على شقوق الصخمور القاعدية. وتتصف 
خحامات الزيت المنتجة فى المحافظة بأنها من النوع الثقيل البارافينى الأسفلتى» إذ تتراوح نسية البارافين 
والأسفلت فى جميع الطيقات المنتجة بين 7,5 إلى 5,7/ » 7,4/ إلى /١7‏ على الترتيب. وتتخفض 
نسبة الكبريت لتتراوح من ١١5‏ إلى 1,9/» وتزيد نسبته فى الطبقات العلوية المنتجة وبخاصة الحقول 
الموجودة فى الجزء الشمالى الغربى من الخليج» ويرتبط بتناقص الكبريت ارتفاع جحودة الخام (الثتقل 
النوعى) (الطيئة العامة للبتزول» :١9815‏ 57). 

وتنقسم حقول البتزول فى محافظة البحر الأحمر إلى نوعين من الحقول» الأول حقول برية تمتد 
يمحاذاة ساحل خخليج السويس وعثلها ١14‏ حقلأء والثانى الحقول البحري التى تقع داعمل مياه ليج 
السويس (شكل ه-7). 


)١(‏ الحقول البرية: 


على الرغم من ارتفاع عددها إلى ١١‏ حقل بترولى تعادل 58,/ من إجمالى الحقول المنتجة فى 
امحافظة فهى تسهم بنسبة /1,١‏ من إجمالى إنتاج المحافظة من البترول بين عامى 191٠١‏ و 15917. 
-حقل رأس غارب: 

يعد حقل غارب من الحقول الكبيرة» وبلغ عدد آباره التى حفرت ١44‏ بثرًا » تصل درحة 
جودة الخام فيها ونسية الأسفلت 4 وحيث تنخفض نسبة الكبريت والبارافين إلى ا 
و7”.,4/ على التوالى (الحيئة المصرية العامة للبتزول» :١194/15‏ 57). وتتألف أهم الطبقات المنتجة فى 
الحقل من: طبقة الحجر الرملى الكريتاسية» وطبقة الحجر الرملى الكربونية (الهيئة المصرية العامة 
للبزول» :١584‏ ههء 8ه). ويحتل حمّل غارب الصدارة فى إنتاج الزيت النام بين حقول الحضبة 
الشرقية حيث بلغ المتوسط السنوى بين عامى 1910 و 1491 حوالى 77١‏ ألف طن مسترى؛ تعادل 
خمس إنتاج الحقول البرية» ويتعرض إنتاجه للتذيذب بين الانخفاض والارتفاع. 
(؟) الحقول البحرية: 

على الرغم من أن عدد الحقول البحرية ١7(‏ حقل) يقل مقارنة بالحقول البرية فى محافظة 
البحر الأحمرء فإن إنتاجها (97,9/ من جملة إنتاج الحافظة) يتفوق عليها بكشير» فهى تضم الحقول 
ذات الأحجام الكبيرة» وعثلها المرجحان ويوليو ورمضان وشرق الزيت وصدقى وخليج الزيت 


والجيسوم ورأس فنار وجنوب غارب ."٠٠١‏ 


المجدر : الميئة المصرية العامة للسترول» /591١م.‏ . امضة الشاقة 
شكلى رقم (ه - ”") توزيع حقول البترول فى خليج السويس وامحضبة الشرقية 
فى محافظة البح الأحمر عام /1 ١م‏ 


-11975- 


أ- حقل المرجاث: 
يعد حق المرجان من الحقول البحرية كبيرة الحجم الذى ينتج من أكثر من ستين بثرًا » ويأتى 
نى المكانة الثانية بعد حقل أكتوبر على الساحل الشرفى لخليج السويسء وبلغ متوسط إنتاحه بين 
عامى 191768 و957١‏ حوالى 4 ملايين طن مترى وهو ما يعادل نصف إنتاج حقول الساحل الغربى 
من الخليج » وتتم عملية الإنتاج باستخدام طريقة الدفع يالغاز وحقن المياه للحفاظ على ضخ الخزان 
وزيادة نسبة الزيت المستخرج.وتبلغ درجة جودة الخام /1 ,7ل" ونسبة الكبريت /١,5‏ 
(18 :1983 ,.8 1 لذ ,01360م001) نسناعامماء2 لدجعمء©) سقتامروو8) 
وتمثل كلا من تكاوين كريم الطفلية والروديس الطينية الغنية بالمارل الحلويييجرنى (بجموعة 
الغرندل الميوسينية) الطبقات امنتجة الرئيسة علاوة على تكويدات البلاعيم من الصخمور الرملية 
والأنهيدريت والطفلة (مجموعة رأس ملعب)» وتكوين الحجر الرملية الكربونية (الحيئة المصرية العامة 
للبرول» 1984: هم قه). 
وترتبط الآبار المنتتجة بشبكة من الأنابيب يبلغ طويها ه41 كم وتتراوح أقطارها من 8 إلى 
بوصة حيث يتم فصل الغاز ثم يضخ الزيت إلى خمطين رئيسيين بقطبر ١‏ بوصة يتجه إلى محطة 
المعالحة فى رأس شقير. 
ب- حقل يوليو: 
يقع بعد / كم من الشاطئ الغربى لخليج السويس ٠»‏ ويأتى الانتاج من طبقتين رئيسيتين هما 
الصحور الرملية الكربونية ورمال الروديس للميوسين الأسفل بالإضافة إلى طبقة ثالثة ثانوية توجد فى 
الرمال الكريتاسية وطبقة رابعة تعرف بتكوين الروديس. وتصل درحة جحودة الخام من 7 إلى 1/8 
(الحيئة المصرية العامة للبتزول» 15/857: .)١4‏ 
ج. حقل رمضات: 
يقع حقل رمضان شمال غربى المرحان ويضم مصيدة رملية منتجة فى الحجر الرملى 
الكربونية؛ وطبقة ثانوية فى الرمال الكريتاسية العلوية؛ وتصل درجة جودة الخام 57٠‏ 
(17 بتقناء [معاء2 لوجع مع مقتاتوع8 ,واجقطاة) 
د. حقل خليج الريت: 
يوجد الببزول فى طبقات الحجر الميرى والرملى والصخحور القاعدية الحطامية القليمة فهو 
الحقل الأول الذى ينتج من طبقة الحرانيت المتشقق علاوة على الصخحور الميوسينية وتعد نخاماته من 
أجحود الخامات المصرية حيث تصل درجة جودة الخام فيه إلى 17 درجة بالإضافة إلى خلوه من عنصر 
الكبريت» بطاقة إنتاحية تتراوح من ٠‏ إلى 1١‏ ألف برميل/يوميًا. 


- اوه 


- الغاز الطبيعى: 
نتيجة لزيادة نسبة الغازات المصاحبة لإثتاج الخام فى حقول المرجان ويوليو ورمضان بخلبج 
السويس فقد اتجه نحو تجميع هذه الغازات واستخدامها فى صناعة الأسصدة وتوليد الكهرباء بطاقة 
قدرت بنحو /١‏ مليون قدم مكعب سنويًاء فى حين أن حبجم الاحتياطى من الغاز المصاحب نحو 
6 مليون قدم مكعب (محمد صبحى عبد الحكيم وزملازه؛ .)١1486‏ ويتم تجميع الغازات فى ممطة 
رأس شقير لإنتاج الغاز الطبيعى والبوتحاز والمتكثفات. 
جدول رقم (ه-”) إنتاج الغازات الطبيعية والمتكثفات والبوتجاز حسب الحفول 
المنعجة فى احافظة مقارنة ياجمالى الجمهورية 
(خلال الفترة بين عامى ١9/48‏ و/ا19851) 
(الوحدة: بالألف طن منزى) 


حليج الزيت 

جملة المحافظة شففة] 

حملة الجمهورية ككحثم 

نسبة إنتاج المحافظة إلى 5 

الجمهورية ./ 

المصاير: الجدول من إعداد الطالبة وأرقاهه مصدرها: الهيئة المصرية العامة للبترول» التقارير فى السنوات المذكورةء 
صفحات متقرقة. 


وقد شهدت الفترة من ١58‏ إلى 1941 تطورًا واضحًا فى إنتاج الغاز ومشتقاته» فيلاحظ 
تزايد إنتاج الغازات الطبيعية فى شقير من ./هه ألسف طن مترى عام 1188 إلى ١794‏ ألف طن 
مترى عام ١1141‏ بنسبة زيادة وصلت إلى 0,1 /١٠‏ أى تزايد مرة ونصف. أما المتكنفات التى يتم 
إنتاحها من رأس شقير وتليج الزيت فبلغت عام ١44‏ (517 ألف طن) مقابل ٠٠؟‏ ألف طن عام 
1 وهومايعادل من جملة إنتاج المتكثفات على مستوى ابدمهورية حيث تزايدت ستة 
أمثال ما كانت عليه عام .١4/2‏ وكذلك تزايدت كمية البوتجاز المنتجة من شقير وخليج الزيت حتى 
بلغت 941" ألف طن عام 557 .١‏ ويأتى ثلاثة أرباع الإنتاج من حقل شقير كما يوضحه اللجدول 


(5-؟). والشكل (ه-4). 


كرق حقل خليج الزيت مقارنة بامحافظة 


غازات طبيعية لآ 
متكثقات 94 
بوتجاز 83 


بوتجاز 2 متكثفات أ غازات طبيعية 13 


شكل رقم (0-ع) إنتاج الغازات الطبيعية والمتكثفات والبوتجاز حسب الحقول 


المنتجة فى محافظة البحر الأحمر مقارنة بإجمالى الجمهورية 
(متوسط الفترة بن عامو 46- 1981) 


-1904- 


أما عن موارد الطاقة الأخصرى فهى غير تقليدية وليست مستغلة الاستغلال المناسب لماء 
وتشتمل على طاقة فيا والطائة العمنية وما من الهناد مده عت كارلة لسرن وقد 
الاستفادة من الطاقة الشمسية فى تسخين المياه فى المنازل والمنشآت السياحية فى الغردقة ورأس غارب 
وسقاجا خاصة أن تكاليف الاستهلاك للسخانات الشمسية تكاد تكون معدومة لمدة تصل إلى عشرين 
عامًا. أما طاقة الرياح فيمكن أن تستغل فى تولد الكهرباء”" بواسطة التوربينات الهوائية كما فى 
الزعفرانة ورأس غسارب حيث يتم توليد الكهرباء مسن أربعة توربيسات هوائية ذات قدرة إجمالية 
تراوحت من 75٠١‏ إلى +٠٠‏ كيلو وات تم ربطها بالشبكة الحلية .بموقع الشركة العامة للبنزول (راحبة 
عابدين خخير الله معهد التخطيط القومسى» ج.م.ع» نوفمبر 1948: "). وأنشعت كذلك فى أبو 
غصون وحدة صناعة الثلج المحروش بطائة ثلاثة أطنان يوميًا يعتمد جزء منها على التوربينات الحوائية. 
المخصبات (الفوسفات):29) 

يعد نخام الفوسفات من الصخور الاتتصادية الرئيسة لإنتاج سماد السوبر فوسفات وحامض 
الفوسفوريكء وتنتشر مناجم الفوسفات فى محافظة البحر الأحمر فى القطاع الأوسط من امحافظة» 
وتتشابه فى التكوين والتركيب الجيولوجيى فى وجود الخام فى أكثر من طبقة بين صخحور العصر 
الكريتاسى وتبعد مناحم الفوسفات عن شاطئ البحر يمسافة تراوحت بين 50-١٠١‏ كمء وتبلغ 
المساحة المستغلة ثلث إجمالى المساحة المرخص باستغلانها فى المحافظة (معهد التخطيط القومى» إبريل 
.)1١6 ك١ ١91‏ 

٠‏ وتمثل صخور الفوسفات جزءًا من الطبقات الكريتاسية البحرية التى ترتكز على الجر 

الرملى النوبى مباشرةء وتتحكم الفوالق فى تراكيب مناطق الخامات حيث تنتظم الكتل الصدعية فى 
بحموعتين شيه متوازيتين وفيما بينهما الكتل الحوضية. ويوجد الخام على هيئة طبقات أفقية قليلة المييل 
تتزاوح من 4 إلى ٠١‏ درجات وبسمك يتزاوح من ١,1‏ إلى ,١ع‏ ويقدر الاحتياطى المؤكد واختمل 
بحوالى 7١‏ مليون طن (موريس حكيم هرميناء 77). ويتجه ثلاثة أرباع إنتاج الفوسفات 
للتصديرء ويتأرجح الإنتاج بين الزيادة والنقصان فى الفئزة من عام 151/5 حتى 21995/48 كما 
يوضحه الدول (ه - 4) والشكل (ه - ه). ففى عام 191 بلغت نسبة الزيادة 111/ عن عام 


' تتغذى معظم مناطق مصر من الشبكة الموحدة والتى تتكون سن تخطوط اللمهد الفائق وشبكات المهد العالى والتى تربط 
محطات توليد الكهرباء والحرارية والغازية» حيث تقوم بنقل الطاقة الكهربائية من محطات التوليد إلى محطات امحولات الرئيسة 
والتى تقوم بتوزيعها على مراكز الاستهلاك المختلفة: ونظرًا لبعد منطقة البحر الأخمر عمن الشبكة الوحدة ولضآلة الأخمال 
الكهربائية فقد تم تغذية مدنها بالطاقة الكهربائية بوا اسطة محطات توليد غازية وديزل مستقلة لكل مدينة. راجع : (وزارة 
الإسكان والمرافق والمتمعات العمرانية» الميعة العامة للتخطيط العمرانى: 8417 :١‏ /؟- 0١١/9‏ 

7 كان ثلغا إنتاج الفوسفات فى مصر عام ١41/4‏ يأتى من القصير وسفاجا فى القطاع الأوسط من امحافظة. 


-ءوما- 


+191 ثم أذ فى الحبوط منذ عام حيث بلغت نسبة التقصان- 01,9,/. ثم وصلت 
عام ١159/94‏ إلى نسبة 1/١471‏ عما كانت عليه عام 7 بمتوسط شهرى تراوح قدره من 
طنا إلى 71 ألف طن. ويرجع التذبذب فى إنتاج الفوسفات إلى وحود الخام فى أماكن بعيدة 
عن العمران تقل فيها المياه التى تعد من عناصر تركيز الخامات ورفع درحة جودتهاء كما أن معظم 
العمالة ليست متوطنة بل وافدة من قنا وكوم امبو وتنتشر بينهم الأمية» وكذلك لتعدد الشركات 
المشتغلة للخخام مع عدو التنسيق بين هذه اللحهات العاملة» فضلاً عن صعوبة عمليات النقسل من مواقع 
الاستخراج والتخحزين خاصة أن معظم الخامات المستغلة منخفضة الدرحة إذ تحتوى على نسبة 
تراوحت من 77768/ من ثلاثى فوسفات الكالسيوم ما يرفع تكلفة الإنتئاج (رئاسة اللجمهورية» 
احالس القومية المتخصصة» .)١185‏ وتتركز مواقع الفوسفات فى المحافظة فى تطاعها الأوسطء 
وتتوزع على النحو التالى. 
جدول (ه-4) تطور إنتاج الفوسفات فى محافظة البحر الأحمر 
فى الفرة بين عامى ١91/5‏ و ١953/9/8‏ 
(الوحدة: بالألف طن منزى) 
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4 
المصشر : الجدول من حساب الطالية» والأرقام مصدرها: 
-وزارة النقل » الميئة العامة لتخطيط النقل» ج.م.ع؛ 1941: 1/5- 5/ه. 
-أحمد عاطف دردير وزملاوه؛ هية المساحة الجيولوجية» 1991: 1؟١؛‏ 41854 .١1١‏ 
- شركة فوسفات البحر الأحمرء قطاع مناجم الفوسفات» 1995. 


شكل ٠0(‏ -20) تطور إنتاج الفوسفات فى محافظة البحر الأحمر فى الفترة 
بين عامو 1 - 98/ 1999 


-1١4م5-‎ 


* منطقة الحمراوين: 

تقع على بعد 77 كم شمال الشمال الغربى للقصير و ٠١‏ كم جنوب سفاجاء ويتراوح عدد 
الطبقات الحاملة للخام من طبقتين إلى حمس طبقات يصل سمك الطبقة الواحدة من ٠,”‏ إلى 5 رام 
تقريبًا. وتشغل مساحة الخامات 4 كم” تعادل -خمسى مساحة الخامات فى المحافظة وهى تضم أربعة 
مناحم تنتج بطريقة المناحم تحت الأرض (موريس حكيم هرميناء .)7٠١ :144١‏ ويلاحظ أن نحام 
الفوسفات يكون فى تلك المنطقة على هيئة بمجموعتين: عليا وسفلى؛ ويتألف التركيب المعدنى للخخام 
من معدن فوسفات كولوفين بنسب تراوحت بين 5" و 2/85 وكالسيت بنسبة ١١‏ و17١/‏ (موريس 
حكيم هرميناء 1940: .)٠٠١‏ ويقدر حجم الاحتياطى المؤكد للفوسفات 5١,7‏ مليون طن. وتنتج 
الحمراوين مس إجمالى مناطق إنتاج الفوسفات فى الحافظة فى الفترة من ١5175‏ إلى /21599/9 إلا 
أن الإنتاج يتعرض للتذبذب من ١943‏ ألف طن عام ١9175‏ (وزارة النقل»الهيئة العامة لتخطيط النقسل» 
45؟ ١‏ : -ه) إلى ١7‏ ألف طن عام ١1948/917‏ بزيادة /٠١,4‏ ثم هبط فى العام التالى 
2 إلى 707 ألف طن. 

ويلاحظ أن الكمية المنتتجة من الخنام تصدر بواسطة الميناء» ونسبة قليلة كمبيعات محلية 
بواسطة شركات سيارات نقل القطاعين العام والخاص إلى شركات الأسمدة فى أسيوط ويتم نقل 
الخامات من مستودعات التخخزين بالمناحم إلى وحدة التركيز بواسطة عربات السكك الحديدية. 
* منطقة القصير: 
تبلغ مساحة خحام الفوسفات فى مناجم منطقة القصير حوالى 7,١4‏ كم7 (معهد التخطيط 
القومى» /191: 4 )١٠١‏ تعادل 74,5/ من إجمالى مساحة خامات الفوسفات فى محافظة البحر 
الأحمر. ويعمل أربعة مناحم يتراوح مك الطبقات المستغلة والحاملة للخخام من ٠5‏ إلى 1,4 ويصل 
إجمالى احتياطى الفوسفات حوالى مليون ونصف طن تعادل 4,7/ من إجمالى المؤكد لاحتياطى 
الفوسفات فى محافظة البحر الأحمر البالغة 77,1 مليون طن (معهد التخطيط القرمى؛ /191: 
4). 

وتتوزع المواقع المستغلة فى القصير حيث يتزاوح نسبة ثلاثى فوسفات الكالسيوم فى الخامات 
من ١ه‏ إلى فى اللمهينية غرب القصير: والعنز وأبو شجيلة فى الشمال الغربى وشثمال الشمال 
الغربى من القصير علاوة على زوج البهار وحماضات- تندب فى الحنوب الغربى. ويلاحظ تزايد سمك 
طبقات الفرسفات فى منطقة القصير بصفة عامة عند بطون الأودية بما يزيد من نفقات وتكاليف النقل 
فى الطبقات العميقة على الرغم من جودة الخنام (محمد فاتح عقيل وفؤاد الصقار» 119517 10 
51 7). وتستأئر منطقة القصير بغلثى إنتاج الفوسفات فى محافظة البحر الأحمر بين عامى 2195/4/91 


-8مله 


4 إاوعلى الرغم من زيادة كمية الفوسفات المنتجة عام ١144/4‏ يمقدار مرة ونصف 
تقريبًا عن عام 19171 فإن اتجاه الإنتتاج فى القصير اتسم بالهبوط من 74/1 ألف طن عام 
0/17 إلى ؟ ,لالا؟ ألف طن عام ١149/94‏ تعادل نسبة التغير -5/ ويعزى السبب إلى ارتفاع 
تكاليف الإنتاج والنقل. 
*منطقة سفاجا: 

تكون منطقة التعدين عبارة عن هضاب وتلال مقطعة؛ وتصل مساحتها 1,؟'كم؟ تعادل 
4 من إجمالى مساحة مواقع حامات الفوسفات فى محافظة البحر الأحمر. وتضم المنطقة ستة 
عشر منجمًا أهمها وصيف ورباح وأم الحويطات وجاسوس. وتتواحد طبقات الفوسفات بين 
الأحجار الجيرية والصلصالية والمارلية والرملية» ويتراوح عددها بين طبقة واثنتين» وبسمك يتراوح بين 
١‏ إلى 7,4م» ويأتى الإنتاج من المحموعتين العليا والوسطى. ويقل نسبة الاحتياطى الموكد مقارنة 
بالمنطقتين السابقتون ليصل إلى ٠٠١‏ ألف طن تعادل نسبة ا /٠‏ فققط من إجمالى الاحتياطى الموكد 
لخامات الفوسفات فى محافظة البحر الأمر (معهد التخطيط القرمى» .)1١٠ ٠١4 :١914‏ 

وتحتل منطقة سفاجا المرتبة الأخخيرة من حيث كمية الفوسفات المنتجة بنسبة 5./ من إجمالى 
إنتاج الفوسفات فى محافظة البحر الأحمر فى الفترة بين عامى 199//91 1595/5/8. 

ويتم نقل الخام من مواقع الإنتاج إلى ميناء سفاجا بالسيارات والسكك الحديدية حيث معامل 
معالحة الخام والتصدير» وأهم الوصلات انحلية المستخدمة وصلة أم الحويطات سساحل البحر البالغ 
طونها ١١‏ كم وهى شديدة الانحدار حيث تهبط مناسيب السطح ,عقدار متر واحد لكل مسافة أفقية 
مقدارها م م. 
(ج) خامات الحراريات: 

وتضم الفلسبار والكوارتز والفرمكيوليت والاسبتوس علاوة على الماجنزيت. ويوجد الفلسبار 
على هيئة عروق إما أن تكون نقية أو مختلطة.معادن أخرى مقل الكلسيت أو الباريت» ويستخدم فى 
صناعة الزجحاج والخزف والخزف والقيشانى والسيراميك. ويتم إنتاحه من سبعة مواقع فى القطاع 
الجنوبى من المحافظة أهمها مروة سويقات ووادى الجمال ووادى المندى وأم رشيد وأم خيام وروض 
اللقاح وأبو حرحل » فضلاً عن ثلاثة مواقع تتوزع فى القطاع الأوسط من امحافظة تضم العطشانة وأم 
شاغر على طريق القصير /قنا وأم عربك على طريق مرسى علم/ القصير. وتبين من الجدول (ه-ه) 
زيادة الإنتاج ممقدار ١5‏ مرة عام ١144/94‏ عن عام ٠19481/8»ويستغل‏ الخام من صخور 
البجماتيت. 


-35488- 


جدول (ه-28) تطور إنتاج خامات الحراريات فى محافظة البحر الأمر 
خلال الفئرة من عامى ١583/8٠‏ إلى ١399/9448‏ 
نسبة التغير عن عام ١94/41/8٠‏ (بالطن) 


١11/1 
١1/1 
١1 
١ 1/1 
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١ 
١ 1 / 
4 
المصدير: الجدول من -حساب الطالبة والأرقام مصدرها:‎ 
.١ 7١0 384 -١7/ :1191 -أحمد عاطف دردير وزملاوه هيئة المساحة اللبيولوجية‎ 
.1999 -شركة فوسفات البحر الأحمر » قطاع مناجم الفوسقات.‎ 
1559/98 و‎ ١9594/41/ #بيانات الفرمكيوليت غير متواقرة لعامى‎ 


ويظهر خخام الكوارتز فى الطبيعة إما فى صورة أجسام كتلية متباينة الحجم أو عروق منباينة 
السمك والامتداد وتقطع الصخور القاعدية» أو فى شكل مواد مفتتة ضمن رواسب الوديان بفعل 
تحطم الصخور الحرائيتية» وتكسر العروق بفعل التجوية ويستغل الخام من منطقتى هجليج فى جندوب 
الحافظة والقصير فى القطاع الأوسط حيث مناجم أم سليمان وأبو فنانة ووادى الحرامية (وزارة 
الإسكان المرافق والجتمعات العمرانية » الهيئة العامة للتختطيط العمرانى؛ )1١ :١591/‏ وتزايد إنتاجة 
بنحو أربعة أمثال بين عامى ١941/8‏ و1999/948. 

ويوجد محام الفرميكيوليت على هيئة عروق ضمن صخور الشست والسربئتين» وهو يرتبط 
بالسدود الفلسبارية» ويتم استغلاله من منطقة حفافيت فى جنوب وسط المحافظة. وتعرض الإنتاج 
للتناقص بنسبة -4 ,ه,/ عام ١93/89‏ عن عام .1981/8٠‏ 

أما الأسبتوس الذى وجد فى نفس مناطق تعدين الفرميكيوليت فقد توقف إنتاحه نظيرا لما 
يسببه تعدينه وثقله ويحهيزه من أضرار صحية تصيب العاملين فى مناجمه خخاصة أمراض السرطان. 


-وم1ا- 


د. الأحجار ومواد البناء: 

* أحجار الزينة: تنفرد امحافظة بإنتاج البريشيا الخضراء والحجر السماق الإمبراطورى علاوة 
على الرخخام والسربنتين والحرانيت والديوريت. وتوجد هذه الأنواع الصخحرية مكشوفة فوق السطح 
رفى مناطق يسهل الوصول إليهاء كما تقتزب مواقعها من ساحل البحر وتخترق معظم مناطق إنتاجها 
الطرق الرئيسة التى تربط وادى النيل بالبحر من الشمال إلى المنوب مثل: طريق رأس غارب/ الشيخ 
فضلء والغردقة/ قنا إممهد من الدرجة الأولى)»والقصير/ قفط» ثم طريق رأس بناس/ كوم أمبو وطوله 
كم (غير مرصوف)» بالإضافة إلى العديد من الوصلات الفرعية واحلية بعضها مرصوف مقل 
وصلة الشيخ سالم/ الشيخ الشاذلى ٠١١(‏ كم) متفرع من الطريق الرئيسى مرسى علم/ إدفوء ووادى 
عطا الله- وصيف - رباح متفرع من الطريق الرئيسى سفاجا/ قنا. 

وبلغ عدد المحاحر التى تستغل لإنتاج أحجار الزينة فى امحافظة حوالى 8ه محجراء تعادل 
حمسى إجمالى عدد المحاجرء والتى تزايد أعدادها عام 194/ ١99٠0‏ بنحو ثلاثة أمثال ما كانت عليه 
عام .ع وتتنوع أهم مناطق استغلال وإنتاج أحجار الزينة فى محافظة البحر الأحمر نيما 
يلى: 

ومناطق إنتاج أحجار الزيئة فى القطاع الأوسط من امحافظة فى ما بين طريق الغردقة/ قنا 
الا وحتى طريق القصير/ قفط جنويبّاء وتتزكز معظم مناطق الإنتاج فى القصيرء وتعد أهم مصادر 
أحجار الزينة فى ذلك القطاع الذى يضم .عفرده ثلث إجمالى القيم الحبلية فى محافظة البحر الأحمر فى 
مساحة تقدر ينحو ١١/41‏ كم بها أنواع عديدة من الصخور ذات الأصل النارى البركانى 
والغطاءات البازلتية واللافية والسدود الحلقية الحرانيتية والقواطع؛ وتحترق المنطقة الطرق الرئيسة التى 
تسهل عملية النقل. وتنقسم المنطقة تبعًا لتصنيف الأنواع الصخرية لأحجار الزينة ذات الجدوى 
الائتصادية والصالحة للإنتاج حسب مواقعها وسهولة الوصول إليها إلى: 

-مناطق لحا الأولوية للاستغلال؛ ولا تبعد عن الطرق الرئيسة بأكثر من كيلو مترين؛ وتبلغ مساحتها 
6 كم؟ تعادل خمسى المساحة القابلة للاستغلال والتى تتغطى بأحجار الزينة فى القطاع 
الأوسط. 

- مناطق تبعد عن الطرق من كيلو مترين إلى خمسة مترات وتأتى فى المرتبة الفانية» وتبلغ مساحتها 
7 كم” تعادل 71,4/ من إجمالى المساحة القابلة للاستغلال فى القطباع من محافظة البحر 
الأحمر. 

-مناطق تبعد عن الطرق يمقدار يتراوح من ه إلى ٠‏ كم وتشغل مساحة قدرت بنحو 417 كم7 
تعادل 7/8/ من إجمالى المساحة القابلة للاستغلال (أحمد عاطف وزملازه؛ هيئة المساحة 
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الحيولوجية: 191717: 777). وتضم هذه المساحة سبعة أنواع من الأحجار وهى: صخور بركانية 
ذات ألوان مختلفة» والبريشيا الحمراء والخضراء» والجحرانيت الأحمر والوردى, والفلسيت الأحمرء 
واجحرانيت الأسودء ثم السربنتين الأعضر والرمادى والبنى. 
وعلى الرغم من تعدد مناطق هذه الأحجار فإن عدد المحاجر المرخعص باستغلانها يصل إلى 
أربعة محاجر على طريق سفاجا/ فنا وشرق جبل عطا الله وثمال طريق القصير/ سفاجا. 
أما فى القطاع الحنوبى من المحافظة فتتوفر فيه إمكانات كبيرة للحصول على أحجار الزيدة 
لانساع الكتلة القاعدية لأقصاها ويصل عرضها لمسافة ٠‏ كمء تضم مالا يقل عن ه,ا4/ من 
إحمالى القمم الحبلية فى المحافظة علاوة على العديد من الصدوع والسدود والقواطع. 
إلا أن بعد مواقع التحجير عمن العمران والطرق الرئيسة وطول المسافات أدى إلى عدم 
استغلال هذه الأحجار وتأخر عملية الإنتاج» عدا تحجر للرخام الأسود جنوب غربى مرسى أبو دباب 
وآخر للرخام الأبيض الذى يصله بطريق مرسى علم/ إدنو بوصلة ترابية تسير لمسافة ١١‏ كم. فيلاحظ 
تزايد إنتاج كمية السرينتين والرحام والحرانيت فى محافظة البحر الأحمر حيث ارتفعت كمية السرينتين 
والرخام من ١97.٠‏ م" عام 1147/1341 إلى ٠717‏ كم7 عام 199/ 11940 بنسية زيادة 
وصلت إلى /1٠١,“‏ وتزايد معها العائد الاقتصادى من مليون جنيه إلى أربعة ملايين من الحنيهات عام 
١1480 68‏ أى بزيادة قدرها حوالى ه" مرة تقريبًا وتزايد معها قيمة العائد بنحو 7١‏ مرة تقريّاء 
بينما انخفض فى المقابل رححام الكسر عام 1110/19/4 بقدر- "ار”ه,/ عن عام ١19815/19437‏ 
(أحمد عاطف دردير وزملاؤه» هيثة المساحة الجيولوجية» 19591: /ا/11- .)١7/8‏ 
*مواد البناء: 
تحتوى امحافظلة على العديد من خامات مواد البناء إلا أن عمليات استغلالها لا تزال محدودة. 
وتضم هذه الخامات الرمال العادية والزلط والجبس وأحجار الدبش الجيرية والدولوميتية» وتمفل محاجر 
مواد البناء نحو نصف إجمالى المحاجر المرخصة فى اللحافظة. 
-الرمال: 
تسستغل الرمال فى المناطق القريبة من العمران» لذلك توجد معظم محاحر الرمال عند المدن 
الكبيرة فى القطاعين الأوسط والشمالى من المحافظة. ويلاحظ تزايد إنتتاج الرمال بشكل محدود بين 
عامى 197/155 و ١940/1984‏ بنسبة زيادة 0,5/ فقط بينما تزايدت قيمة هذه الخامات 
عام ١95٠/١545‏ بنحو ثلاثة أمثال ما كانت عليه عام 19417/19/7 نتيجة لارتفاع الأسعار. 
-الرلط: 
توجد نحامات الزلط على امتداد ساحل البحرء وهى تتألف من مفتتات الصخحور القاعدية 
النارية والمتحولة والتى تنتقل من مكان لآخر بفعل السيول. وتقع أهم محاحر الزلط فى القطاع 


- ا١ممال-‎ 


الشمالى من امحافظة فى رأس غارب بالقرب من خليج السويس وفى القاع الأوسط جنوب غربى 
مدينة القصير على بعد ./ كم من ساحل البحر. ويلاحظ تناقص الكميات المنتجة من الزلط على 
الرغم من ارتفاع حركة التشييد والعمران. فقد انخفض حجم إنتاج الزلط من 1١41٠١‏ م7 عام 
١ 98/1١‏ إلى 1١١٠‏ ملا عام ١1940/1945‏ بنسبة تغير ,4 7/ على الرغم من زيادة قيمة 
المبيعات بمقدار جمس مرات مع زيادة الأسعار (أحمد عاطف دردير وزملاؤه ؛ هيئة المساحة 
الميولوجية» 19177: .)١75‏ 
* أحجار الدبش: 

تنتج أحجار الدبش فى المناطق امحاورة والقريبة من التجمعات العمرانية فى القطاع الأوسط 
من المحافظة, حيث تقع محاجر الدبش بالقرب من طريق سفاجا/ القصير فى حماضاب وأبو تنصف 
والعطشان» إلذاة قدي وي هذه الأحجار هبطت بين عامى 1987/1947 ١590/1944‏ 
عقدار- /57,1/ و -4,5”/ على التوالى. 
-ا لبس : 

تنتشر رواسب الحبس لمات الكيلو مترات على امتداد الشواطئ الغربية لخليج السويس 
والبحر الأحمرء إلا أن عمليات استغلالها تتم فى نطاق محدود من محجرين اثنين » يقع أحدهما فى 
القطاع الشمالى من انحاففلة على بعد ٠‏ كم شمال غربى رأس غارب وييعد ١١7‏ كم عن خليج 
السويسء أما الثانى فقد وجد فى القطاع الأوسط من الحافظة غرب القصير وعلى بعد ٠7٠١‏ كم شمال 
الطريق الرئيسى القصير/ قفط. وتشألف رواسب اببس من طبقات مدبحة تتكون من الخبس 
والأنهيدريت مع تداخلات رقيقة من الرمال والطين والحجر الجيرى والرملى (هةتاتوع8 ع1 
(34 :1990 .#جافمطشجدخ عستستل/8 ممه تزعكتنات لدع نعو 1مء0 

ولقد بلغ الإنتاج عام ١194/91‏ حوالى 471٠١‏ طنا ثم هبط فى العام التالى مباشرة إلى 
80 طنًا بنسبة انخفاض بلغت 7/57,4 (شركة فوسفات البحر الأحمرء قطاع مناجم 
الفوسفات» .)١9595‏ 

ثانبا: الصناعة 

يرتبط قيام الصناعة فى محافظة البحر الأحمر .بمجموعة من العوامل أهمها تدوع وتباين المواد 
الخام الأولية ومنها المعدنية» وتوافر موارد الطاقة والأيدى العاملة فضلاً عن شبكة من الطرق البرية 
تصل المحافظة بمواقع التجمعات السكانية الرئيسة فى مصرء وأوضحت الفصول السابقة الإمكانات 
الطبيعية والبشرية فى المحافظة. 

وتعد الصناعة من الأنشطة الاقتصادية التى تحتاج الاهتمام بها مثل تلك المساحات الواسعة 
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فى منطقة الدراسة غير المأهولة بالسكان والتى تبلغ نسبتها 45,9 من مساحة الحافظة:» بيئما تركز 
تلث الصناعات الموحودة فى الوجه البحرى والقناة فى مدينتى القاهرة والإسكندرية. وتشير نشائج 
تعداده ١595‏ إلى توزيع العمالة فى الصئاعات التحويلية فى مناطق امحافظة المختلفة» فيبلغ إجمالى . 
العاملين فى قنطاع الصناعة ١5757‏ عاملاء يستوعب مركز الغردقة حوالى الثلث ويليه فى الأهمية رأس 
غارب بنسبة 4,5 7/ وسفاجا 77,4/ فالقصير /١8‏ بينما الشلاتين ومرسى علم معًا 4 ,؟,/. 

ولقياس الأهمية النسبية للصناعاث التحويلية فى مراكز محافظة البحر الأحمر يشير توطن 
الصناعات التحويلية فيها مقارنا باجسالى العاملين بكافة الأنشطة الاتتصادية فى كل مركز إلى أن 
معامل التوطن يقل للمحافظة بصفة عامة عن الواحد الصحيح؛ لصغر حجم العمالة فى الصناعات 
التحويلية مقارنة بإجمالى العمالة فى جميع الأنشطة داخل المحافظة والجمهورية بسبب منافسة النشاط 
السياحى لها وارتفاع العائد الاقتصادى له. ويزيد التوطن عبن الواحمد الصحيح؛ فى مراكز القصير 
وسفاحا ورأس غارب نتيجة لتوفر الخامات المعدنية وموارد الطاقة وارتفاع نسبة التحضر فى هذه 
المراكز مقابل انخفاض نصيب العمالة بالأنشطة الاقتصادية الأخرى. ويقل التوطى عن الواحد الصحيح 
فى باق المراكز وفقًا لما يوضحه اللمندول (ه-1) والشكل (ه-7) ويمكن أن يز بين تمطين للصناعة 
فى محافظة البحر الأحمر وهما 

جدول (1-5) درجات توطن الصناعات التحويلية 


فى مراكز محافظة البحر الأ“مر عام 1545 


المصلير: الجدول من حساب الطالبة» والأرقام مصدرها: 
-(الجهاز المركزى للتعبئة العامة والإحصاء؛ ج.م.ع؛ ,)١99/4‏ 


١‏ - الصناعات البسيطة: 

تتركز معظم عوامل قيام الصناعة فى المنطقة الساحلية الشمالية بين الزعفرانة والغردقة على 
الساحل الغربى لخليج السويس والبحر الأحمرء وهذا النوع يعتمد على الإنتاج البتزولى والمعدنى 
ويرتبط بالقرب من معامل التكرير فى السويس. وتمتاز المنشأت الصناعية بصغرها والميكنة الصناعية 


شكل رقم (ه - 5) درجات توطن الصناعات التحويلية 
فى مراكز محافظة البحر الأحمر عام ١99515‏ 


المصدر : محافظة البحر الأحمرء مراكز المعلومات ودعم اتخاذ القرار» ٠.١955‏ 


-. 
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غير متوفرة علاوة على انخقاض عدد العاملين فيها. وفى ضوء تحليل أرقام الجدول (ه-/) والشكل 
يوجد فى محافظة البحر الأحمر ستون منشأة صناعية عام ١95/‏ بنسبة زيادة بلغت ثلاث مرات عما 
كانت عليه عام ١997/98‏ (محافظة البحر الأحمرء 1994: .)41١ -4٠١‏ 

وتكون المنشآت الصناعية الغذائية منها ما يقرب من /7١,1‏ من إجمالى المنشآت الصناعية 
فى الحافظة»ويعمل بها ربع العمالة فى الحافظة عام ١594‏ يليها الصناعات الهندسية» فالصناعات 
المعدنية الأساسية ثم صناعة مواد البناء والحراريات علاوة على الصناعات الخشبية. وتتركز الصناعات 
الغذائية عند أسواق الاستهلاك وتعتمد على إنتاج الفلج بصفة أساسية فضلاً على تعبئة وحفظ 
المخضروات بصورة ثانوية؛ ويعمل فى هذه الصناعة 711 عاملاً وهو ما يوازى ربع إجمالى العاملين فى 
مختلف الأنشطة الصناعية فى المحافظة عام ١994‏ وبنسبة زيادة 74 مرة عن عام 198/81. ويتأثر 
توطن الثلج فى سفاجا بالسوق فهى لا تتحمل النقل لمسافات طويلة كما أنها سريعة التلف حيث 
يترسط موقعها المسافة بين الغردقة والقصير باعتبارهما السوق الرئيسى لتصريف هذه المنتجات للقرى 
والمنشآت السياحية علاوة على حاجة الموانى ومراسى الصيد وشركات التعدين» فتركزت صناعة الفلج 
يحوار المادة الخام (المياه النقية) حيث خحط مياه سفاجا/ قنا وباعتبار أن قنا أقرب مدن محافظات الوادى 
.إلى منطقة الدراسة. 

أما الصتاعات التعدينية واستخراج مركبات كيماوية فأهمها مصنع لتجميع الغازات فى شقير 
بطاقة ٠١‏ مليون قدم مكعب من الغاز يوميّاء ثم ارتفعت إلى 11١‏ مليون قدم مكعب يوميًا (شركة 
بترول نخحليج السويس» :199١‏ 57-175). 

ويهدف المشروع إلى الاستفادة من الغازات المصاحبة لبتزول خليج السويس وذلك لصعوبة 
نقلها لبعد منطقة الإنتاج عن أسواق التصريف والاستهلاك. وبلغت قيمة المنتتجات من الغاز المعالج 
واللتكثفات والبوتحاز حوالى 1٠٠‏ مليون دولار (شركة بتزول خليج السويس» )157:111١‏ من 
عام 191 إلى .)١39٠0‏ بالإضافة إلى وحدة أخرى فى جبل الزيت لمعالحة وتجميع إنتاج حقول جبل 
الزيت ورأس البحار وشرقى جبل الزيت» وترتبط منطقة شقير خط أنابيب لنقل البوتجاز. 

وتوطنت صناعة الفوسفات فى المنطقة الواقعة بين سفاجا والقصير فى القطاع الأوسط من 
امحافظة لارتباطها .ممواقع لمادة الخام فى مناجم الفوسفات وتوفر العمالة الوافدة من محافظات الصعيد 
امجاورة» ويتم تركيز الخام بالتكسير والغربلة والغسيل بدرحة استخلاص بلغت /5٠‏ ثم تصدير 
المنتتعجات من موانى الحمراوين والقصير وسفاجا. 
؟- الصناعات الصغيرة والحرفية: 

تتكرن منشآت النشاط الحرفى والصناعات الصغيرة فى محافظة البحرالأحمر من عدد من 
الورش التى تفوق عدد المنشآت الصناعية الكبيرة» وهى تعتمد على تصنيع الخامات المعدنية بخلاف 
الببؤول والغاز الطبيعى» والنشب والفلين» والورق والطباعة والنشر» والغزل والنسيج بالإضافة إلى 
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جدول (ه-/) توزيع المنشات والعمالة فى الصناعات العحويلية 
فى محافظة البحر الأخمر عام ١59/‏ 


كيماوية وبتروكيماوية 
مواد البئاء والحراريات 


معدنية أساسية 


المصلير : الجدول من حساب الطالبة » وأرقامه مصدرها عن: - محافظة البحر الأحمرء مركز المعلومات ودعم اتخاذ 
القران :١595‏ 78). 


المواد الغذائية والدخان والمشروبات. فقى عام ١444‏ يلغ عدد الورش 575 ورشة يعمل بها ١641‏ 
عاملاً (محافظة البحر الأحمرء مركز المعلومات ودعم اتخاذ القرار» :١1999‏ ©)» يتركز منهم وبدسبة 
فى الصناعات المعدنية يعملون فى ١70‏ ورشة أى حخمس إجمالى الورش فى المحافظة كما 
يوضحه الحدول (ه-6) والشكل (ه-4). يليها ويتقارب معها نسبة العمالة فى ورش إنتاج المواد 
الغنائية والدحمان واللشروبات بنصيب 11,8/ من إبجمالى العمالة فى ورش الصناعات الحرفية 
والصغيرة فى محافظة البحر الأحمر يبنما لا يزيد عدد الورش التى يعملون فيها على 7/54 من إجمالى 
ورش المحافظة. 

ثم يأتى فى المرتبة الغالفة نسبة العمالة فى ورش إنتاج الخنشب والفلين بنسبة /١8‏ من 
الإجمالى» ويرتفع عدد الورش إلى ١١9‏ ورشة وهو ما يعادل خمس الإجمالى تقريبًا. ويجى نسبة العمالة 
وعدد الورش فى صناعة الورق والطياعة والنشر فى المرتبة الأخيرة بنسبة /١‏ من الإجمالى. 

ويقوم هذا النمط من الصناعات على المهارات اليدوية للسكان واستغلافهم لخامات البيئة 
المحلية مثل النباتات الطبية والعطرية والخامات المعدنية والأسماك والأصداف. وهى الخامات التى يتم 
إنتاحها يحوار مناطق تسويقها بهدف تحقيق نوع من الاكتفاء الذاتى أو بيعها فى الأسواق الإسبوعية 
داخحل مدن المحافظة أو محافظات الصعيد اللحاورة. ويلاحظ انخفاض رأس المال المستخدم فيها مقارنة 
بالصناعات التحويلية البسيطة. 


اذى محافظة اله 


الضاعات الك 
الأحمر عام 19988 


شكل رقم ( 7-0 ) تو 
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حي كيد لا نادي ذالم 
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جدول (8-6) توزيع الورش والعمالة للنشاط الحرفى 
فى محافظة البحر الأخمر عام ١99/.‏ 


المخشب والفلين 
الغزل والنسيج ومنتجاتها 


الورق والطباعة والنشر 
المواد الغذائية والمشروبات والدخحان 


المصلير: الحدول من حساب الطالبة» والأرقام مصدرها: محافظة البحر الأحمرء مركز المعلومات ودعمم اتخاذ القرا 
8 ه”. 
خالنًا: مشكات التعدين والمناعة 

-يتباين توزيع لموارد المعدنية فى محافظة البحر الأحمر من منطقة لأخرى وققًا لتباين ال ركيب 
واخعتلاف أنواعها. وعلى الرغم من أن المحافظة تمتلك العديد من هذه الموارد فلقد تأخر الاستغلال 
الائتصادى لهاء ويعد محدودًا عدا البترول والغاز الطبيعى وبعض المعادن الأعمرى وذلك بسبب 
تأثرها.مجموعة من العوامل يأتى فى مقدمتها بعد مواقع الخامات المعدنية عن مراكز العمران وعن 
الأسواق ومحاور الطرق الرئيسة بخاصة التى تنتشر فى المناطق الحبلية والحضبية فى جنوب امحافظة 
ووسطها حيث تطول المسافات ويصعب الوصول إليها بوسائل النقل الرخيصة كالنقل المائى 
والسكك الحديدية ما يزيد من تكلفة النقل. ولعل مقارنة استغلال خامات الحديد فى أسوان مع 
تأخر استغلال الخام فى وسط وجنوبى الحافظة دليل واضحء فالمسافة بين مواقع المناجم فى سفاجا 
والقصير ومرسى علم ومراكز الصناعات التحويلية والاستهلاك فى السويس شمالاً والقاهرة 
والصعيد غربًا تتراوح من 5١‏ ؛ إلى 71١‏ كم وتستغرق الرحلة من يوم إلى ثلائة أيام براسطة 
الشاحدات التى تواحه إغلاق الطرق الصحراوية ليلاً. 

-من المشكلات الأخرى» خصائص وصلات الطرق الحلية والفرعية المعحصصة لخدمة قطاع التعدين 
والتى يصل مجموعها إلى ١1‏ كم وتشكل حمس أطوال الوصلات المحلية فى الحانظة عام 


الخشب والفلين انظ خامات معدنية ومنتجات [] 
الورق والطباعة والنشر 3] الغزل والنسيج ومنتجاتها ل1] 
أخرى 13 المواد الغذائية والمشروبات والدخان 


شكل رقم ( 8-0 ) توزيع الورش والعمالة للنشاط الحرفى فى محافظة البحر الأحمو 
عام 1994 1 0 


- هاه 


4 وتبدو شديدة الانحدار وتتراوح بين ١/١٠م‏ لوصلة منجم البيضا إلى 45/١‏ لوصلة أم 
الحويطات لانحتراقها مناسيب عالية إذ يقع أربعة أخماس أطوال الطرق فى القطاع الأوسط داحل 
مناسيب تراوحت من ٠٠١‏ إلى ٠٠٠١‏ م تقريًا الأمر الذى يقلل سرعة الحركة والأمانء فهناك 
علاقة ارتباط معتدلة بين توزيع أطوال الطرق بين مناطق المحافظة ومواقع التعدين. والمتساجم 
(0,"554) . ويبلغ نصيب هذه المواقع من الكيلو منر طول طرق حوالى ١7,1‏ كم/موقع ١1٠‏ 
كم/موقع و ١77,17‏ كم/موقع على التزتيب بسبب انخفاض نصيبها من مواقع التعدين» بينما 
تنخفض إلى أدناه فى مرسى علم ورأس غارب والقصير لتزايد نصيبها من مواقع التعدين ععلاوة 
على زيادة أطوال الطرق. 

-صغر حجم العمالة فى قطاع التعدين إذ تشكل نسبتها ل/,١٠/‏ من إجمالى الأنشطة الاقنصادية 
للسكان فى محافظة البحر الأحمر عام ١957‏ على الرغم من زيادة هذه النسبة بعد أن كانت تمفل 
من إجمالى العاملين فى التعدين عام ١585‏ إلى 4 /٠١,‏ عام ١995‏ من إجمالى الأنشطة 
الاقتصادية فى مصر (الجهاز المركزى للتعبئة العامة والإحصاءء ج.م.ع؛ السنوات المأءكورة). 
-منافسة النشاط السياحى متمثلاً فى العمل فى الفنادق والقرى السياحية والتجارة والندمات 
الأكثر ريا وأمئا خخاصة مع تعرض العاملين فى المناجم والحاجر للإصابة بالأمراض والحوادث. 
-عدم قدرة المنتجين لموارد الغروة على إنتاج الخنامات بسبب عدم وجود وحدات تجهيز وتركيز 
الخام فى كل المناجم وامحاجر» وعدم كفاءة موانى التعدين الصغيرة على استقبال وشحن النامات 
بكميات كبيرة وفى وقت قصير لقلة الغاطس وبدائية عمليات الشحن والتفريغ والتقص فى مرافق 
البيئة الأساسية لمناطق الاستثمار التعدينى مع تحمل المستثمر عبء المخاطرة. 

خلاصة 
أظهرت دراسة الفصل النقاط التالية: 

© يحتكر القطاع الشمالى من محافظة البحر الأحمر (مركز غارب والغردقة) إنتاج موارد الطاقة متمشلاً 
فى البترول والغاز الطييعى علاوة على مواد البناء والرمال والحبس والأحجار» يضم 18 موعًا 
للتعدين يختص 5 1/1١,‏ منها بخدمة البترول والغاز الطبيعى وهى تعادل خمس مواقع التعدين فى 
امحافظة» ويضم 4" عاملاًيمثلون نصف عدد العمالة فى التعدين عام .١9845‏ وترتفع دزجات 
الأهمية النسبية للنشاط التعدينى إلى أقصاها على مستوى امحافظة فى مركز رأس غارب » والتى 
تحاوزت استغلال المعادن فى ذلك القطاع طرق النقل الحيدة إذ يتركز فيه طرق التقل البحرى 
الرخيصة ممغلة فى عدد من الموانى اللتخحصصة لخدمة نقل البتزول والغاز بواسطة الناقفلات الساحلية 
بنسبة هرهه/ من إجمالى عدد موانى المحافظة» وشبكة خخطوط أنابيب تصلها ,معامل التكرير 
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الرئيسة فى السويس والقاهرة وأسيوط من جهة وبأسواق المنتجات البترولية والغازية من جحهة 
أخرى» فضلاً عن من إجملى أطوال طرق التعدين فى امحافظة عام .١148‏ فتوطنت فى 
ذلك القطاع الصناعات التعدينية والكيماوية والخشبية علاوة على النشاط الحرفى. 

ينفرد القطاع الأوسط (مركز سفاجا والقصير) بإنتاج خخامات الفوسفات علاوة على أحجار الزينة 
ومواد البناء ورواسب الحديد والذهب؛ ويحتوى على عشرين موقعًا تعدينيا بنسبة ,1/15 من 
إجمالى مواقع التعدين فى المحافظة»ويضم ١78‏ عاملاً بمثلون نسبة ره 4/ إجمالى العمالة فى 
التعدين فى محافظة البحر الأحمر عام ١947‏ حيث تراوحت الأهمية النسبية للنشاط التعدينى بني 
متوسطة وعالية (/,:- 4,؟) لسفاحا والقصير على الترتيب. ويخدم مناطق استغلال المعادن فيه 
طرق النقل بشكل يتراوح من متوسط إلى عالء فيضم القطاع ثلث عددد الموانى الموحودة فى 
الحافظة وجميعها متخحصصة لخدمة الفوسفات والخامات الأخرى كالفلسبار والكواردز والألمنتيت» 
ويقتصر امتداد الخطوط الحديدية عليه (خمط سفاجا/ أبو طرطور ووصلات أم الحويطات 
والتبزلوين والنيطنام الاصنه يديج التوسفات افشلا عن :6ه اناق اطرال طرق 
التعدين فى اللحافظة عام 154 .١‏ لذلك توطئت صناعة تعدين الفوسفات علاوة على الفلج 
والنشاط الحرفى. 

يينما يتركز فى القطاع الجنوبى (مركز مرسى علم والشلاتين) الحديد والرصاص والزنك 
والنحاس والذهب وأحجار الزينة. وترتفع فيه نسبة مواقع التعدين لتصل إلى /5٠‏ من إجمالى 
مواقع التعدين فى الحافظة على الرغم من انخفاض نسبة العمالة فيه إلى /!,؟/ من إجمالى عدد 
العاملين فى قطاع التعدين فى المحافظة وكذلك درجة الأهمية النسبية خاصة فى الشلاتين (5 )٠١,‏ 


ويعزى السبب فى هذا الانخفاض إلى: 
بعد مواقع الخنامات عن مراكز العمران وعن محاور الطرق فتطول المسافات بين مواقع الإنتاج 
والأسواق» إذ يضم القطاع الجنوبى ١54,7‏ من إجمالى أطوال طرق التعدين فى منطقة الدراسة 
وحوالى /١١‏ من إجمالى عدد الموانى فى الحافظة حيث يعد القطاع الجنوبى من المناطق التى تقل بها 
درجة خدمة طرق النقل الأمر الذى ينعكس فى اتخفاض نسبة توطن الصناعة إلى أدناها فى ذلك 
القطاع. 


التسباحة 
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مقدمة: 

تسهم السياحة فى تنمية وتطوير المناطق الساحلية والريفية والصحراوية للمحافظة بواسطة 
إقامة الخدمات اللازمة للسياح الأمر الذى يؤدى لزيادة فرص العمل والدخحل فيها (صلاح الدين عبد 
الوهاب: .)١٠١١ :١19591١‏ وتعتمد السياحة فى منطقة الدراسة على أغراض الترفيه والترويح وقضاء 
' العطلات القصيرة والاستجمام فضلا عن الاستشفاء. والسياحة فضلا عن ذلك ممور رئيسى للتدمية 
الاقتصادية تتأثر بتطور حركة النقل الوى بصفة نخاصة بالإضافة إلى الدور المهم للنقل البرى 
والبحرى. 

ويتناول هذا الفصل مقومات الجذب السياحى الطبيعية والبشرية فى محافظة البحر الأحمر 
وذلك بالاستعانة بالدراسة العامة عن هذه المقومات والتى جاءت فى الفصلين الأول والغانى» وهى 
محاولة للربط بين هذه العوامل الجغرافية والنشاط السياحى. ثم عرض لخنصائص الحركة السياحية 
وأفاطها. وتحديد لأهم نطاقات السياحة فى الحافظة فضلاً عن المشاكل التى تواجه النشاط السياحى. 

أولً: مقومات الجذب العباحى 

تشتمل مقومات الحذب السياحى على مجموعة متداخلة من المقومات الطبيعية والبشرية» ومن 
أهم المقومات الطبيعية: الموقع» وظاهرات السطح التى تضم الشواطى والحبال والعيون واليناييع؛ فالمناخ 
والحياة الفطرية وا محميات والمقومات البشرية التى تضم الآثار والمزارات والسكان. 
١-المقومات‏ الطبيعية : 
أ- الموقع والعلاقات المكانية: 

على الرغم من موقع محافظة البحر الأحمر فى اللجزء اللمنوبى الشرقى من مصر البعيد عن 
مراكز الثقل السكانى والعمرانى الكبيرة» فإنها استفادت من قربها المكانى من محافظات الصعيد 
ومحافظات القئاة والتى تشارك معها فى الحدود الإدارية الغربية والشمالية. واستوعبت محافظة البحر 
الأحمر نسبة //: من حجم السياحة الداخلية فى مصر عام 2١1441‏ ويمعاونة الطرق الرئيسة تبعد مدن 
سفاجا والقصير والغردقة عن محافظة قنا ممسافة ١٠‏ كمء ٠8١كم 77٠١‏ كم على الترتيب» بيئما 
تبعد مرسى علم عن محافظة أسوان مسافة تراوحت بين 197-:ه٠‏ كم وتبعد الزعفرانة عن محافظة 
السويس والقاهرة بنحو ١١١‏ كمو كم على التوالى» فضلاً عن ذلك ترتبط رأس غارب 


بمحافظتى امنيا وبنى سويف بنحو 71١‏ كم. 


-99ا-ه 


ولعل تزايد حجم حركة المركبات والركاب على محاور الطرق الرتيسة أكير دليل على أهمية 
دورها فى ربط مراكز العمران فى محافظة البحر الأحمر يحاراتها من المحافظات الأخصرى؛ ففى عام 
بلغ حجم حركة المركبات العاملة على هذه انحاور من الطرق 54 , ألف مركبة/ اليوم ذهابًا 
وإيابًا ثم تزايدت إلى 8" ألف مركية يوميًا عام 1994/91 بنسبة زيادة /٠١١117,7‏ .على تزايد 
حجم الحركة إلى عشرة أمثال ما كانت عليه عام 8 الأمر الذى يساعد على تُحقيق التنمية 
السياحية الداغلية وجحذدب سكان محافظات القناة والقاهرة والصعيد للاستمتاع بشواطى المحافظة 
وبالتالى تزايدت نسبة النزلاء المصريين فى المنشآت الفندقية فى الغردقة وسفاجا والقصير مسن 74,1 
ألف سائح عام ١188‏ إلى 176,9 ألف سائح عام 1141 بحيث تزايد عدد السائحين المصريين إلى 
ثلاثة أمغال ما كان عليه عام .١9/5‏ 

ومن جهة أرىء فإن موقع المحافظة يجعلها جسرًا مفتوحًا أمام مجموعة السائحين العرب 
القادمين من دول الحزيرة والخليج العربى وبخاصة السعودية والكويت والإمارات» وتحتل هذه الجموعة 
المرتبة الأولى على مستوى مجموع السياح العرب القادمين إلى مصر يحجم وصل إلى ثلث امجموع 
الكلى من السياح العرب القادمين إلى الجمهورية عام .١1451‏ ويتضح فى التزايد فى حجم الركاب 
القادمين بواسطة / ميناء سفاجا خاصة بعد إضانة الخط الملاحى سفاحا/ ضباء الذى ساعد على 
اعتصار زمن الرحلة وأدى إلى سهولة وصول الركاب فتزايد عدد القادمين من 4,١‏ ألف راكب عام 
65 (وزارة النقل البحرىء الهيئة العامة لموانى البحر الأخمرء 1494: *ل 8 548 117) إلى 
4 ألف راكب عام ١117‏ بزيادة 74 مرة عن عام ١984‏ (الجهاز المركزى للتعبئة العامة 
والاحصاى ج.م. ع؛ 51594 ..)0١131-159‏ 

ومن جهة ثالفة فإن المسافات وزمن الرحلة يقل كثيرًا بالنقل اللحوى ممشلاً فى مطار الغردقة 
الدولى» فالمسافة بين الغردقة وأهم المناطق السياحية الأخرى فى اللجمهورية يتزاوح بين ربع ساعة ولا 
يتجاوز الساعتين» ويبلغ زمن الرحلة بين مطار الغردقة ومطارات سيناء (شرم الشيخ وكاترين) 
والأقصر.ما يتراوح بين ١5‏ و 75 دثيقة وعن أسوان وأبو سمبل والقاهرة والإسكندرية يما يتراوح بين 
ه؛ و ١1٠١‏ دقيقة» علاوة على ارتباط المطار بمعظم مطارات جنوب وشمال غربى أوربا مباشرة بدون 
التوقف فى القاهرة أو الإإسكندرية ثما يشسجع السائحين الأجانب الذين يرغبون فى زيارة أكثر من 
منطقة سياحية متجاورة بإقليم الشرق الأوسط فى بضعة أيام بواسطة رحلات الشارتر الجماعية 
المخفضة التكاليف فيمكن لهم الاستمتاع بشواطيع الدفء والغوص والاصطياف فى الغردقة وسفاجا 
والقصير ومرسى علم مع زيارة المواقع الأثرية فى أسوان وأبى سمبل والأقصر أو مع زيارة لشواطئ شرم 
الشيخ ونويبع ومراكز السياحة الدينية فى سانت كاترين فى سيناء. ولتأكيد أهمية اللوقع النسيية 


6 00000- 


لأسواق السياحة العالمية تمد أن السياح الأوروييين يحتلون المرتبة الأولى على مستوى المحانظة 
والجمهورية على السواء وبنصيب يصل إلى ثلث إجمالى الحركة السياحية القادمة إلى مصر وأربعة 
أحماس حجم الخركة القادمة إلى المحافظة عام 1151 من جنسيات مختلفة خاصة الإيطاليين والألمان 
والفرنسيين والبريطانيين بالإضافة إلى السائحين من دول البنوليكس. 

(1997:25-26 بأموع يسعتهرده1 04 'وماونططنا/1) 
بي- مظاهر السطح: 


لظاهرات خط الساحل الى تضم الرؤوس والخلجان والشروم تأثير واضح فى النشاط 
السياحى» فالشروع والخلجان ترتبط بها نشأة الشواطئ الرملية التى تعد أساسًا للتدمية السياحية والتى 
يبلغ عددها ١9‏ ليجًا وشرمًا أهمها والمستغل منها خلجان أبو سومه وأبو منقار الخادج ودشة 
الضبعة فى الغردقة وشرم الناقة وشرم العرب وشرم العبد فى سفاجا وشرم اللولى جنوب مرسى علم. 
أما الرؤوس المتعمقة فى اليابس وهى تمفل مواضع مهمة للتنمية السياحية حيث تقنام بها الفنادق 
والقرى السياحية فى رأس الضبعة وأبى منقار وأبى سومة بين الغردقة وبرئيس؛ بيدما تكون الرؤوس 
فى القطاع الشمالى من الحافظة غير مستغلة فهى مقصورة على نخدمة تعدين البنزول والغان وكذلك 
فى القطاع الحنوبى من المحافظة حيث تبعد عن محاور الطرق والعمران وتساعد فى الصيد. 

وتشرف محافظة البحر الأحمر على ساحل خبليج السويس والبحر الأحمر بين الزعفرانة ورأس 
حدربة بطول 87١‏ كم وتتميز الشواطع بالدفء والاعتدال وتتحكم فى موسمية الحركة السياحية 
على مدار السنة» وتتباين خصائص السواحل من ججزء إلى عر على امتداد الساحل. إذ يلاحظ أن 
شواطع القطاع الشمالى التى تمتد من منتصف خخليسج السويس بين الزعفرانة والغردقة عند اللدحل 
الشمالى لياه البحر الأحمر العميقة وتتمثل فى شواطيع الزعفرانة التى تمتاز بالضيق الشديد لائتراب حافة 
الجلالة القبلية كجرف عمودى يفوق فى ارتفاعه ١٠٠١1١م,‏ ثم تتسع الشواطى الرملية الحصوية فى 
خليج ورأس جمشة إلا أن هذه الشواطى تأثرت بالتلوث فى بعض المواقع نتيجة لعمليات إنتاج ونقل 
ومعاحة البتزرول» وتمتاز الشواطىئ بسهولة الوصول إليها وقربها من مراكز الكثافات السكانية العالية 
فى القاهرة والقناة فشواطئ الزعفرانة تبعد عن السويس والجحيزة والقاهرة بنحو ١١١‏ كم و ١١١‏ كم 
و١٠١5‏ كم على الترتيب. وتستغل الشواطع على مدار شهور السنة لقضاء العطلات القصيرة وأقيمت 
عليها بعض المنشآت الفندقية تمغفل ه,١/‏ من إجمالى المنشآت الفندقية فى المحافظة عام 1158. 

وتمتاز الشواطئ بين الغردقة وسفاجا باتساعها ليتراوح فى المتوسط بين 1١ -٠7١‏ كم وتمشل 
منطقة الغردقة أفضل المراكز السياحية فى الحافظة وتتصدرها جميعًا لخلوها من التلوت وتميزها 
بالتكوينات المرجانية وشجيرات المانخروف كما فى شواطى جزر أبى منقار » وتتركز فيها معظم 
المنشآت الفندقية والخدمات السياحية .ما يعادل أربعة أحماس إجمالى عدد المنشآت فى المحافظة عام 


أولا- 


8 وتمارس عليها أتماط عديدة من السياحة الترويحية ونوادى الغرص واليخوت معظم شهور السنة 
كما يربطها بباقى امحافظة ومدن امحافظات امحاورة محاور الطرق الإقليمية والرئيسة فضلاً عن المطار 
الذى يربطها .معظم المدن الأوربية مثل فرانكفورت ودرس لدروف وشتوتجّجحارت فى ألمانيا وأثينا فى 
اليونان. 

وتضيق الشواطع بين سفاجا ورأس بناس خاصة عند بثر عسل لأقل من خمسة كيلو مترات 
لاقتزاب الحبال وملاصةتها بشدة خط الساحل كما فى جنوب القصير فتظهر المواقع السياحية حيفما 
تبتعد الحبال. ويتسع الشاطئ فى أبى سومة وشرم الناقة ومرسى علم ثم شرم اللولى ووادى الجمال 
وأبو غصون. وتضم هذه الشواطئ التى تمتد لمسافة 4٠‏ كم /١5‏ من إجمالى المنشآت الفندقية 
والخدمات السياحية فى المحافظة عام 2١139‏ وترتبط مدن المحافظة واللجمهورية بشبكة من الطرق 
وبدول الخليج والحزيرة العربية بواسطة ميناء سفاجا. 

ويعاود الشاطى اتساعه جنوب رأس بناس وحتى حلايب لابتعاد البحر الأحمر فى الغرب 
ويتراوح اتساعه بين -٠١‏ 5.0 كم, وتأخر استغلاله وتئميه سياحيًا بسبب تطرف الموقع نسبيًا بعيدًا 
عن الوادى والدلتا وأيضا لحداثة الاهتمام بالطرق المرصوفة فيه. 

ومن قراءة المخريطتين الخاصتين بالأعماق للبحر الأحمر وخليج السويس فى امحافظة يتبن أن 
المنطقة الشمالية بين الزعفرانة والغردقة لا يزيد العمق فيها عن ٠٠١‏ م.كتوسط ددم تقرياء ثم نصل 
إلى مياه البحر العميقة أما الغردقة حيث يصبح خط العمق ١٠٠٠م‏ على مسافة 75 كم من الشاطئ» 
وخط العمق ٠‏ م على بعد ١1١‏ كم إذ تتسع المساحات الضحلة والشعب المرجانية خاصة امحيطة 
يحزر مضيق الحوبال والحفتون وأبى منقار وتمارس رياضات الغوص وصيد الأسماك. وفى الجزء الأوسط 
الوافع يين جحنوب الغردقة ورأس بناس تضيق مساحة الرف القارى لاقتراب خط العمق ١٠٠م‏ ويصبح 
خط العمق ٠م‏ على بعد أقل من عشرة كيلو مترات ثم يدأ فى الابتعاد التدريجى جندوب رأس 
الصمداى فتظهر مراكز الغوص والفنادق فى مرسى علم وشرم اللولى ولحمى والجمال. ويتسع الرف 
القارى فى الحزء المنوبى يين رأس بناس ورأس حدرية ليصل إلى أقصاه فى خخليج الفول إلا أن هذه 
المنطقة غير مستغلة لحين الانتهاء من أعمال البنية الأساسية وإنشاء القرى والفنادق ورصف الطرق 
وتشغيل مطار مرسى علم. 

وسبقت الإشارة إلى توزيع الحزر فى امياه الإقليمية قبالة احافظة. وعددها 45 جزيرة تفل 
غالبية جزر البحر الأحمر ومعظمها صغيرة المساحة» وتصئف الحزر على أساس الاستغلال السياحى 
إلى جزر مستغلة وهى نضم مجموعة الحزر الواقعة بين مضيق الحوبال وسفاجا وتمغل ثلشى عده حزر 
البحر الأحمرء وتتباين مساحاتها بين أقل من نصف كيلو متر إلى 47 كم !2 وتبدو قريية من خصط 
الساحلء» وهى الموائع المهمة لأنشطة السياحة التزويحية وأقيم بالقرب منها المنشآت الفندقية والخدمات 


د 


مثل شواطئ جزر بحاويش والنفتون وأبى منقار وسهل حشيش لضعف حركة الأمواج وقلة عمق امياه 
علاوة على كثرة الشعب والتكويتات المرجانية. أما الجزر غير المسستغلة فتقع فى القطاعين الأوسط 
والجمنوبى من المحافظة»ومعظمها يقع فى المياه العميقة بعيدة عن الساحل مثل الزبرجد وديدالوس فضلاً 
عن جزر سفاجا والحوبال والقيسوم وغائم وأشرافى فى القطاع الشمالى من امحافظة لارتباطها بالنقل 
والبتزول. 

وتنقسم محافظة البحر الأحمر إلى عدة قطاعات تبعًا لاقتراب الحبال والمدسوب وهى: القطباع 
الشمالى» فالأوسطء ثم القطاع الجنوبى. فى القطاع الشمالى تصبح القمم الحبلية أقل عددًا وارتفاعًا 
وتقتزب سلاسل الحبال بشدة من البحر بين سفاجا وجنوب القصير (بثر عسل وجبل أبو الطيور) دون 
أن تترك سهلاً ساحليًا يذكر- أما فى القطاع الجنوبى الممعد بين مرسى علم ورأس حدربة فتيتعد 
الحبال تاركة سهلاً ساحليًا واسعًا على الرغم من أنها تضم أكثر من نصف إجمالى القمم الجبلية فى 
الحافظة» وتزداد عرضًا جهة الجنوب لتصل إلى مثلث الشلال- شنديب حيت محمية جبل علبة من أهم 
عناصر الحذب السياحى التى تنفرد بها هذه الكتلة إلا أن تطرف موقعها البعيد عن العمران وصعوبة 
الوصول إليها يعوق الاستغلال السياحى لها. بصفة عامة على الرغم من أن جبال البحر الأحمر تمل 
أحد عناصر الذب السياحى لراغبى التسلق والمشاهدة فإن هذه الجبال بتطرف موقعها بعيدة عن 
العمران ومحاور ارتفاع درجات الحرارة فى مناطقها لا تغرى السائح بالقدوم إليهاء فالنشاط السياحى 
فى المحافظة يقتصر على السهل الساحلى لتوفر أماكن الإقامة والمبيت والمطاعم وشبكات الطبرق البرية 
والجوية والبحرية. 
أت الخصائص المناخية: 

توضح مقارنة خمصائص مناخ محافظة البحر الأحمر بأسواق السياحة الدولية الوافدة إلى 
امحاففلة حجم الحركة السسياحية الوافدة من مختلف أسواق السياحة الخارجية» حيث تعد الحرارة 
والرياح والرطوبة النسبية من العناصر المناخية المهمة التى تؤثر فى حركة السياحة بصورة مباشرة على 
النحو التالى: 

تساعد درجات الحرارة فى محافظة البحر الأحمر على عدم توقف الحركة السياحية إلى المحافظة 
على مدار شهور السنة؛ وإن احتلفت من شهر إلى أخر. ويظهر قياس الارتباط عن وجود علاقة طردية 
متوسطة موجبة (+0,7) فترتفع نسبة السائحين وليالى الإقامة فى شهر أغسطس الذى يعد أعلى 
شهور السنة حرارة وهو يمثل ذروة الموسم السياحى وتقل فى أشهر الشتاء حين تنخفض درجات 
الحرارة نسبيًا . وتنقسم السنة إلى ثلاثة مواسم على أساس درجات الحرارة وهى: الذروة حيث تشغل 
الفيرة يين يوليو إلى أكتوبر.مما يعادل خمسى إحمالى الحركة السياحية بين عامى 1١9484‏ و1157 إذ 


دلاولات 


مئل فصل الصيف موسم الأجازات الدراسية والعطلات والرحلات الجماعية التى يقنوم بها منظمو 
شركات السياحة العالمية علاوة على ارتباط السياحة العربية والداحلية بشواطئع الاصطياف. ثم الموسم 
المتوسط» ويتمثل فى فصل الربيع والخريف خاصة شهر أبريل بنسبة 1/٠١‏ من إجمالى عدد السياح 
نزلاء الفنادق والقرى فى المحافظة. حيث يأتى السياح الأوربيون والأمريكيون من مناطق باردة متقلبة 
إلى شواطىئ الاعتدال والدفء وعتوسط قدره 75 ألف سائح. يليها موسم الركودء ويتمثل فى فصل 
الشتاء وأوائل الصيف -حاصة شهرى ديسمبر ويونيو بنسبة 5/ من إجمالى عدد السائحين نزلاء الفنادق 
والقرى متوسط 7١‏ ألف سائح سنويًا بين عامى 11848 و 11417 على الترتيب» حيث تقل الرحلات 
الجماعية منخفضة التكاليف والشاملة بالإضافة إلى انتظام الدراسة. ويتطابق توزيع نسب الليالى 
الكسانية لنزلاء الفنادق والقرى فى المواسم الثلاثة مع توزيع أعداد السائحين النزلاء. 

تتأثر السياحة باتحاهات الر ياح وسرعتهاء حيث تلطف الرياح الشمالية والشمالية الشمالية 
الغربية من درجحات حرارة الصيف وتساعد على انتعاش الحركة السياحية بينما لا تتأثر الحمركة 
السياحية ونسب الإشغال الفندقى بهبوب العواصف الترابية والرملية التى تتفق مع الموجات الخماسينية 
حيث تشتد سرعة الرياح عن 7 كم/ ساعة إلا أنها لا تل طويلاً وتكون مصحوبة بالحفاف. 

ويتفق انخفاض قيم الرطوبة النسبية نى مدن الحافظة مع ذروة الموسم السياحى فى فصل 
الصيف؛ علاوة على ارتفاع نسب الرطوبة فى القطاعين الأوسط والجنوبى مقارنة بشمال اللحافظة 
والذى تقل فيه الرطوبة الدسبية وتتركز فيه المنشآت السياحية والحركة. 
د. الحياة الفطرية: 

تتوزع الحياة التباتية فى المحافظة فى ثلاثة نطاقات تمتد من الشسرق إلى الغرب وهى: نطاق 
نباتات المستنقعات الساحلية» ونطاق نباتات السهل الساحلى» ثم نبانات النطاق الحبلى. ومحاولة 
ابجمع بين خنصائص الحافظة الطبيعية يوصلنا إلى تحديد لمناطق امحميات وتوزيعها وهى أحد عناصر 
الجذب السياحى وأهمها محمية جبل علبة: تقع المنطقة على الحدود الإدارية الجنوبية محافظة البحر 
الأحمرء وتتباين فيها البيئة بين الجبال والوديان والأراضى المنخفضة السهلية والهضاب المستوية» تحدوى 
على النباتات التى تنمو على ارتفاعات عالية ويزيد عددها عن "5٠‏ نوعًا يضم ما يقرب من ١5‏ 
نوعا من النباتات الحولية و١٠4١‏ نوعًا من الأشجار دائمة الخضرة المقاومة للجفاف (على حمدى» 
وزارة السياحة » يناير :١445‏ 75) .وتوجد فى منطقة علبة العديد من الحيوانات البرية والطيور 
والزواحف وجميعها من الأنواع النادرة المهددة بالانقراض مما أدى إلى التفكير فى حمايتها من عمليات 
الصيد اللجائر والحفاظ على وجودها فتكونت المحمية. ومن الحيوانات التى تعيش فى المحمية:الماعز 
الخبلى والغزال والأرنب المبلى والوبر وثعلب الرمل والكبش الأورى والرخمة المصرية والقط البرى 
والنعام والورل الحبلى والقئفذ والحرباء والحية المقرئة علاوة على الضباء والسلاحف. ومن الطيور 


دعس 


الجارحة: الصقور والنوارس وأبو بلحة والنسسر البحرى. ويمكن أن تنظم الرحلات نحبى المغامرة 
والحفاظ على البيئة بعد الانتهاء من رصف الوصلات المحلية فى مركز الشلاتين لربط امحمية بالطريق 


الساحلى. 
؟- المقومات البشوية: 
تضم سكان المحافظة عددهم وعاداتهم وتقاليدهم, والمواقع الأثرية والمزارات الدينية اتتى 
تحذب السائح إليها. 
) السكان: 


تحتاج السياحة إلى أعداد كبيرة من العاملين الذين يرتبطون بصفة دائمة بالعمل فى الفنادق 
والقرى السياحية والمطاعم وأعمال الضيافة والترفيه والتسلية» والذين بلغ عددهم فى محافظة البحر 
الأحمر 1١١17١‏ فرد عام ١17‏ بنسبة 117,8/ من إجمالى ذوى النشاط الاقتصادى فى الحافلة 
باعتبارها الحرفة الأولى للسكان؛ يوجد أكثر من أربعة أخماس العاملين فى السياحة فى مركز الغردقة 
يليه سفاجا وبفارق كبير يبلغ 5,7/. وكذلك العاملون فى فترات الذروة السياحية وهم غالبًا 
يكونون من سكان الحافظة» فضلاً عن الذين يفيدون السياحة بطريق غير مباشر مشل العاملين فى 
الزراعة وتربية الحيوات وصيد الأسماك والتشييد والتجارة والذين يشكلون معا /7١‏ من إحمالى العاملين 
ذوى النشاط فى المحاقظة عام 2١53‏ ونتيجة لتزايد النشاط السياحى والحركة فى المحافظة تزايد معها 
سكان المدن التى تمثل السياحة الحرفة الرئيسة فيها خاصة الغردقة وسفاجاء فقّد بلغت نسبة السكان 
فيهما ٠‏ 5/ و /١19,‏ على التوالى بين عامى ١9/5‏ و 1135كء وفى المقابل تزايد عدد السياح 
والليالى السياحية فى الحافظة ثلاث مرات. وتسهم السياحة بدور فعال فى زيادة نشاط الهجرة الوافدة 
من سكان وادى التيل والدلتا للمراكز السياحية فى المحافظة للعمل فى الفنادق والمطاعم والتجارة 
وتحولت أعداد كبيرة من العاملين فى أنشطة أخرى للعمل فيهاء فقد ترك الصيادون حرفتهم للعمل فى 
السياحة الأكثر رحا وأمما. 

ومكن أن يظهر مقياس للنشاط السياحى وكثافته على أساس علائة السكان بعدد السياح 
وليال الإقامة وعدد الأسرة» إذ يتبين من الجدول )١1-5(‏ والشكل (1-7) أن متوسط الكئافة 
السياحية بلغ فى محافظة البحر الأحمر (على أساس الليالى السياحية) 764٠14,‏ ليلة سياحية لكل ألف 
من السكان ويصل أقصاه فى الغردقة ,57554 ليلة لكل ألف من السكان عام ١1945‏ ساعد فى 
ذلك خلو شواطثها من التلوث وصفاء المياه وتجمعات الشعب المرجانية النادرة وتوافر إمكانات مزاولة 
الرياضات البحرية علاوة على أماكن الإقامة وحيث يعمل ثلث السكان بحرفة السياحة» بينما تقل إلى 
أدناها فى رأس غارب لتصل 7١0,5‏ ليلة/ ألف من السكان حيث يعمل غالبية السكان بالتعدين 
واستخراج البترول وترتفع فيه نسبة التلوت وتقل أماكن الإقامة. 


شكل(- )١‏ مواقع 


المزارات 


السياحية 


فى محافظة البحر الأحمر 


-5عء؟ا مه 


كما تفيد دراسة السكان فى تحديد مسستوى طائة الاستيعاب الفندقى على أساس علاقة 
السكان بعدد الأسرة» فتبل أقصاها فى مركز الغردقة © سرير لكل ألف من السكان لارتفاع نسبة 
المدشآت الفندقية فيها والتى تنعكس فى أن المركز يضم أربعة أخماس أسرة المنشآت الفندقية فى المحافظة 
عام 2١3459‏ وأدناها فى رأس غارب حيث يقل بها نسبة المنشآت الفندثية إلى /١,5‏ فقط من إجمالى 
النشآت الفندقية فى المحافظة عام .1١999‏ 
ويلاحظ أن علاقة السكان بعدد السائحين الوافدين إلى منطقة الدراسة تبين حجم رواج 
ونشاط السياحةءوالتى بلغت 4,١‏ سائح لكل مواطن عام 8 و 419,7 سائح لكل ألف من 
سكان المحافظة. 
جدول )١-5(‏ الكثافة السياحية فى مراكز محافظة البحر الأحمر 
على أساس عدد الليالى السياحية عام ١1946‏ 
ليلة]٠ ١١٠‏ نسمة 
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لا 


ال 
من 
المصدر: الجدول من حساب الطالية» والأرقام مصدرها: 
-الجهاز المركزى للتعبئة العامة والإاحصاى جمهررية مصر العربية» ,١59/‏ 
-محافظة البحر الأحمر» مركز المعلومات ودعم اتخاذ القراره .1١5995/‏ 
-محمد خميس الزوكة» 19944: 87. 


ب. المواقع الأثرية والمرارات الدينية: 

يجذب تاريخ الحضارة السائح إلى منطقة الدراسة على الرغم من مشاق الوصول إلى مواقعهاء 
وأهمها شكل (5-5): 
)١(‏ الأثار القديمة الفرعونية والرومانية واليونانية: 

فالأثار الفرعونية تضم نقوش وادى الحمامات: حيث وجدت نقوشًا هيروغليفية وهيراطيقية 
فى محاجر وادى الحمامات فى منتصف طريق القصير/ فقط أى ٠١‏ كم من القصير توضح قيام 
الفراعنة بعمليات استخخراج الذهب ونقل الأحجار لصناعة التماثيل والتوابيت من الجحرانيت الأبيض 


لؤولاه 


والأسود عبر هذا الطريق من الأقصر إلى القصير. وأيضًا ميناء المواسيس الذى كشف عن موئعه فى 
جنوب سفاجا عند مدحل وادى الجواسيس بنحو 7 كم وبعد أول ميناء فرعرنى فى مصر والذى 
أنشئ فى عهد الدولة الوسطى من أجل التبادل التجارى (كمال أنور محمد محافظة البحر الأجمرء 
.)١45‏ 

أما الآثار الرومانية » فتوحد أطلال مدينة رومانية وبقايا قلاع فى منطقة حبل الدخان حيث 
محاجر السماق الإمبراطورى» وأطلال قلعة رومانية فى أبو شعره القبلى شمال مديئة الغردقة بنحو 
٠كم؛‏ وحجر مونت كلوديانوس على بعد 4٠‏ كم غرب سفاجا على طريق قنا والتى كان يوحذ 
منها الأحجار لبناء معابد روماء ومعبد برنيس الذى بناه بطليموس الثانى؛ بالإضافة إلى الطريق 
البطلمى فقط/ برنيس صورة رقم )١-5(‏ 
(؟) آثار العصور الوسطى المسيحية والإسلامية: 

«الآثار المسيحية: 

وتشمل دير الأنبا أنطونيوس الذى يقع فى هضبة الجلالة القبلية» وتبلغ مساحته نحو ١‏ 
قذاثاء وخر من أكير الأديرة بعد :دينماتك كاترين قن ميتاء. 

ويرجع تأسيسه إلى القرن الرابع الميلادى» ويكون موقعه على بعد .٠ه‏ كم شمال الزعفرانة» 
يخدمه وصلة محلية بطول ١6‏ كم تتفرع من الطريق الرئيسى الزعفرانة/ الكربمات فى القطاع الشمالى 
من المحافظة فى مركز غاربءوتيدو الوصلة شديدة الانخدار .معدل ١‏ إلى ٠6م‏ تقريًا. ويضم الدير دارًا 
للضيافة ونحو حمس كنائس وهى كنيسة الرسل والكئيسة الكبرى والسيدة العذراء والأنبا مرئس 
الأنطوانى بالإضافة إلى كنيسة بناها البطريريك الأنبا كيرلس الرابع (رئاسة الجمهورية» المجالس القومية 
المتخصصة :١119!‏ ه1-/7؟). 

ودير الأنبا بولا على بعد هة كم شمال مدينة رأس غارب» وتبلغ مساحته خمسة أفدنة 
تقريناء ويقع وسط حبال عالية» ويرجع تاريخ إنشاؤه إلى القرن الرابع الميلادى. ويضم الدير أربعة 
كنائس وهى: الأنبا بولاء وأبى السيفين» والملاك- الحصنء ورابعة صغيرة على اسم العذراء. ويخدم 
الدير وصلة محلية شديدة الانحدار تتفرع من وصلة رأس غارب/ الزعفرانة وبطول ١١‏ كم وبمعدل 
انخدار ١‏ إلى ١5م.‏ 

الآثار الإسلامية: 

ترجع صلات البحر الأحمر بالجزيرة العربية إلى عصور سابقة فقد عثر على النقوش اليمنية 

الجنوبية والنبطية الشمالية على الطرق التى كانت تسلكها القوافل العربية مفل وادى الحماسات 


ووادى عباد والنضامى وأم م ضلفة ووادى حمامة» وحيث تتعجه هذه الطرق إلى قنا وقفط بوادى النيل. 


أساس عدد الليالى السياحية 


فى مراكر محافظة الب 
عام 


ل 


شكل رقم (5-؟) الكنا 


المصدر : الجهاز المركزى للتعبئة العامة والإحصاء: ج.م.ع: 199/8. 
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صورة رقم )١-5(‏ : موقع أثرى يرجع لعصر البطلمة (حمام الملكة كليوباترا) 
بمنطقة بثر الفواخير يمكن أن يكون مزارًا سياحيًا للوافدين القطاع الأوسط من 
المحافظة بين سفاجا/ القصير على بعد 4٠‏ كم من القصير / قفط غربًا 


!د 


ومن أهم الآثار الإسلامية الطابية الإسلامية .مدينة القصير والتى بناها السلطان الغورى وعلى بعد 
كم من مدينة الغردقة» وكذلك القصير القديمة الواقعة شمال القصير الحالية بنحو ٠‏ كم وتعود 
إلى عصر المماليك البحرية» بالإضافة إلى ميناء عيذاب الذى أنشىئ جنوب القصير لخدمة الحجاج. ومن 
الآثار الإسلامية ضريح الشيخ أبو الحسن الشاذلل» الذى يقع فى وادى حميئرة على بعد ١6١‏ كم من 
مديئة مرسى علم» ويرحع بناؤه إلى أواخخر القرن السابع ال محرى؛ ويتكون من مبنى مفمن الشكل » 
وارتبطت به قرية الشيخ الشاذلى التابعة لمركز مرسى علم» ويخدمه وصلة محليية جيدة الرصف بطول 
٠‏ كم وهى تتفرع من الطريق الرئيس مرسى علم/ إدفو جنويًا عند الشيخ سالم وتمتد بين مناسيب 
عالية تراوحت بين "٠٠١‏ إلى ١٠٠لام.‏ 
ثانيا: التسهيلات السباحية 

وتشمل تسهيلات النقل» ومنشآت الإقامة والخدمات السياحية فضلاً عن مرافق الهيئة 
الأساسية. 
١‏ - تسهيلات النقل: 

هناك علاقة ارتباط متبادلة بين الجذب السياحى وتوفر شيكات النقل بأنواعها وخدماتهاء 
فتزتبط حركة السائحين من موقع لآخر بسهولة الوصول إلى المراكز السياحية فى منطقة الدراسة. 
وتختلف طريقة وصول السائحين تبعًا للدول الصدرة لهم ورغبة السائح فى اختيار الوسيلة التى 
تلائمه. 

يتبين من الحدول (7-7) أن ثلشى زوار محافظة البحر الأحمر يأتون إليها جوًا.مجموع 
8.0 زائرء واحتل النقل الجوى مكان الصدارة بين وسائل التقل المختلفة بالنسبة للسياحة 
الخارجية على وجه النصوص. فالسائح الأوربى والأمريكى يفضل استخدام النقل السوى كوسيلة 
رئيسة والانتقال بسرعة توفيرًا للوقت والأمان» فالمسافة التى تفصل دولهم عن الحافظة بعبدة» وأيضًا 
بسبب التطور الكبير الذى طرأ على اقتصاديات تشغيل الطائرات وزيادة سعة الطائرة» وكذلك 
المنافسة بين شركات الطيران المنتنظم ومنظمى الرحلات العارضة الذين يلجأون إلى نظام الرحلة 
الشاملة منخفضة التكاليف التى تنقل السائح من بلاده مباشرة إلى الغردقة دون الميوط فى القاهرة أو 
الإسكندرية ثم يضعون برنابًا يمكن من خلاله الاستمتاع بزيارة الأماكن الأثرية فى الأفصر وأسوان 
وشواطيئ الترفيه فى الغردقة وسيناء المجاورة. بالإضافة إلى ملاءمة الظروف المناخية أمام حركة الطيران 
القادمة والمغادرةء فالرياح هادئة أغلب شهور السنة كما تقل نسبة الغيوم وتتزايد ساعات سطوع 
الكتمن . 

ومن الملاحظ تزايد نسبة حجم المسافرين القادمين إلى المحافظة جوًا من 4,4/ عام ١9141‏ 
(الجهاز المركزى للتعبئة العامة والإحصاءء جمهررية ج.م.ع: 19946) إلى 5 /٠١‏ من إجمالى 


س9١‎ - 


المسافرين القادمين إلى إجمالى المطارات الدولية المختلفة فى الجمهررية عام ١195‏ (المهاز الركزى 
للتعبئة العامة والإحصاءء ج.م.ع» .)١115‏ وبنسبة زيادة بلغست /7١8‏ أى تضاعفت حركة 
القادمين جوًا.بعقدار مرتين عما كانت عليه عام 1991. 

ويلاحظ زيادة حركة الوافدين جوًا إلى الحافظة كلما تزايد عدد السائحين نزلاء الفنادق 
والقرى السياحية فى محافظة البحر الأحمر فالارتباط بينهما قوى موحب ويكاد يقترب من الواحد 
الصحيح /)٠,94(‏ وفى المقايل تنخفض نسبة السائحين المصريين القادمين جرًا نتيجة لارتفاع أسعار 
تذاكر الطيران مقارنة بأسعار النقل بالسيارات خاصة مع انخفاض مستوى دخول الأفراد فقة الشباب 
وعدم توافر المطارات فى كل محافظات مصر. وهناك ارتباط وثيق بين مواقع الأنشطة الرئيسة فى 
المحافظة وتوزيع المطارات» فيوحد مطار الغردقة الدولى يخدم حركة الركاب الوافدين والمغادرين منطقة 
الدراسة يجوار مواقع السياحة المهمة فى مركز الغردقة الذى يحتل المرتبة الأولى من حيث حجم 
المدنشآت الفندقية بنصيب يصل إلى أربعة أحماس المنشآت الفندقية والسياحية العاملة فى المحافظة عام 
89؛ ويبعد عن سفاجا والقصير ومرسى علم بنحو لاه كمو*98١‏ كمو7"5 كمعلى 
الترتيب» وتم الاننهاء من تحهيزات مطار مرسى علم لخدمة المواقع السياحية فى جنوب منطقة الدراسة. 

جدول (9->) نسب الوافدين إلى محافظة البحر الأحمر 
ل السنة وفقَا د عمد 


المصدر: الجدول من إعداد الطالبة عن أرقام مصدرها 146 ,50 :1995 .نمتوعظ بللتكاعتا10 06 وتاكتملال1 


-١؟-‎ 


ويحتل النقل بالسيارات المرتبة الثانية بعد النقل الحوى أمام حركة السياحة الخارجية وللرتبسة 
الأولى أمام السياحة الداخلية. فالسيارة وسيلة نقل ضرورية تعطى حرية حركة للوصول إلى مختلف 
المواقع والمزارات السياحية يمكن أن تتلاءم مع الظروف الصحراوية؛ فيستطيع السائح التوقكف 00 
فى أى مكان ووقت يريده؛ كما أنه يسهل استخدامها وتنخفض تكاليفها مقارنة بالنقل المسوى. 
فارتفع حجم الرحلات البرية وعدد الركاب الوافدة إلى محافظة البحر الأحمر عام ١15١‏ عشرة أمثال 
ما كانت عليه عام .١5/4١‏ 
| ويلاحظ تزايد حعحم حركة المركبات على امتداد مماور الطرق الرئيسة الستة المؤدية إلى 
المواقع السياحية الواقعة على ساحل البحر الأحمر التى تربط الحافظة ممحافظتى السويس والقاهرة شهالاً 
بواسطة طريقى الزعفرانة/ العين السخنة؛ والزعفرانة/ الكربمات من جهة والتى تربطها بمحافظات اليا 
وبنى سويف بواسطة رأس غارب/ الشيخ فضل من جهة أخرى والتى تصلها بمواقع المسياحة الأثرية 
فى محافظتى قنا وأسوان من جهة ثالثة وذلك من ١47‏ مركبة/ الاتجاهين/ يوميا عام 4 إلى 
5 مركبة/ اليوم عام ١155/94‏ أى تضاعفت 7١‏ مرة تقريًا. 

ويأتى النقل البحرى فى المرتبة الثالفة بين أنواع النقل؛ حييث تعمل العبارات على نقل 
الوافدين العرب والأحانب يسياراتهم من مينائى سفاجا والغردقة أى تتوزع الموانى بجوار وبالقرب من 
مواقع السياحة الرئيسة فلا يبعد ميناء سفاججا عن الغردقة بأكثر من ١‏ كم وعن القصير بنحو /٠١‏ 
كم وعن مرسى علم بنحو 7١7‏ كم. وتعد العبارات أرخص وسائل النقل وأسهلهاء الأمر الذى 
يساعد على ارتفاع نسب الإشغال الفندقى من 8ه //: عام ١184‏ إلى 17/ عام 1951. وتضاعف 
حجم الواصلين بحرا إلى منطقة الدراسة مقارنة يإجمالى الجمهورية بدسية زيادة بلغت عام ١995‏ 
5 عما كانت عليه عام 19817 أى تضاعفت حمس مرات ويما يعادل 71,9/ من إجمالى 
الواصلين يحرًا بواسطة إجمالى موانى الجمهورية عام .١59“‏ كما يلاحظ وجود غلاقة طردية بين 
أعداد الواصلين يحرًا وبين أعداد السائحين نزلاء الفنادق والقرى السياحية من جهة» وبين عدد الليالى 
السياحية من جهة أرى فى الفترة بين عامى 2١445 -١19/4‏ إذ كلما تزايدت أعداد الواصلين بمرًا 
تزايد معها أعداد نزلاء الفنادق والقرى والليالى السياحية وتبلغ درجة الارتباط بين الطاهرتين 
(49.0). 
؟- منشات الإقامة والخدمات السياحية: 

تتضمن منشات الإقامة السياحية الفنادق والقرى السياحية والموتيلات والشاليهات 
والمخيمات والشقق المفروشة وبيوت الشباب» بينما تتكون منشأت الخدمات غير الفندقية من المطاعم 
الموحودة حارج الفنادق والمقاهى والمسارح والملاهى الليلية» ويلاحظ أنهما يساعدان على تكامل 


-؟١5-‎ 


العرض السياحى فى إقليم الدراسة. فمن الملاحظ أن ثلثى الدهحل السياحى يتكون من إنفاق السائحين 
على الإقامة فى الفنادق والخدمات السياحية (محيا زيتون» معهد التخطيط القومى» 1918: »)٠١‏ 
وتتميز منشآت الإقامة والخدمات بالقرب من مراكز الأعمال والبدوك والمحال التجارية» ويوحد 
معظمها على شواطئ الغردقة. 
جدول (5-”) تطور أعداد الفنادق والقرى السياحية, والغرف , والأسرة, ونزلاء الفنادق 
والقرى, والليالى السياحية» ومتوسط أيام الإقامة فى 
محافظة البحر الأحمر خلال الفترة بين عامى 195951-/545/4١ونسب‏ التغير 
(الوحدة: بالعدد) 


لسئواث الفنادق والقرى | الغرف الأسرة النزلاء | الليالى السياحية ١1‏ متوسط أيام 
الإقامة ليلة/تريل 
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المصدر: الجدول من إعداد الطالبة 


(1999 - 1991 ,.15لللة بمسكمده1]' أه بصاكتمتلاة) 


-؟١غ-‎ 


ويعكس تطور منشآت الإقامة السياحية فى محافظة البحر الأحمر التطور فى حجم حركة 
السياح وفقا للجدول (5-5) إذ يلاحظ ارتفاع الخدمات الفندقية عام ١5944/9/‏ إلى ثلاثة أمئال ما 
كانت عليه عام ١9441١‏ وكذلك السياح والليالى السياحية أى يتفق العرض السياحى المتمثل فى عدد 
الفنادق والغرف والأسرة مع نمو وتطور الطلب السياحى. أما عن توزيع منشآت الإقامة؛ فيلاحظ أن 
الحافظة تحتل المرتبة الأولى على مستوى الجمهورية من حيث حجم الطاقة القندقية بنسبة بلغت 
وحوالى خمسى إحمالى عدد الغرف والأسرة فى محافظات الجمهورية المختلقة عام ١5911‏ 
حيث يأتى بعدها محافظات القاهرة وجنوب سيناء (:1997 ,.4.1.1 ,53 تتنا10' 01 اصأوتست/1 
1) ويعزى السبب فى ذلك إلى ارتفاع نصيب امحافظة ليصل إلى ربع إجمالى الاستثمارات السياحية 
على مستوى الجمهورية بالخطة الخمسية الرابعة بالإضافة إلى أن العمل بقطاع الفنادق والقرى يحتل 
مكان الصدارة فى محافظة البحر الأحمر .ما يعادل ره/ من إجمالى العاملين فى الفنادق والقرى 
السياحية فى الجمهورية عام .١5955‏ 

ويتبين من الحدول (1-57) الخاص بتوزيع الفنادق والقرى السياحية حسب المراكز السياحية 
الرئيسة فى محافظة البحر الأحمر عام ١999‏ الحقائق الآنية: 

-يستحوذ مركز الغردقة على غالبية المنشآت الفندقية العاملة والبالغة ٠١١‏ منشأة تعادلٍ 
أربعة أحماس إجمالى الفنادق والقرى السياحية على مستوى المحافظة وبزيادة قدرت بنسية /١8,7‏ عن 
عام 2١497‏ وبطاقة استيعاب بلغت ١84017‏ غرفة وه75175 سريرًا. فالغردقة هى الحاضرة الإدارية 
للمحافظة ويتوفر فيها معظم مقومات الدذب الطبيعية كالشواطئ والجسزر, والمقومات البشرية التى 
تتمثل فى أنها تضم خمسى إجمالى سكان منطقة الدرامة وثلث إجمالى العاملين فيها يعملون فى قطاع 
المنشآت الفندقية عام 2١595‏ فضلاً عن سهولة الوصول إليها بالنقل الجوى يفضله غالبية السائحين 
الأحانب والنقل البرى الذى يربطها .مدينتى سفاجا ورأس غارب ومن ثم مدن محافظات الصعيد 
والسويس والقاهرة. 

- ويأتى بعد ذلك مركز سفاجا بنصيب 4// من إجمالى المدنشآت الفندمية فى امحافظة وبزيادة 
",لا عن عام 2١497‏ مع تزايد دور سفاجا أمام حركة الوافدين والمغادرين الميناء ثم يجئ مركز 
القصير فى المرتبة الثالئة بنسبة ه,4/ ثم مرسى عدم بنسبة 37,17 فرأس غارب الذى يحتل المرتبة 
الأخيرة بنسبة /١,6‏ من إجمالى المنشآت الفندقية فى محافظة البحر الأحمر عام .١15959/9/4‏ 


وقد تحسن الإشارة إلى أنواع المنشآت الفندقية فى محافظة البحر الأحمر : 


مداهمؤا اه 


جدول (4-5) توزيع أعداد الفنادق والقرى السياحية: والغرف, 


والأسرة فى مراكز محافظة البحر الأحمر عام ١944‏ 
(الوحدة : بالعده) 


المصدر : الجدول من إعداد الطالبة وأرقامه مصدرها : - محافظة البحر الأحمرء» مركز المعلومات ودعم اتخاذ القرار» 
/ا/1/ 5 : .)١‏ 


هالفنادق: 
تقع معظمها على شواطئ مدينة الغردقة فى القطاع الشمالى من المحافظة بنسبة /5٠١‏ من 
عددها عام 2١95/‏ ثم سفاجا فالقصير وتضم الفنادق التى تراوحت درجاتها بين الخمس والثلائة 
نحوم بالإضافة إلى الفنادق الشعبية والبنسيونات التى تتناسب مع حجم السياح المصريين والأحانب 
ذوى الدحول المتوسطة صورة رقم (5 -5). 
وقد حدث تطورا كبير فى عدد الفنادق فى المحافظة فى السنوات الأخيرة» فقد تزايد عددها 
من فندثًا عام ١586‏ إلى /اا فتدقًا عام بنسبة زيادة بلغت 5١17,‏ ,.ععنى أن عدد الفنادق 
تزايد بنحو أربعة أمثال ما كان عليه عام ١1/44‏ (محافظة البحر الأحمرء مركز المعلومات ودعم اتخاذ 
القرار» .)١3435:١‏ واحتلت محافظة البحر الأحمر المكانة الثانية من حيث عدد الفنادق بعد محافظة 
القاهرة التى تمتلك 9 فندثًا بما يعادل حمس إجمالى قنادق الجمهررية البالغة 465 فندنًا عام 1945 
بينما بلغ نصيب امحافظة نحو ثمن إجمالى الجمهورية وتتساوى معها محافظة الإسكندرية 
(57 :1995/96 ,.8 .1 رتسدعتاه1' 04 'واكتمتل8) 
ومن الملاحظ تفوق نسبة عدد الفنادق بين منشآت الإقامة بحيث تشغل مركز الصدارة سواء 
من ناحية عددها أو طائة الاستيعاب فيها من جهة أعرىء ترتفع نسبة نزلاء الفنادق بالمقارنة مع 
القرى السياحية بينما تنختفض نسبة ليالى الإقامة التى يقضونها. 


عاناقك 


«القرى السياحية: 

وتعرف بقرى الأحازات وقضاء العطلات القصيرة صورة ("-7)» وبلغ عددها حوالى نا 
قرية عام ١9/‏ تشغل نحو ثلث إجمالى القرى السياحية على مستوى الجمهورية فهى تأتى بعد محافظة 
جنوب سيناء التى تضم نصف جملة القرى السياحية فى مصر بين عامى ١995‏ و .١1554/8‏ ويتركز 
ثلاثة أرباع القرى السياحية فى مركز الغردقة الذى يضم .عفرده ٠٠١‏ قرية سياحية» يليه مركز سفاجا 
بنسبة 2/117 فالقصير ومرسى علم وغارب؛ وجميعها تقع مباشرة على شاطئ البحر ويمارس فيها 
أنشطة ترفيهية ورياضية كالغوص والصيد واليخوت صورة رقم (5-5)» وتبنى من خحامات البيئة 
امحلية مثل الأحجار الحرانيتية وحذوع النخبيل والأصداف والقواقع البحرية صورة رقم (2-5). 

وتهيأت للمحافظة الظلروف الطبيعية لنجاح ذلك النمط من المنشآت وتشغيلها على مدار 
شهور السنة بخاصة مع تزايد حجم الرحلات العارضة منخفضة التكاليف» فهى تتلائم المستويات 
السياحية المتوسطة ومرتفعة الدحل فقد تزايد عددها من 7١‏ قرية عام ١585‏ إلى 8 قرية عام 
أى بزيادة 2/8١‏ وتتفوق فيها نسبة ليالى إقامة السائحين لأكثر من نصف إحمالى ليالى الإقامة 


بالنشآت الفندقية. 
«المخيمات وبيوت الشباب: 


تتميز برخمص تكاليفها وتتناسب مع مستويات السائحين المختلفة؛ وتكاد تقتصر على 

شواطئ الغردقة» ووصل عدد النؤلاء والليالى / من إجمالى الجمهورية بين عامى ١9485‏ و1187. 
.(92:77 /1991 ,.8 غ1 لل بنتععده1 01 جأمتسل3) 
«مراكز الغوص: 

يوحد فى محافظة البحر الأحمر حوالى ١١8‏ مركرًا للغوص» حيث تساعد حرارة مياه البحر 
التى تتراوح بين 1/6- 7١‏ شاء وبين ١‏ 7- 7,5" صيفاء ويمكن الرؤية حتى عمق ٠أم؛‏ ويتراوح 
متوسط الغطس بين -١7‏ ه ”م وأقصاها من -14٠©‏ 50م. 

وتضم شواطئ الغردقة أهم مواقع الغرص فى الحافظة بنسبة أربعة أحماس مراكز الغوص» فى 
بزائع تعب عورش وأبو رمادا واللحفتون وشاكر والوبال وسيول وأم قمر والأرك بالاضافة إلى 
اميناء والسقالة والدهار والجونة وشرم الناقة؛ يليها شواطئ سفاجا والقصير ومرسى علم. ويمكن 
الرصول إلى هذه المواقع بسهولة بواسطة الوصلات انلية والفرعية للطريق الإقليمى الساحلى 
الزعفرانة/ رأس حدربة وبعض مهابط الطائرات العارضة الصغيرة كما فى الحونة بالغردقة وموفمبيناك 
بالقصير (محافظة البحر الأحمرء مركز المعلومات ودعم اتخاذ القرار» .)7١٠١‏ 


صورة رقم (5-؟) : فوذج لأحد المنشآت الفندقية أربع نجماث توضح الواجهة 
الخارجية لقرية سياحية فى سفاجا (مينافيل) الواقعة عند المدخل الشمالى لمدينة سفاجا 
على الطريق الإقليمى الغردقة / سفاجا أنشئت 3113٠‏ وتضم 7617 غرفة 


صورة رقم (« -") : تموذج لأحد المنشات 
٠‏ إلى التتجهيزات التى تضم الينية الأساسية (الكهرباء والمياه والصرف) والبنية 


المكملة للسياحة كالمطاعم وحمامات السباحة وأماكن ممارسة الأنشطة الترويحية 


ولا يعجاوز ارتفاع المبانى الدورين 


صورة رقم > - 4) : وسائل الاستمتاع والاستجمام والاسترخاء داخل قرية 
سياحية بمنطقة سفاجا 


صورة رقم (+ - ه) : المدخل الخارجى لقرية الياممين التى تقع جنوب مجاويش بنحو , 
*,! كم وعلى بعد ١8‏ كم من الفردقة على الطريق الإقليمى الغردقة/ سفاجا وتبين 
استخدام خامات البيئة الغغلية فى البناء ويتراوح ارتفاع المبانى من دور واحد إلى دورين ٠‏ 


1ت 


همنشات الخدمات السياحية العامة: 

وهى تضم المطاعم والكافيتزيات» حيث تزايدت أعدادها مع زيادة الحركة السياحية» ففى 
عام ١584‏ يلغ عدد منشآت الخدمات السياحية ثلاث منشآت زادت إلى 4ه منشآة عام ١191‏ 
بنسبة زيادة وصلت /87517/ أى تزايد عددها حوالى تسعة أمثال ما كانت عليه عام 2144/8 ونى 
المقايل ارتفعت حركة السائحين الواصلين نزلاء الفنادق والقرى عام ١191‏ إلى عشر ما كانت عليه 
عام ١54‏ وتحتل الحافظة المرتبة السادسة بعد الأقصر على مستوى التمهورية بنصيب 7,94/ سن 
إحمالى المنشآت العامة عام 2١591/‏ وتمثل المطاعم ثلثى إجمالى هذه المنشآت فى محافظة البحر الأخمرء 
وجميعها تتركز فى مدينة الغردقة ثم سفاجا فالقصير والزعفرانة» ولا تظهر المطاعم الملحقة بالملسارح 
والمطاعم العائمة الموجودة فى القاهرة والإسكندرية والجيزة. 

.(126,127 :1997 ,.8 1 لل رسكتكتاما 04 ركنن 

موافق البنية الأساسية: 

وجودها بكفاءة عالية تساعد على نجاح النشاط السياحى » وهى تشكل نسبة عالية من 
تكاليف السياحة وتتمثل فى: 

#مصادر مياه الشرب: ٠‏ 

يعتبر توفير المياه النقية وبصورة دائمة ومنتظمة أحد العناصر الأساسية لإقامة المشروعات السياحية ونمو 
الجتمعات العمرانية فى المناطق الصحراوية» وتتكون مصادر مياه الشرب فى محافظة البحر الأحمر من 
محطات تحلية مياه البحر والرشح والمكئفات فضلاً عن مياه النيل المنقولة بواسطة نحط مياه قنا/ سفاجا 
وحط مياه الكريمات/ الغردقة. إذ تعتمد مدن القطاع الأوسط من امحافظة فى توفير احتياحاتها من مياه 
الشرب على شيكة مياه من محطة تتقية خط قنا/ سفاجا البالغ طوله ١١‏ كم بأقطار تراوحت بين 
.وه ملم حيث يوجد فى سفاجا خمسة خزانات أرضية سعة كل منها ٠.دم؟‏ لتغذية 
منطقة سفاجا والقصير بطاقة 7٠٠١‏ لتر/ثانية (وزارة الإسكان والمرافق وانجتمعات العمرانية» هيئة 
التخمطيط العمرانى: -١1/7 :١9851/‏ 1/7). أما مدن القطاع الشمالى من احافظة فهى تعتمد على 
محطة تنقية مياه الشرب بالكريمات على النيل بطائة 55٠‏ لتز/ثانية من المياه المرشحةءويصل طول الخط 
الناقل من الكرعات/ الغردقة مرورً!ا بعدد من المدن الساحلية 45٠‏ كم وتتراوح أقطاره بين ٠٠٠١‏ 
ملم- ٠‏ ملم (وزارة الإسكان والمرافق وامجتمعات العمرانية؛ هيئة التخطيط العمرانى» :١151‏ 
5 . بيدما تخدم مدن القطاع اللجنوبى (مرسى والشلاتين) والمواقع السسياحية القريية منها محطات 
تحلية مياه البحر ثم تضخ المياه فى مجموعة رئيسة من الخزانات خلال خخطوط نقل قطرها فى حدود 
0 ملم. وبلغت إجمالى الكمية المنتجة من مياه الشرب على مستوى امحافظة نحصو 710٠‏ م/يوميًا 


-.؟؟- 


عام ١491‏ تزايدت إلى ١546٠‏ م؟/يرميًا عام 1991 بزيادة 19/ ثم ارتفعت عام 1144 إلى 
ألف م” بزيادة خمس مرات عن عام ١941١‏ وذلك بعد إضافة خط مياه الكريمات/ الغردقة 
وزيادة محطات التحلية. كما أن التزايد فى أعداد السائحين والزائرين للمحافظة تطلب زيادة فى كمية 
لمياه المنتجة وإلزام كل قرية أو جموعة قرى إنشاء محطة تحلية. ويتراوح متوسط نصيب الفرد من المياه 
النقية فى المحافظة بين 4/١‏ لتر/اليوم للفرد فى مرسى علم إلى ٠‏ ليرًا للفرد فى القصير وسفاجا 
(محافظة البحر الأحمرء مركز المعلومات ودعم اتخاذ القرار» 1995: .)١57‏ ويلاحظ أن إجمالى 
الاستغمارات بالخطة الخخمسية الرابعة فى قطاع المرافئق 91,8 مليون جنية بنسبة /١,9‏ من جملة 
استغمارات الأنشطة فى المحافظة و /7,١‏ من إجمالى استثمارات المرافق بالجمهورية (معهد التخطيط 
القومىء» أبريل .)7١4 :١9451‏ وكان نصيب الغردقة أكثر من نصف الكمية المنتجة والمستهلكة على 
السواء من المياه» حيث يتركز فيها الأنشطة السياحية والمنشآتءوترتبط بباقى محافظات الجمهورية 
بالطرق الحوية والجوية والبحرية ثم تأتى رأس غارب وسفاجا فالقصير ثم الشلاتين ومرسى علم. 
* الكهرباء: 

نظرًا لبعد محافظة البحر الأحمر عن الشبكة الموحدة للكهرباء فى الدمهورية: يتم تغذية مدنها 
بالطاقة» الكهربائية بواسطة محطات توليد غازية وديزل مستقلة لكل مدينة بالإضافة إلى محطة الزعفرانة 
التى تعمل بالرياح. 

وبلغ إإجمالى كمية الكهرباء المستهلكة فى المحافظة ١71,1‏ مليون ك.و.س عام 21198 
وارتفع نصيب الفرد من استهلاك الكهرباء من 71/8 ك.و .س عام 1181 إلى 1/97 ك.و.س سنويًا 
لكل فرد عام ١447‏ يزيادة مقدارها ١٠١١,“‏ /2 وتزايد عدد محطات الكهرباء من أربع محطات عام 
0١‏ إلى ١7"‏ محطة عام ١44‏ بزيادة 775/ أى تضاعف مرتين تقرينا عما كانت عليه عام 
0١‏ ر(محافظة البحر الأحمر» مركز المعلرمات ودعم اتخاذ القرار» 1999: لاه كت للا 24١‏ 
١١"‏ ). 

وتصل متوسطات استهلاك الفرد من الكهرباء فى المحافظة أعلاه فى مركز الغردقة والذى 
وصل ١7‏ ك.و.س وأدناها ويفارق كبير فى الشلاتين ١7‏ ك.و.س نتيجة لتزايد الملشسروعات 
السياحية وارتفاع احتياحات السكان من الكهرباء حيث وصلت نسبة الكهرباء من إجمالى استثمارات 
المخطة الخمسية فى المحافظة إلى 4,7/ وما يعادل /5,١‏ من إجمالى استثمارات الكهرباء فى الدمهورية 
(معهد التخطيط القومىء أبريل /1991: .)35١9‏ 

«أما الصرف الصحى: ٠‏ 

فقد بدأ المشرو ع عام وبلغت تكلفته هدينة الغردقة نحو ٠ه‏ مليون جنيه حيث يراعى 

ثلبية احتياجات التخطيط العمرانى والقطاع السياحى. 


-991١- 


5 
ثالذا: الحركة السباحية 

تتضمن دراسة الحركة السياحية تطور ححم السائحين المقيمين فى الفنادق والقرى السياحية: 
ثم ليالى الإقامة فى المحافظة بين عامى ١98/4‏ و 19948» وموسمية الحركة بالإضافة إلى تصنيف الحركة 
حسب أسواق السياحة الدولية والداحلية. 
-١‏ تطور حجم الحركة السياحية فى الحافظة: 

يلغ حجم السائحين المقيمين بالفنادق والقرى السياحية فى محافظة البحر الأحمر هه. هعد 
سائحًا عام 9454١ء‏ وزادت .كعدل تغير 587,17 عن عام 148/4؛ أى تزايدت يمقدار ستة أمشال 
وكتوسط سنوى 757 ألف سائح فى الفترة بين عامى 1488 إلى ١4944‏ كما يوضحه الجدول 
(05-7). وارتبط يهذا التطور والئمو المتزايد لعدد السياح ارتفاع حجم ليالى الإقامة عام ./9 ١‏ 
مقارنة بعدد السياح والتى تزايدت نحو ثمانى مرات عما كانت عليه عام ١5/4‏ وعتوسط سنوى قدره 
مليون ليلة سياحية فى نفس الفتزة المذكورة من قبل. 

ويعزى سبب ارتفا ع حجم الحركة السياحية إلى التطور فى الحركة على الطرق والذى ارتبط 
بها زيادة أعداد الواصلين عبر منافذ الوصول المختلفة إلى المحافظة جوًا وبحرّاء نقد تزايد عدد الزائرين 
الواصلين جوًا فى الفترة من عام ١5848‏ إلى عام ١955‏ من 58,5 ألف زائر عام ١584‏ إلى 2+ 
ألف زائر عام ١997‏ بنسبة زيادة قدرت ب /٠١59‏ أى تزايد عددهم عشر مرات ما كان عليه 
وبحرا من ستة آلاف زائر عام ١18‏ إلى 7١‏ ألف زائر عام ١4457‏ بنسبة زيادة ٠‏ 78017/6/ أى تزايد 
عددهم بقدر /ا” مرة نحلال نفس الفترة السابقة الذكر. 


جدول (0-7) تطور حجم الحركة السياحية فى محافظة البحر الأخمر 
بين عانى / 4كها 


وان اشتدرفرة 
4١و١١‏ مه 
هلاه :ع ١5‏ 65 
5م8١‏ اام 
مك2 كه ل/الاههة ١‏ 
تلشققف لاا 117 
76 ميري 
0 الضف أن 
ات 224 7ع 


/5 فيلك 
مه.هة4ه كفس 


المصدر: الجدول من إعداد الطالبة وأرقامه مصدرها: (1998 :1988 ,.8 .16 له بللاكعنا10 2ه توتأكنصلة!) 


-؟؟؟- 


؟- توزيع حجم الحركة السياحية فى مراكز السياحة: 
يختلف توزيع حجم الحركة السياحية فى المناطق السياحية المختلفة فى محافظة البحر الأجمر 
(محافظة البحر الأحمرء مركز المعلومات ودعم اتخاذ القرار» يوليو 21455 15 1/١‏ 48) إذ يلاحظ 
مايلى: 
-يحتل مركز الغردقة المرتبة الأولى بنصيب يصل إلى أربعة أخماس إجمالى المسياح والليالى السياحية 
فى الحافظة عام ١954‏ حيث بلغ عدد الليالى التى يقضيها هؤلاء السياح على شواطئ الغردقة 
ثلاثة ملايين ليلة سياحية تقريبّاء ويعزى السبب فى ذلك إلى تركز مقومات ابلعذب الطبيعية 
والبشرية والتسهيلات السياحية فيه بالمقارنة مع المراكز السياحية الأخمرى فى منطقة الدراسة» 
ولعل أهمها وجود المطار الدولى الذى لا ييعد بأكثر مسن سبعة كيلو مترات عن وسط المدينة 
والشواطئ. كما تلتقى عندها خخطوط النقل السهرى الشى تربطهها بالمراكز المسياحية الآخمرى فى 
وال المحافظة» والتى تربطها بالمراكز السياحية فى امحافظات المجاورة فالمسافة بين الغردقة والأقصر 
تستغرق ثلاث ساعات بالسيارة تقريبًا. 
-يأتى مركز سفاجا فى المرتبة الثانية لعامل القسرب المكانى من محافظة تنا والأقصر من ججهة 
وشواطئ الغردقة من ججهة أخخرىء فيصل ححجم الليالى السياحية /754,1 ألف ليلة سياحية عام 
14 . 
-تقل نسب السياح والليالى السياحية فى مركزى القصير ورأس غارب لتصل إلى 4,5 و 1/١5‏ 
من إجمالى المحافظة عام ١944‏ على الترتيب » بسبب القصور فى حجم المندشآت الفندقية وعدد 
الغرف والأسرة فضلا عن سيادة حرفة التعدين واستخراج الببزول. 
9- مومعية الحركة السياحية: 
ترتبط مومية الحركة السياحية بتوزيع عدد السائحين والليالى السياحية علاوة على نسب 
الإشغال السياحى على مدار شهور السنة المختلفة فى الحافظة» وتؤثر فى نوعية احتياجات الدراسة من 
الطاقة الفندقية ومستوياتها. 
فمن دراسة الجدول (1-7) والشكل (7-7) يتبين أن الحركة السياحية تختلف فى محافظة 
البحر الأحمر من شهر لآخر ومن فصل لآخر» تحعذب المحافظة بصفة عامة أكبر نسبة من المسياح 
المقيمين بالفنادق والقرى السياحية فى فصول الصيف والربيع والخريف بنسبة أربعة أخماس السياح 
الوافدين» حيث تتضح الموسمية فى شهور يوليو وأغسطس وسبتمير وأكتوبر وأبريل وماير» ويكون 
المدى بين أعلى الفصول وأدناها .5١‏ يعد شهر أغسطس تمة الموسم السياحى بمعامل موسمية 
41 بين عامى ١948/8‏ و1988. 


7ه 


جدول رقم (6-1) معامل الموسمية لحركة السياحة الوافدة محافظة البحر الأجمر 
حسب شهور السنة كمتوسط للفتزة بين عامى 15/7 ١9/49‏ 


د | 7 | د ] ] 


اررض 


5 
1ول؟ , 
كل 
/ "57 
5٠٠1‏ 
5115 
2557 
أميبنم 
757848 
يتوق 


مسركس 


5١‏ للخ ا 


اران 


ا 


المصامر: الجدول من إعداد الطالبة وأرقامه مصدرها: ((1997 :1988 ,.18 23 لد بتللكةكنا10 02 'وكأكنشئنا1 


-محافلة البحر الأحمرء مركز المعلومات ودعم اتخاذ القرار» :١9542‏ 69. 


ويعزى السبب إلى ارتفاع نسبة السياح العرب فى شهور الصيفء إذ ييلغ أقصى حد لهم 
وفقًا للبيانات الواردة فى الجسدول (17-3) و الشكل (4-5) فى يوليو وأغسطس يمعامل موسمية 
١ 5,‏ و 51,7 7/ وإلى زيادة نسبة السياح الأوروبين والأمريكيين فى الصيف والذين يشكلون 
غالبية السياح الوافدين إلى المحافظة» وتتميز الحركة السياحية لهم بوجود قمتين الأولى وهى الرئيسة من 
يوليو إلى أكتوبر والثانية من مارس إلى أبريل» والحد الأدنى لهم فى يونيو وديسمبر. 

ويلاحظ كذلك أن الموسمية تتضح فى السياحة الداخلية إذ ييلغ أقصى حد لمعامل الموسمية فى 
شهر أغسطس 4 21/١64,‏ حيث ترتفع نسبة الصريين المقيمين فى الفنادق والقرى السياحية فى محافظة 


ل سات ند دس للفو سس د ا 
1ب وسجقسم راسم بسكم 200 كتوص (لى - 1) ليج ميب 


تج م يي مم كد لدف بخبكة و 7 لين نيف قفدديها سم قدا كدي ١‏ د لتفميصدةا 
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- ولالوا- 


البحر الأحمر بنسبة ثلث إجمالى السياحة الداحلية ومترسط سنوى ٠١‏ آلاف سائح بين عامى ١948/8‏ 
و144١‏ أى ثمن إجمالى السائحين المصريين فى المحافظة» الأمر الذى يعكس حدة الموسمية للسياحة 
العربية والداخلية بينما هى أقل وضوحًا للأوربيين والأمريكيين والأسراليين والأفارقة والآسيريين 
لتوزعهم على فصول السنة المختلفة حيث تتوافر لهم مقومات اللدذب. 

كذلك يرتفع حجم ليالى الإقامة للسائحين عامة فى شهور الصيف عا يوازى 71,7 من 
إحمالى الليالى السياحية فى منطقة الدراسة كما يوضحه الحدول (0-7) السابق ذكره وبلغت نسية 
الليالى السياحية إلى ذروتها فى شهر أغسطس ,كترسط ٠٠١‏ ألف ليلة سياحية فى نفس الفترة 
الذكورة وفى الجدول السابق. وتنخفض نسبة السياح والليالى السياحية إلى أدناها فى أوائل الصيف 
وشهور الشتاء بنسبة تصل إلى ©55/ فى شهرى يونيو ويناير ومتوسط سنوى ٠١‏ آلاف سائح مقابل 
١‏ ألف ليلة سياحية يقضونها فى كل شهر منهما على حدة. ' 

وتحتل محافظة البحر الأحمر مركز الصدارة على مستوى الحمهورية بالنسبة لمعدلات الإشغال 
الفندئى بنسبة 17 عام ١431/‏ وبنسبة تفوق المتوسط العام للجمهورية البالغ 7 ثم يأتى بعدها 
وبنسبة متقاربة محافظة جنوب سيناء )/1/١(‏ (36-37 :1997 ,.18 .1 لل بنتكفهناه1' 06 واأقنطةا/!) . 

وفى ضوء تحليل الأرقام الواردة فى الجدول (68-7) يتبين ارتفاع معدلات الإشغال الفندقى 
على أساس الغرف إلى أعلاها فى فصل الصيف يليه فصل الخريف أى الفترة التى تنحصر بين شهرى 
يولير ونوفمير لتصل إلى ذروتها فى شهر أغسطس حيث بلغ متوسطه 1//» بالإضافة إلى فصل الربيع 
خاصة شهر أيريل حيث تتفق كلية فى ارتفاع متوسط نسب الإشغال الفندقى على مستوى اللدمهورية 
فى الصيف والخريف والربيع» ويتفق كذلك مع موسم حركة السياحة العالية فى حوض البحر 
التوسط فى الصيف إذ تنظم للسائحين الأوروبيين والأمريكيين رحلات جماعية أو فردية يتولى تنظيمها 
شركات السياحة العالمية التى تروج نشاطها فى شهور الصيف والرييع علاوة على ازدهار السياحة 
الداحلية والعربية فى شهور الصيف والربيع وكذلك ازدهار السياحة الداخلية فى شهور الصيف فى 
حين تقل معدلات الإشغال الفندقى إلى أدناها فى شهور الشتاء وأوائل الصيف بخاصة يونير وديسمبر 
اللذان سجلا 41 و 54/ على الترتيب» بمثل شهر يونيو بداية موسم الإجازات والعطلات فى معظم 
الدول العربية وأيضًا يمثل شهور الشتاء موسم ركود لحركة السياحة العالمية. 

وثمة ملاحظة تتضح عند مقارنة متوسط الليالى السياحية .يمترسط الإشغال» إذ أن الشهور التى 
ترتفع فيها معدلات الإشغال هى ذاتها التى يرتفع فيها متوسط الليالى السياحية وبالعكس. 

ويتبين أيضًا استمرار الموسم السياحى على مدار شهور وفصول السنة مع بعسض الاختلافات 
بيسن الزيادة والنقص» مما يقلل من تكاليف التشغيل ويجعل تشييد الفنادق لا يشل نوعًا من الخسارة 


اك 


جدول (5-/) معامل الموسمية لحركة السياحة الدولية وفقا لشهور السنة 
وعد السرااخ جا و ا مي 11 دده 


المصدر: الندول من حساب الطالبة وأرقامه مصدرها: (1997 :94 ,.18 .1 لل بتطكعداه1' ؤه اوتأكنمن 0 . 

الاقتصادية لعدم توقف الحركة السياحية) الاح هن را قط هريدي جاه توي كل خينة ترام 

حيث ارتبطت .مراكز الاستجمام والترويح والترفيه والاستشفاء. 

© عند مقارنة توزيع نسب الاشغال الفندقى مع الليالى السياحية فى مراكز محافظة البحر الأحمر عام 
إ يبلاحظ التفاوت الكبير بين مناطق المحافظة فى متوسط الإشغال والليالى السياحية» فترتفع 
نسب الإشغال فى مركزى القصير ورأس غارب لأعلاها على مستوى امحافظة وهى 1 , 00 
و43,9/ على التوالى. ويرجع السبب فى قلة عدد الفنادق وعدد كل من من الغرف والأسرة والتى 
تراوحت نسيتها بين ه,١/‏ إلى ه,4/ من إجمالى الطاقة الفندقية فى المحافظة عام »١45/‏ فى حين 
تنخفض كذلك عدد الليالى السياحية لتصل إلى ١854554‏ ألف ليلة فى القصير و 51,5 ألف ليلة 
فى رأس غارب وقى المقايل تنخفض نسب الإشغال الفندقى فى الغردقة وسفاجا التى تبلخ 
ثقةم و8١‏ ,45 ,/ على الترتيب لزيادة عدد الفدادق والغرف والأسرة علاوة على ارتفاع 
متوسط نسب الليالى السياحية إلى أعلاهاء فالغردقة يمفردها تضم أر بعة أحماس الفنادق وليالى 
الإقامة فى المحافظة عام /195. 
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جدول رقم (-8) معدلات الإشغال الفندقى للغرف فى محافظة البحر الأمر 
كمتوسط للفترة بين عامى ١9/8/‏ و991١‏ 
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ظ 5 


المصلير: الجدول من إعداد الطالبة وأرقامه مصدرها: (1997 :1988 ,.1 .16 لل بتتككنا1 06 تكاكنمة8) 
- تصنيف الحركة السياحية حسب الأسواق الدولية والداخلية: 
تنقسم الحركة السياحية فى محافظة البحر الأحمر حسب الأسواق المصدرة للسياح إلى فثتين 
رئيستين هما: السياحة الدولية» والسياحة الداحلية. 
#السياحة الدولية: 
تتفوق نسبة السياحة الدولية إذا ما قورنت بالسياحة الداخلية فى محافظة البحر الأحمر بنصيب 


يصل إلى أربعة أخماس ححجم حركة السياحة والليالى السياحية بين عامى ١584‏ و .١13917‏ 
أ. تطور حركة السياحة الدولية: 

تتجه معدلات الحركة الخارجية للسياحة فى المحافظة نحو الارتفاع المطرد والكبير» حيث 
تزايدت أعداد السائحين المقيمين بالفنادق والقرى السياحية وكذلك ليالى الإقامة فى عام ١9191‏ 
بنسبة زيادة قدرها /1١71/,17‏ و ١17٠.‏ / عن عام ١184‏ على التزتيب » ممعنى زيادة عدد السائحين 
الأحانب بقدر ١7‏ مرةء والليالى السياحية بقدر ١7”‏ مرة عام ١991‏ عما كان عليه كلاهما عام 
»2 الأمر الذى يرتبط بعدة أسباب: لعل أوها التزايد فى عدد الركاب الأحانب الواصلين جوًا إلى 
احافظة بواسطة مطار الغردقة الدولى الذى يستقبل الرحلات الجوية المنتظمة والعارضة؛ ويعد عاملاً 
مؤيرًا إيجابيًا فى الذب السياحى للأسواق الأوربية والأمريكية والاسرالية وذلك من ”,0 ألف 
راكب عام ١548‏ إلى 784,5 ألف راكب عام ١19/4‏ وبزيادة قدرها 500,7/ والثانى» الاستقرار 
السياسى والسيطرة على الأوضاع الأمنية الداخلية بواسطة عمليات تأمين وصول ومغادرة الوفود 
السياحية على طرق المحافظة البرية بتحديد مسارات ومواعيد محددة منتظمة وإحبارية عبر طريقى 
سفاحا/ قنا والزعفرانة/ العين السخنة/ القطامية فتزايدت عليها كثافة حركة المركبات اليومية بزيادة 
قدرت ب 55.05 زر عام ١941‏ عن عام ١9/5‏ على الترتيب. 

بالإضافة إلى التزايد فى عدد الزائرين الأحانب الواصلين إلى المحافظة من 8,١‏ ألف زائر عام 


-4؟؟- 


إلى 44٠‏ ألف زائر عام ١991/‏ بنسبة زيادة قدرها 0574/ » حيث احتلت محافظة البحر 
الأحمر المكانة الثالغة بعد محافظتى القاهرة وسيناء من إجمالى الزائرين الأحانب الواصلين إلى اللدمهورية 
عام ١191‏ .وانعكس هذا على زيادة حركة السياحة الأجنبية الوافدة إلى الحافظة بنصيب يلغ حوالى 
خمس إجمالى عدد السائحين الأجانب وليالى الإقامة لهم فى مصر عام 1551 
ب. توزيع حركة السياحة الدولية فى مراكز المحافظة: 
يتجه أكثر من أربعة أخماس السياح الأجانب إلى مركز الغردقة حيث تتعدد مصادر الجذب 
إليه» فتتوزع الشعب المرجانية ونباتات الشورى الساحلية فى مواقع الحفتون وأبى منقار ودشة الضبعة 
والتى تحذب السياح راغبى غوص الأعماق وممارسة رياضات الماء الأخرى كالصيد وركوب اليخوت. 
ويتمتع المركز .ميزة القرب النسبى من الأسواق المصدرة للسياح فى مال وغرب أوربا بواسطة 
الرحلات الحوية العارضة التى تصلهم مباشرة من بلادهم إلى شواطئ الدفء والترفيه وبالعكس. 
وتتوافر فى الغردقة المرافق والخدمات والتسهيلات السياحية التى تتناسب مع كافة مستويات دخول 
الأفراد» كما يعمل غالية سكانها فى قطاع السياحة كما سبق توضيحه. 
ويتجه الممزء الباقى من السياح الأجانب إلى الشواطئ الوسطى والحنوبية لساحل البحر الأحمر 
فى سفاجا (خخليج أبو سومة وشرم الناقة وك 41 جنوب سفاجا) والقصير ومرسى علم وأبو غصون 
وشرم اللولى وذلك للاستمتاع .ع>مارسة رياضة الغوص؛ ومشاهدة الأحياء المائية الحيوانية والنباتية» 
والصيدء ونقاء البيعة من التلوث البتزولى الذى يظهر فى رأس غارب شملاً:علاوة على لو الساحل 
تقريًا من مراكز العمران» وكذلك تطور وتمو أطوال الطرق البرية المرصوفة فى مركزى مرسى علم 
والشلاتين فى جنوب المحافظة لتصبح خمسى إجمالى الطرق المرصوفة فى المحافظة عام 21451 والذى 
ارتبط به تزايد حركة المركبات على الطريق الرئيسى مرسى علم/ إدفو من 70١‏ مركبة عام ١184‏ 
إلى 317 مركية/ يوميًا عام 17 بنسبة زيادة قدرها 78,1 / وأيضًا التوسع فى بناء النشآت 
الفندقية وتأمين إقامة السائح ووصوله إلى المناطق الجنوبية من المحافظة. 
وتضم حركة السياحة الدولية فى محافظة البحر الأحمر السياحة العربية» والسياح الأوروبيين 
والأمريكيين علاوة على الأفارقة والاستراليين » ويلاحظ ذلك فيما يلى: 
© تمثل السسياحة الأوروبية السوق السياحية الأول إلى المحافظة» الذين يشكلون 89/ من إجمالى عدد 
السائحين الوافدين إلى منطقة الدراسة وكذلك من الليالى السياحية فى الفترة بين عامى ١15114‏ 
و/اؤة١‏ (1997 4 ,.8 .1 لذ ,تسمعتده1' 04 وادتستلا) 
» يفضل الأوروبيون القدوم بالتقل اللحوى فترتفع نسبتهم فى الغردقة؛ ثم ينتقلون منها بالسيارات 
والحافلات إلى شواطئ سفاجا والقصير ومرسى علم فضلاً عن الأقصر وأسوان وسيناء وتنتمى 


.م 


جنسية معلم السائحين الأوروبيين لدول مال وغرب وجدوب أوربا يخاصة ألمانيا وفرنسا 
وبريطانيا وسويسره وبلجيكا والسويد يصل إلى ثلثى حجم السياحة الأورويية الوافدة إلى امحافظة 
يليهم السياح الأوربيون من دول شرق أوربا 16 :1997 ,.18 2 لك بتمعاضباه1” 02 واكنمة3- 
(18) 

« يأتى السياح الأمريكيون فى المكانة الثانية بنصيب 5,/ من إجمالى السائحين والليالى السياحية فى 
منطقة الدراسة فى الفترة من ١4144‏ إلى ١451‏ يأتون شواطئ المحافظة كجرء من زيارة مجموعة 
من الدول الواقعة فى حوض البحر المتوسط. 

© تنتمى معظم جنسيات السياح العرب إلى دول الخليج والجزيرة العربية خخاصة السعودية والكويت 
لعامل القرب المكانى فلا يفصل هذه الدول عن محافظة البحر الأحمر سوى مياه البحر الأحمر والتى 
تربط بينهما بواسطة ميناء سفاجا. وتحتل مجموعة السياح العرب المكانة الثالثة بعد أسواق السياحة 
الأوروبية والأمريكية وبنصيب 7/ من إجمالى السياح المقيمين فى الفنادق والقرى ومن الليالى 
السياحية فى المحافظة ممترسط ١7,8‏ ألف سائح عربى بين عامى ١1354‏ و 1419417. كما تأتى 
المحافظة جنسيات أخرى مثل الأفارقة والأستراليين بحيث تحتل المكانة الأخيرة. 

ه يلاحظ ارتفاع نسبة عدد السائحين الأجائب والليالى السياحية لهم فى المنشآت الفتدقية الممقازة 
والدرجة الأولى (4-ه نجوم) ذات الخدمة عالية المنودة والتى تتفق مع مستوى الدحول المرتفعة لهم 
ورغبتهم لهم الاستمتاع والراحة. 

السياحة الداخلية: 

أ- تطور حجم السياحة الداخلية: 

تتزايد معدلات اللمركة السياحية للسائحين المصريين نزلاء الفنادق والقرى السياحية فى 
محافظة البحر الأحمر بنصيب بلغ .,٠"‏ 1/87 عام ١585417‏ عما كانت عليه عام ١4//‏ .كتوسط سنوى 
ألف سائحء كما ارتفعت نسبة ليالى الإقامة.مقدار ",570 وعتوسط ستوى 786,7 ألف 
ليلة سياحية فى الفترة من عام ١448/‏ إلى عام .١3151‏ ومعنى تزايد عدد السائحين المصريين عام 

17 حوالى ثلاث مرات وليالى الإقامة عمقدار أربع مرات عن عام .١58/‏ ويرجع هذا التزايد فى 

معدلات الحركة السياحية الداخلية إلى: زيادة أعداد الزائرين المصريين الواصلين إلى المحافظة بين عامى 

4 و4917 ك0 من 6.8" زائرين عام 19 إلى 7"511 زائرًا عام ١141‏ بزيادة قدرها 

.ةا عن عام /58 ١‏ بحيث ارتفعت أعداد الزائرين اللصريين.مقدار ٠/1‏ مرة. فامحافظة تحتل 

المرتبة الخامسة على مستوى الجمهورية من حيث نسبة المصريين الواصلين إليها بواسطة منافذ الوصول 
الرئيسة (سقاجا والغردقة) بنصيب تصل إلى 8/ من إجمالى المصريين الواصليين إلى مصر بعد القاهرة 
والسلوم وسيناء والسويس عام ١991‏ تعادل حوالى ثلث إجمالى الزائرين الواصلين إلى امحافظة. كذلك 


امود 


التزايد فى أطوال الطرق البرية» وزيادة حجم المركبات التى تتحرك على الطرق الرئيسة. بالإضافة إلى 
زيادة نسبة المصريين الواصلين بالبحر والحو إلى الحافظة» من 4 آلاف راكب عام ١186‏ إلى 4/٠6‏ 
ألف راكب عام ١594/91‏ بواسطة ميناء سفاجا بزيادة قدرها 57/8/,6/ » ومن 717,17 ألف 
راكب عام ١984‏ إلى ©,4/ ألف راكب عام ١184‏ بزيادة قدرها 775/ بواسطة ميناء الغردقة 
الجوى: بعد تطوير المطار وزيادة سعة ممرات الحبوط والانتظار للطائرات الحابطة والمغادرة ثم ارتفاع 
حجم الرحلات الموية احلية المنتظمة والعارضة. وينخفض متوسط مدة الإقامة للسائح المصرى مقارنة 
بالسائح الأحنى والبالغة أربع ليال فى الفترة بين عامى ١4344‏ و 211417 لارتفاع أسعار الإقامة 
والمبيت والخدمات السياحية الأخرى كالمطاعم خاصة أن غالبية السائحين المصريين من الشباب ذوى 
الدحول المتوسطة وانحدودة. ويتجه معظم السائحين المصريين الواصلين إلى محافظة البحر الأحمر للإقامة 
والمبيت بالفنادق والقرى ذات الدرجة الثانية والثالقة والشعبية» بينما تقل نسبتهم فى الفنادق والقرى 
فى المحافظة (16-18 :1997 ,.15 2 لل ,تتتقتعناه1 04 وامتصة/8). 
ب. توزيع الحركة السياحية الداخلية فى مراكز المحافظة: 

تتركز الحركة السياحية الحلية على شواطئ الغردقة لسهولة الوصول إليها بالتقل ابلسوى 
والبرى والقرب من ميناء سفاجا وكذلك محافظات الصعيد المجاورة» وتوافر أماكن الإقامة والخدمات 
التى تناسب جميع مستويات دول السائحين المصريين وارتفاع كثافة السكان والهجرة علاوة على 
نسبة المشتغلين فى قطاع الفنادق والقرى. 

رابعا: أنماط السياحة 

تقوم السياحة فى محافظة البحر الأحمر على أغراض الترفيه والترويح والموتمرات وحضور 
المهرحانات الرياضية ومضاء العطلات بعيدًا عن جو العمل والدراسة وبغرض الاستجمام والاتتجاع 
والعلاج والاستشفاء. 
-١‏ السياحة النزويكية: 

ترتبط .,كوسم الأحازات فى الدول المصدرة للسائحين من جهة» والمناخ الملائم المعتدل على 
مدار السنة للمحافظة من جهة أحرى. وتتوافر فى منطقة الدراسة إمكانية نشأة المصايف والمشاتى» إذ 
ترتفع نسبة المصريين والعرب فى فصل الصيف للاستمتاع بشواطئ الاصطياف عند ارتفاع درجات 
الحرارة» بينما ترتفع نسبة الأحانب فى الصيف والربيع ثم الخريف. أما السياحة الرياضية أحد أقسام 
سياحة التزويح أيضاء فتضم رياضة الغوص وركوب الموتوسيكلات المائية والقوارب المحتلفة للنزهة 
والصيد؛ وتقام لهذا الغرض المهرحانات والمسابقات الدولية السنوية فى مدينة الغردقة مثل: 

-المسابقة الدولية لصيد الأسماك فى الفترة من 1-7 فبراير. 


]ات 


-المسابقة القومية لصيد الأسماك فى الفترة من ١5-١٠١‏ يوليو. 
-البطولة الدولية للشراع التى تقام فى الفترة من "٠‏ يناير إلى ا فبراير (وزارة السياحة إدارة 
الصحافة» 11917: .)٠١7‏ 
ويحظى ساحل البحر الأحمر فى الحافظة باهتمام ورغبة السائحين الأوربيين والأمريكيين 
واليابانيين الذين يرغبون فى ممارسة الرياضة» فى المحافظة » فدرجة حرارة المياه يسمح ممارستها على 
مدار شهور السنة ويزخر قاع البحر بالحياة النباتية والحيوانية الناذية لراغبى الغوص. ويتطلب هذا 
النوع القدرة واللياقة البدنية» والتكاليف المرتفعة من أحل توفير الأحهزة والمعدات التى تمكن الغورص 
تحت الماء وتؤثر فى طول فترة البقاء الغراص مثل أنابيب الأكسجين وآلات التصوير والتسجيل التى 
تعمل تحت الماءء بالإضافة إلى نفقة انتقال الفرد وإقامته. وترتفع نسبة راغبى الغوص فى شهور انريف 
وأوائل الشتاء حيث وصلت أعلاها فى شهر نوفمير بنصيب /٠١‏ من إجمالى نزلاء مراكز الغرص فى 
محافظة البحز الأحمر عام 2١945‏ يليه سبتمبر بنسبة 4/ وتتقارب القيم فى معظم شهور السنة فى 
مراكز الغوص (محافظة البحر الأحمرء .)١15454‏ وتزايدت مراكز الغوص من ثمانية عام -)١991١‏ 
تقتصر على مدينتى الغردقة وسفاجا-» إلى ١١4‏ مركرًا للغرص عام ١195‏ موزعة بين مدن الغردقة 
وسفاجا والقصير ومرسى علم وبنسبة زيادة /١77/©‏ أى تضاعف أعدادها ١4‏ مرة عما كانت عليه 
عام .١151١‏ وتم توفير أماكن محددة لرسو المراكب السياحية التى تنقل السائحين إلى مواقع الغرص 
(محافظة البحر الأحمر» مركز المعلومات ودعم اتخاذ القرار» يونيو .)7٠٠٠١‏ 
فى حين تقوم سياحة اليخوت الدولية على دخول ميناء الغردقة والانتهاء من كافة الإجراءات 
(جمارك- حوازات- حجر صحى)» ثم يرسو اليخت فى المنطقة التى يحددها السائح. ويؤخذ من 
اليعوت التى سوف تقيم إقامة دائمة خدمات ورسوم رمزية حسب سعة اليخت وباعتباره يخت نزهة) 
ويوضح إجمالى حركة اليخيوت القادمة وامغادرة ميناء الغردئة اتجاه الحركة للتناقص من 7١‏ يتا عام 
١44/98‏ إلى 74 يخا عام ١44/44‏ تعادل نسبة نقصان -6,7// (وزارة النقل البحرى» الهيفة 
العامة لموائى البحر الأحمرء 1988: /اه). ش 
؟- سياحة المؤثمرات: 
فى عام ١99١‏ انعقدت ثلاثة مؤتمرات طبية عالمية فى فرية محاويش الجهزة بقاعات وصالات 
مخصصة للمؤتمرات تزايد عددها فى العام التالى ١1917‏ إلى أربعة مؤتمرات. 
“!- سياحة العلاج والاستشفاء: 
تتوافر أماكن سياحة الاستشفاء بواسطة المياه الدافئة وطيتة الشعب المرجانية والرمال الناعمة» 
وتفيد الزائرين لعلاج الروماتيد والروماتيزم خاصة .كنطقة سفاجا وهى لا ترتبط .كوسم معين بل على 
مدار شهور السنة. 


م 


خامسًا: مشكلات السياحة 
على الرغم من توافر عوامل اذب السياحى فى محافظة البحر الأحمر» فهى تعانى من بعض 
المشكلات التى تعترض تطور التنمية السياحية وأهمها: 
©#تتعرض محافظة البحر الأحمر لمخاطر السيول الموسمية العنيفة عند مصبات الأودية وبخاصة فى 
النطقة المحصورة بين مدينة سفاجا شمالاً والقصير ومرسى علم جنويًا وتؤدى إلى تدمير الطرق 
وعزل المحافظة» الأمر الذى يهدد تدفق حركة السائحين. 
تأثرت شواطع الساحل الغربى من خخليج السويس والبحر الأحمر بظاهرة التلوث البترولى فى 
المناطق القريبة من مراكز استخراج الببزول فى غارب وشقير وجبل الزيت وجمشة والغردقة. 
بالإضافة لعمليات ردم الشواطئ للوصول إلى عمق الياه المراد لممارسة الرياضات البحرية والتى 
تؤدى إلى تدمير الشعب المرجانية وتلوث المياه. 
#طول المسافات بين المراكز السياحية الموحودة فى القطاعين الشمالى والجنوبى نتيجة لزيادة وقت 
الرحلة بالطرق البرية؛ خخاصة مع النقص فى توزيع المطارات» والذى ينعكس فى تركز الحركة 
السياحية فى الغردقة لسهولة الوصول. 
©سوء فى توزيع المنشآت الفتدقية والمخدمات السياحية فى المحافظة» والتى تتركزر على شواطئ 
الغردقة وتقل فى غيرها. 
©انخفاض مستوى الخدمات فى معظم المنشآت السياحية بسبب النقص فى الكوادر العمالية المدربة. 
#ارتفاع أسعار الخندمات والإقامة والمبيت وزيادة تكلفة السائح ونفقاته» ما يقلل من عدد الليالى 
السياحية وفتزة الإقامة التى يقضيها خاصة مع منافسة الدول احاورة كتركيا واليونان. 
الخلاصة 
تعرض ذلك الحزء من الدراسة لمقومات الجذب السياحى الطبيعية والبشرية فى محافظة البحر 
الأحمرء وللتسهيلات السياحية؛ ثم لتطور حجم وحركة السياحة وتوزيعها فى مراكز السياحة؛ 
وكذلك موسمية الحركة السياحية وتصنيفها حسب الأسواق الدولية والداخلية » فضلاً عن أنماط 
السياحة وأهم مشكلاتها فى منطقة الدراسة . ويمكن أن نخرج بالحقائق الآتية: 
- أظهرت المقومات الطبيعية للجذب السياحى فى الحافظة أهمية القرب المكانى لمنطقة الدراسة من 
محافظات الصعيد والقناة فى تنمية السياحة الداخلية» ومن دول الجزيرة والخليج العربى فى زيادة 
السياحة العربية» فضلاً عن دور مطار الغردقة الدولى فى اخعتصار المسافات والوقت بين المناطق 
السياحية» فى داءحل وتخارج الحاففلة. كذلك كان لظواهر مط ساحل البحر أثرًا واضحًا على 
النشاط السياحى بينما لا تؤثر الحبال على الهذب السياحى لتطرف مواقعها وبعدها عن العمران 


-4م؟- 


والطرق» من جهة أخرىء فإن درجات الحرارة والرياح والرطوبة النسبية ساعدت على استمرار 
الموسم السياحى على مدار السنة وعدم توقفه. 

- أما المقومات البشرية فهى تضم المواقع الأثرية والمزارات الدينية مغل الآثار الفرعونية والرومانية 
واليونانية» وآثار العصور الوسطى المسيحية والإسلامية علاوة على السكان الذين يزيد عددهم مع 
زيادة النشاط السياحى. 

- هناك علاقة ارتباط بين الجذب السياحى وتوافر شبكات النقل بأنواعها» حيث يحتل النقل اللدوى 
المكانة الأولى للسياحة الدولية والثانية للسياحة الداخلية؛ بينما يشغل النقل بالسيارات المكانة 
الأولى للسياحة الداخلية والثانية أمام السياحة الدولية» ويأتى النقل البحرى فى المكانة الأخيرة. 

- يتفق العرض السياحى (عدد الفنادق والغرف والأسرة) مع الطلب السياحى؛ حيث تطور حجم 
منشآت الإقامة والطاقة الاستيعابية ثلاثة أمثال ما كانت عليه بين عامى 1١991١‏ و98/ 2١119‏ 
وطر وس منص وبال النياية يكبيرات به عائي 1010 / ١994‏ لزيادة حجم 
الطرق وزيادة أعداد الزائرين. 

- تركزت غالبية منشآت الإقامة (الفنادق والقرى ومراكز الغوص والمخيمات وبيوت الشياب) 
والخدمات السياحية العامة (المطاعم والكافيتريات) فى الغردقة يليها سفاجا ثم القصير ومرسى علم 
ثم رأس غارب فى المرتبة الأخيرة. 

- ارتبط يجاح المشروعات السياحية فى المحافظة بتوافر مرافق البنية الأساسية بكفاءة عالية» تصل 
متوسطات استهلاك المياه والكهرباء أعلاها فى الغردقة التى يتركز فيها النشاط السياحى. 

- تجتذب محافظة البحر الأحمر أكبر نسبة من السياح المقيمين فى الفنادق والقرى فى فصول الصيف 
والربيع والخريف بنسبة أربعة أحماس السياح الوافدين حيث يعد شهر أغسطس 5 قمة الموسم 
السياحى» وتتضح الموسمية للسياحة الداخلية والعريية ولا نظهر أمام السياحة الدولية» وتنخفض 
حجم الحركة السياحية فى أوائل الصيف والشتاء. 

- تتفوق نسية السياحة الدولية إذا ما قورنت بالسياحة الداخلية بنسبة أربعة أخماس حجم السياحة 
الليالى والسياحية بين عامى 2١494 - ١94‏ وتمشل السياحة الأوربية السوق الأول ثم يأتى 
بعدها الأمريكيون فالسياح العرب بينما يأتى الأفارقة والاستراليون فى المكانة الأخيرة. 

- تضم أهمم أنفاط السياحة فى الحافظة السياحة الترفيهية والتزويحية مفل المصايف والمشانى ورياضات 
الغوص وركوب اليخخوت والصيدء وسياحة المؤتمرات» بالإضافة إلى سياحة العلاج والاستشفاء. 

- وتواحه تدمية النشاط السياحى فى محافظة البحر الأحمر مشكلات طبد طبيعية وبشرية» لعل أهمها 
السيول» والتلوث» وسوء توزيع منشآت الإقامة والخدمات» قاع سر انط ريك وطول 
المسافات بين مراكز السياحة. 


الباب الثالث 
النقل ودوره فى التنمية الاقنتصادية 
فى محافظة البحر الأحصر 
الفصل السابع: الدقل البرى. 


الفصل الثامن: النقل البحرى والجوى. 
الفصل التاسع: اقتصاديات النقل وعلاقتها بالتدمية الاقتصادية فى امحافظة. 


الفصل السابع 
النقل البرى 


مقدمة 

أولاً: طرق السيارات 
١-تطور‏ شبكة الطرق 
١-التوزيع‏ الجغرافى للطرق (مرصوفة- غير مرصوفة). 
«-الخخصائص العامة لشبكة الطرق المرصوفة. 

أ. اتساع الطرق ب. اتساع الأكتاف ١‏ ج انحدارات الطرق 
4 -التحليل الكمى لشبكة الطرق 
أ. تعرجات الطرق ب. كثافة الطرق ج. إمكانية الوصول 

انيًا: السكك الحديدية 
١-خطوط‏ السكك الحديدية امحلية. 
؟٠-خط‏ حديد سفاجا/ قنا 

ثالثا: خطوط الأنابيب 
١-خطوط‏ أتابيب البنزول الخام ومنتجاته. 
؟-خطوط أنابيب الغاز الطبيعى. 
«-خطوط أنابيب المياه 

رابعًا: الحركة على الطرق البرية 
١-الحركة‏ بطوق السيارات 
١-حركة‏ خطوط الأناييب 

خامسًا: مشاكل النقل على الطرق البرية 

خلاصة 


> 5717 سم 


الفصل السابع 
الفقل البرى 


وو 


مقدمة: 

عرفت محافظة البحر الأحمر الطرق منذ عصور ما ثبل الأسرات والدولة الفرعونية» وكانته 
هناك علاقات تجحارية بين مصر ودول الجزيرة العربية وبلاد بونت» ومن أهمها الطريق التجارى القديم 
الذى كان يسير مع وادى الحمامات إلى موانئ القصير وعيذاب وجاسوس. وكانت المراكب ترسو فى 
الموانوع والمرافع وتفرغ حمولتها من البضائع والسلع وتخزن فى مستودعات التجارة ليتم نقلها بواسطة 
رحلات القوافل إلى وادى النيل فى مصر العليا والسفلى حيث وجحدت نقوش وصور لمراكب على 
محطات خدمة المسافرين وآبار المياه (محمد سميح عافية, :194٠8‏ 7ه- 5ه 44- 14). كما اهتم 
ملوك الفراعنة بتأمين الدروب والمدقات الصحراوية المودية إلى موانئ الساحل من أجل خدمة عمليات 
تعدين للذهب والحديد والأحجار بأنواعها. وانتهت هذه الدروب عند مدن قنا وقفط وإدفو وفى شمال 
كوم إمبو فى الصعيد» وأهمها طريق التجارة الرئيسى القديم الذى يبدأ من يثر عنبر جنوب ثنا بنحو 
٠‏ كم مختزًا بجموعة من المرتفعات حتسى بثر اللقيطة ويسير مع وادى الحمامات حتى العميجى 
وساحل البحر (كمال الدين حسين» يوليو 1557: 177- »)١74‏ ثم درب قنا/ سفاجا الذى يسير 
من مرسى جحاسوس جنوب ميناء سفاجا بنحو 77 كم ويمتد جهة الغرب مرورًا بوادى المضامى 
وحمامة حتى يصل إلى قناء علاوة على درب يبدأ من أبو شعر القبلى شمال الغردقة بنحو ٠١‏ كم 
ويتفرع إلى فرعين أحدهما إلى جبل كلوديانوس حيث محاجر الجرانيت السماقى التى استغلها الرومان 
والآخر يتجه إلى بئر قطار جنوبًا. واستمرت التجارة مزدهرة فى العصرين البطلمى والرومانى (محمد 
محمد سطيحةء 191/4: 00 4) إذاتم العثور على نقوش نبطية على صخحور دروب الوديان الشمالية 
وأخرى معينية سبئية وينية على طريق الوديان الحنوبية تؤكد استمرار الصلات التجاربة.بواسطة 
القوافل العربية القديمة بين مصر والحزيرة العربية وكانت أهم وسائل النقل المستخدمة ظهور الخيل 
والعربات التى تجرها المنيول والبغال والحمير والإبل (رئاسة الجمهورية: المجالس القرمية ا متخصصة؛ 
4 15). 

ويتناول ذلك الجزء من الدراسة تطور شبكة طرق السيارات وتوزيعها الجغرافى فى محافظة 
البحر الأحمر» والمخصائص العامة والتحليل الكمى لما. كما يتداول النقل بالسكك الحديدية فى 
الحافظة؛ فضلاً عن تحديد لشبكة خطوط الأنابيب الخاصة بنقل البتزول الخام والغاز الطبيعى وامياه. 
كما يستعرض حجم الحركة على محاور الطرق البرية ثم يخلص إلى أهم المشاكل التى تواجه النقل على 
الطرق فى منطقة الدراسة. 
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أولاً: طرق السيارات 

١‏ تطور شبكة الطرق: 

يستخلص من الجدول )١-17(‏ والشكل (1-1) أن محافظة البحر الأحمر تمتلك شبكة من 
الطرق (مرصوفة وغير مرصوفة) يإجمالى 77١‏ كم عام 21199/94 منها 7١0‏ كم مرصوفة أى 
بنسبة 7/9017 و كم غير مرصوفة أى بنسبة 177ر4./. ويلاحظ من الحدول أيضًا زيادة أطوال 
الطرق خلال الفغزة بين عامى ١914‏ و ١949/58‏ بنسبة زيادة 599/ أى تزايدت سبع مرات 
تقريباء كما يتضح زيادة أطوال الطرق المرصوفة بالمقارنة بأطوال الطرق غير المرصوفة الترابية ملال 
هذه الفترة يشكل يتفق ويساعد فى التئمية العمرانية والائتصادية للمحافظة. فالقطاع الشمالى من 
الحافظة والذى تتركز فيه أنشطة إنتاج البتزول والغاز الطبيعى والسياحة وصيد الأسماك يضم 11// مسن 
إجمالى أطوال الطرق فى منطقة الدراسة عام 2.1148 ثما يوضح ارتباط النقل بالتنمية الاقتصادية 
باعتباره دعامة فى تسهيل حركة التجارة والانتقال للسكان والزائرين. ويلاحظ أن النتقص فى عدد 
محاور الطرق فى القطاعين الجنوبى والأوسط من العوامل التى أدت إلى تأر عمليات استغلال العديد 
من الخاماات المعدنية. 

ومن حهة أخرى» هناك علاقة تفاعل متبادلة بين شبكات الطرق وتطور أطوالها وعدد 
محاورها وبين نشأة مراكز العمران فى المحافظة ونموهاء إذ نشأت المراكز الحضرية لخدمة الطرق الموصلة 
ين ساحل البحر الأحمر والوادى والدلتا منذ أقدم العصور مثل عيذاب والغردقة والقصير وغيرهاء التى 
كانت لات عمرانية صغيرة ثم تطورت مع زيادة أطوال الطرق وكثافتها وتطور وسائل النقل لتصبح 
مدنا رئيسة بل وصارت حواضر للأقسام الإدارية فى امحافظة. وعند مقارنة توزيع العمران والسكان 
وأطوال الطرق ويلاحظ مقدار الزيادة التى طرأت على أحجام وسكان المراكز العمرانية الحضرية فى 
الفترة من ١5/5‏ إلى 21949 فقد زاد عدد سكان مدينة الغردقة من ١١5٠4‏ نسمة عام 1185 إلى 
نسمة عام ١117‏ وبنسبة زيادة 8 عن عام ١985‏ (الجهاز المركزى للتعبئة العامة 
والإحصاءء ج.م.ع» السنتان المذكورتان) وزاد عدد سكان الشلاتين من "1 نسمة عام ١1/45‏ 
إلى 11١٠١‏ نسمة عام ١995‏ بنسبة زيادة 7711 ومن جهة أخرىء فقد زادت أطوال الطرق 
ورصفها فى مثل حلايب- الشلاتين2 حيث بلغت 45٠‏ كم عام ١119/94‏ بعد أن كانت ١65‏ 
فى الفتزة بين عامى ١985‏ و 9 بنسبة زيادة وصلت إلى ضعف ما كانت عليه. الأمر الذى بين 


"© تتمثل طرق المثلث الحنوبى الشرقى من محاقظة البحر الأحمر فى: طريق الشلاتين/ حلايب» وحلايب/ منفذ دائرة العرض 077 
والمنفذ/ منطقة كوتتاى» ثم حلايب/ دائرة العرض 47" الذى يعد المدخل المنوبى للطريق الساحلى/ الزعفرانة؛ عملاوة على 
وصلة الشلاتين / يعر الماهلية. 


شكل رقم (/ - )١‏ التقل فى محافظة البحر الأمر وما يجاورها فى عام ١4489‏ 


لاجد 


الدور المهم للطرق وتطورها فى نمو امحلات العمرانية الموحودة واستقرار وتوطن البدو وتحقيق التدمية 
العمرانية التى تساعد فى التطور الاقتصادى لمنطقة الدراسة (فاروق كامل عز الدينء أبريل :١494‏ 
.)١1/‏ 
جدول )١-1(‏ تطور أطوال الطرق فى محافظة البحر الأخمر 
فى الفنرة بين عامى ١891/4‏ و 1١9494‏ (كم) 


١4 
١6 


١4 
»8/ :19175 المصدر: الجدول من حساب الطالبة» والأرقام مصدرها: رئاسة اللجمهورية. المجالس القومية المتخصصق‎ 


0 
-وزارة التقل» يناير ١95.‏ 


-محافلة البحر الأححمر مركز المعلومات ودعم اتخاذ القرار» ١535‏ 


؟- التوزيع الجغرافى للطرق 
-الطرق المرصوفة: تنقسم الطرق المرصوفة فى منطقة الدراسة حسب مستوياتها إلى ثلاثة أنواع؛ 
وهى: 
أ. الطرق الرئيسة: 
وتشمل الطرق التى تربط بين حواضر للراكز الإدارية محافظة البحر الأحمر ومحافظات 
الجمهورية الأخحرى امحاورة لاء وتحتل المكانة الثالئة من حيث مجموع أطوانها بنسبة 4,7 7/ من إجمالى 
الطرق المرصوفة بالمحافظة عام 1199/488. 
وقد شهدت أطوال الطرق الرئيسة زيادة كبيرة فى السنوات الأخيرة» إذ زادت من 1594 كم 
عام 8 وهو ما يوازى 1/7 من جملة أطوال الطرق الرئيسة فى مصر والتى يبلغ مجموع أطوالها 
7 كم (رئاسة الجمهورية» المجالس القرمية المتخصصة: 191/9: 284 14) إلى 1ه كم عام 
4 بنسية زيادة /175,1١‏ عن عام 8 .١‏ ويلاحظ أن الامتداد الكبير محافظة البحر الأحمر 
ووحود محورين طوليين على جانبيهما أولهما محور النيل - ساحل البحر الأحمر والآخر جبال البحر 
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الأحمرء أدى إلى وجود نوعين من الطرق؛ الأول منهما عرضى والآخر طولى.. وتمدد محاور الطرق 
العرضية من الشرق إلى الغرب وعددها خمسة» وهى أكفر أفاط الطرق الرئيسة شيوعًا فى منطقة 
الدراسة» وتربط مراكز العمران .تمحافظة البحر الأحمر ومراكز العمران فى محافظات بنى سويف والمنيا 
وقنا وأسوان» وهى تتقاطع وتتعامد مع احور الطولى للطريق الساحلى الإقليمى؛ وتقل بالابجاه حنوبًا 
حيث يقل حجم السكان ليصل إلى /١‏ فى مركز حلايب بالنسبة لإجمالى عدد سكان محافظة البحر 
الأحمر عام ١531‏ علاوة على أن ظروف السطح الوعرة حالت دون التوسع فى الطرق العرضية 
الرئيسة فى القطاع الجنوبى من الحافظة نتيجة لاتساع مساحة الأراضى الحبلية التى تفوق مناسيبها 
٠‏ متر وتقارب القمم العالية التى تحاوز ارتفاعاتها ١٠٠١‏ م وتتعرض للسيول العنيفة عبر الأودية 
المتجهة إلى ساحل البحر أو وادى النيل ثما يزيد فى طول الطرق وكثرة انحناءاتها وترتفع بالتالى تكلفة 
الإنشاء والصيانة ولا ند سوى طريق عرضى واحدًا فى جدوب المحافظة. أما عن الطرقى الرئيسة 
الطولية فيمئلها طريق واحد من رأس الزعفرانة فى الشمال إلى حلايب ودائرة العسرض 9 شمالاً فى 
الحنوب. ٌْ 
ب. الطرق الإقليمية : 

تخترق الوصلات الإقليمية الأقسام الإدارية محافظة البحر الأحمر وتعمل على ربطها بالطرق 
السابقة من جهة» وتربط بين حواضر هذه الأقسام ومراكز العمران فيها بعضها ببعض. وتأذ الطرق 
الإقليمية مركز الصدارة من حيث يحموع أطوالها بنسبة 147,4/ من إجمالى طرق المحافظة عام 
5+8 وتتخحد الشكل الطولى فقط لتتمشى مع امتداد مور العمران والامتداد الطولى للسهل 
الساحلى المستوى نسبيًا حيث يقل المنسوب عن ١٠7م.‏ 
ج- الطرق اخلية: 

تحتل المكانة الثانية بعد الطرق الإقليمية طولاً وبنسبة تصل إلى ثلث إجمالى أطوال الطسرق فى 
محافظة البحر الأحمر عام 2١1444/9/‏ وتظهر كرصلات فرعية وثانوية داحل حدود الأقسام الإدارية 
لمنطقة الدراسة من أجل حدمة السكان الحليين وتكمل الدور الذى تقوم به الطرق الرئيسة والإقايمية؛ 
وتزداد كثافتها عند مواقع الإنتاج المعدنى والبترول والنشاط السياحى. 

وفى ضوء التقسيم السابق للطرق المرصوفة فى المحافظة يلاحظ احتلاف توزيعها بين منطقة 
وأخرى» ومن قراءة وتحايل أرقام الدول (1-؟) والشكل (1-1) يمكن أن نخرج بعدة حقائق 
أهمها: 

#يتصدر مركز رأس غارب منطقة الدراسة من حيث أطوال الطرق المرصوفة بما يعادل ربع إجمالى 
أطوال الطرق المرصوفة عام 2149/44 يليه مركز مرسى علم جما يجاوز خمس أطوال الطرق فى 
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المحاففلة» ويشدرك هذان المركزان مع مركز الشلاتين.ما يقرب من ثلثى أطوال الطرق فى المحافنظة. 
ويمكن أن يرجح تفوق المراكز الثلاثة إلى أن مركز رأس غارب بحكم موئعه فى همال امحافظة بين 
مناطق التركز السكانى والاقتصادى والعمرانى فى القاهرة والقداة يشل عقدة مركزية للطرق 
الإقليمية والرئيسة فى منطقة الدراسة حيث يتقاطع عندها مالا يقل عن أربعة طرق» ويرتفع 
نصيب ال مركزان الآخران بفضل موقعيهما فى القطاع الحنوبى من محافظة البحر الأحمر حيث تبعد 
المسافات ويزداد أطوال الطرق بين مراكز العمران. 
«يختلف توزيع الطرق الرئيسة بين مراكز المحافظة المختلفة» ففى الوقت الذى تغيب فيه عن مر كزى 
الغردقة والشلاتين» يقف مركز رأس غارب على صدارة المراكز الإدارية بنصيب يتجاوز خمسى 
أطوال هذه الطرق. ويفسر ذلك بأن جبال البحر الأحمر تضيق مساحة وعددًا جهة الشمال ما 
يسمح يمد العديد من الخطوط العرضية التى تربط المحافظة بوادى النيل غرباء بينما يرجد فى ظهير 
مركز الغردقة أعلى قمم جبال البحر الأ<مر والتى يتجاوز البعض منها 7٠٠٠١‏ م (شايب البسات) 
ما تطول معه المسافات ووقت الرحلة» وتتسع القاعدة الحبلية الأركية حنوب رأس بداس فتطول 
المسافة مثلاً بين الشلاتين وكوم إمبو إلى .“ا كم لذا تقل نسبة الطرق العرضية فى جنوب 
الحافظة وتتوزع الطرق الرئيسة على أساس طرق عرضية وأخرى طولية؛ أما عن العرضية فهى 
تنتظم فى ثلاث مجموعات يخص منطقة الدراسة نصف إجمالمى أطوالها وهى:- 

جدول رقم )7-١/(‏ التوزيع الجغرافى لأطوال الطرق المرصوفة 
فى مراكز محافظة البحر الأحمر عام ١546/4‏ (كم) 


المصدر: الجدول من حساب الطالبة والأرقام مصدرها: محافظة البحر الأحمر مركر المعلومات ودعم اتخاذ القرارء فيرابير 
8 . 


المصددر : محافظة البحر الأحمرء مركز المعلومات ودعم اتخاذ القرارء فبراير 1155م. 
شكل رقم (/ - ؟) التوزيع الجغرا لأطوال الطرق المرصوفة الرئيسة والإقليمية وانحلية 
فى مراكز محافظة البحر الأحمر عام 944 / ١9944‏ 
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المجموعة الأولى: تمتد طرقها فى القطاع الشمالى من محافظة البحر الأحمر» وتضم طريقين: 
الأول وهو طريق الزعفرانة/ الكريمات وكتد ١714‏ كمء يخص الحافظة نصف طوله ما يعادل ١6‏ من 
إجمالى أطوال الطرق الرئيسة فى المحافظة وهو يربط منطقة الدراسة بمحافظة بنى سويف. أما الطريق 
الآر فهو طريق رأس غارب / الشيخ فضل والمعروف بالطريق الحربى» ويبلغ طوله فى منطقة الدراسة 
كم وهو أطول محاور الطرق الرئيسة العرضية بمقدار الثلث من إجمالى الطرق الرئيسة فى محانظة 
البحر الأحمر» ويربط رأس غارب يمحافظة المنيا (شكل /ا - .)١‏ 

ا مجموعة الثانية: وتمتد فى القطاع الأوسط من محافظة البحر الأحمرء وتضم طريقين يربطان 
المحافظة محافظة قنا. فالطريق الأول أقصر الطرق الرئيسة ويتساوى طوله مع طريق الزعفرانة/ 
الكربمات» والآخخر هو الأطول ويصل إلى 4١‏ كم يعادل ١17‏ من إجمالى الطرق الرئيسة فى المحافظة. 

امجموعة الثالقة: وهى طرق القطاع الحنوبى من المحافظة» ولا تضم سوى طريق واحد هو 
مرسى علم/ إدفو» يبلغ طوله ٠١١‏ كم بنصيب حمس إجمالى الطرق الرئيسة فى منطقة الدراسة ويأتى 
بعد طريق غارب/ الشيخ فضل من حيث الطول» وهو يصل مدن وقرى مرسى علم والشلاتين 
وحلايب مع محافظة أسوان باعتباره المنفذ الوحيد الذى يربط القطاع الجنوبى بالمحافظات المحاورة 
مباشرة. 

أما عن الطرق الرئيسة الطولية» فيمثلها طريق الزعفرانة/ السويس مرورًا بالعين السخنة بطول 
© كم تعادل 8,/ من إجمالى أطوال الطرق الرئيسة فى المحافظة ثم ينحرف إلى مدينة القاهرة غربًا 
بوصلة العين السخضة- القطامية أو السويس- القاهرة الصحراوى ولهذا الطريق أهمية حربية 
واستزاتيجية كبيرة بالإضافة إلى مروره فى مناطق ذات ثقسل اقتصادى وسكانى ينعكس على زيادة 
حركة النقل عليه بصورة واضحة كما يتضح عند دراسة حجم الحركة على الطرق الرئيسة المرصوفة 
فى منطقة الدراسة. ش 

وبالنسبة لتوزيع الوصلات الإقليمية» فيمغلها الطريق الساحلى الذى يصل بين الزعفرانة فى 
شمال المحافظة وبين حلايب دائرة العرض 7" بطول ٠٠١١‏ كم »ء فهو يتألف من ثلاث وصلات من 
الشمال إلى الجنوب كما يلى: 

-الوصلاث الإقليمية فى القطاع الشمالى: وهى وصلة واحدة؛ تبدأ من الحدود الشمالية 
محافظة البحر الأحمر مع محافظة السويس عند رأس الزعفرانة مرورًا برأس غارب حتى تنتهى عند 
مدينة الغردقة جنويّاء ويبلغ طولها 74٠‏ كم تعادل 18,1 من إجمالى أطوال الوصلات الإقليمية 
عامة فى المحافظة عام 2١449/9/‏ وترجع أهمية ذلك الحزء فى أنه يمر بالقرب من حقول إنتتاج 
البتزول والغازء وأيضًا مراكز السياحة والتجمعات السكانية والمدن الرئيسة فى منطقة الدراسة. 
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-الوصلات الإقليمية فى القطاع الأومسط: وتنقسم إلى ثلاث وصلاتء تصل الأولى بين 
سفاجا والغردقة» والثانية بين سفاجا والقصير حيث يتعامد عليها طريق سفاجا/ قنا الرئيسى» ما 
الوصلة الثالئة فهى تربط بين القصير ومرسى علم والتى تعد أكثر الوصلات طولاً وييغ طوها 
١‏ كم وتلتقى مع الطريق الرئيسى القصير/ فقط. وتصل نسبة أطوال هذه امجموعة من 
الوصلات 7117/ من إجمالى الوصلات الإقليمية فى المحافظة» وتخدم القرى والمنشآت السياحية 
الساحلية علاوة على مناحم التعدين ومنافذ صيد الأسماك والتجمعات السكانية. 
-الوصلات الإقليمية فى القطاع الجنوبى: تشمل وصلات مرسى علم/ برنيس» وبرنيس / 
الشلاتين» وأيضًا الشلاتين/ حلايب» بالإضافة إلى حلايب/ دائرة العرض ”7””. وتتصف بطول 
المسافات فهى تحتل مركز الصدارة سواء من حيث العدد والطول بنصيب يفوق خمسى إجمالى 
الوصلات الإقليمية فى مراكز محافظة البحر الأحمر عام .١1599/9/‏ وتعد وصلة الشلاتين/ 
حلايب أطول وصلات الطريق الساحلى فى الحافظة» والتى تأذ شكل القوس وبطول ١58‏ 
كمء وتقطع مجموعة كبيرة من الأودية الواسعة التى تضم حوضين وشعب وإيبب ودعيب. بيدما 
تغل وصلة حلايب/ دائرة العرض 77" أحدث الوصلات الإقليمية اللرصوفة حديثًا وأقلها طولاً 
0 ل ويلاحظ أن الوصلات الإقليمية الجنوبية تسير فى مناطق قليلة السكان والعمران. 
وإذا انتقلنا إلى الوصلات المحلية والتى يمكن أن تصنف على أساس الأنشطة الاقتصادية التى 
تخدمها إلى ثلاث مجموعات هى: 
المجموعة الأولى: وتضم وصلات التعدين فى القطاعين الأوسط والشمالى.مقدار خمسى 
إحمالى أطوال الوصلات المحلية فى المحافظة عام 2١998/9/.‏ وأهمها مجموعة الوصلات الفرعية لخدمة 
حقول البتزول والغاز فى رأس غارب علاوة على وصلات مناجم فوسفات الحمراوين وأم الحويطات 
فى القصير وسفاجا. 
المجموعة الثانية: وتشمل الوصلات النحلية لخدمة أنشطة السياحة الترفيهية والدينية» وتمشل 
نصف إجمالى أطوال الوصلات المحلية فى امحافظة» وتمتد الوصلات فى مراكز الغردئة لخدمة القرى 
والمنشآت السياحية التزفيهية والرياضة وفى رأس غارب ومرسى علم لخدمة أغراض السياحة الدينية. 
النجموعة الثالثة: وتشمل الوصلات المحلية لخدمة القطاع الجنوبى من امحافظة:؛ وأيضًا لخدمة 
أغراض الصيد والعمران. 
- الطرق غير المرصوفة: (شكل )١-1‏ 
من قراءة المنرائط الطبوغرافية لمنطقة الدراسة يتبين وجود تمطين من الطرق غير المرصوفة» 
الأول منهما يضم الطرق الممهدة من الدرجة الأولى والثانية والتى يتغطى القليل منها بطبقة من الزيت 


صورة رقم - ( : تموذج لأحد المدقات الصحراوية الممهدة يخنؤق المناطق 
الجبلية لخدمة السكان الخليين فى جنوب مرسى علم 


- اعم - 


الخام. والنمط الآخر يتألف من المدقات والمسالك التزابية الصالحة لمرور العربات بالإضافة إلى مناطق 
لعبور القواقل بين التلال. ومن الملاحظ أن المدقات الصحراوية هى الأكثر شيوعًا وطولاً عن النمط 
الأول» ويبلغ مجموع الطرق غير المرصوفة فى الحافلة ١77‏ كم تقريبًا. 

ويمكن لحذه الدروب والمدقات والطرق الممهدة أن تكون محاور جديدة للتنمية والتخطيط 
العمرانى للمناطق البعيدة عن السهل الساحلى؛ أو للتنمية التعدينية فى مواقع التعدين النائية عن الطرق 
الإقليمية والرئيسة وانحلية المرصوفة» أو تسهم فى ربط مراكز الغردقة والشلاتين وحلايب .محافظات 
الوادى ابحاورة» وتخدم التنمية السياحية خخاصة فى محميات جبل علبة وأبرق وجزر البحر الأحمر فى 
جنوب امحافظة. وتستخدم هذه الدروب القبائل الرعوية (العبابدة والبشارية والرشايدة) لنقل السلع 
والأشخاص بالسيارة من الصحراء إلى السهل الساحلى أو إلى محطات تموين المياه (الآبار والينابيع) 
(صورة رقم .)١-1/‏ 
“- الخنصائص العامة لشبكة الطرق المرصوفة: 

تبين النصائص العامة للطرق درجة اتساعهاء وعرض أكتافها» ودرحة انمحدارات أسطحهاء 
بالإضافة إلى نسبة التعرج والكثافة باعتبار أن هذه الخصائص مقياس لمقدار كفاءة شبكة الطرق فى 
منطقة الدراسة ودرمحة خدمتها. والتعرف على العوامل الطبيعية والبشرية المؤثرة فى تلك المخصائص. 
أ- اتساع الطرق: 

يؤثر انساع الطرق على سيولة وسرعة انسياب حركة المركبات عليه؛ ويتباين عرض الطرق 
تبعًا للتكوين الليولوجى وحصائص السطح للمنطقة التى تمتد فيهاء والأهمية الافتصادية التى تخدمهاء 
أو حجم حركة المرور عليها. 

ويلاحظ أن أكثر من نصف طرق محافظة البحر الأحمر يتراوح اتساعها بين 5-1, م فى 
المتوسطء وبنسبة /٠٠١‏ للطرق الإقليمية» ونحو نصف إجمالى الطرق الرئيسة؛ إذ أن وصلات الطريق 
الساحلى بين الزعفرانة ودائرة العرض 7”” يبلغ متوسط عرض رصفه نحو ه,لام؛ فى حين يتراوح 
متوسط عرض الطرق الرئيسة بين -5 ,لام بسيب امتداد وصلات الطريق الساحلى فى أراضى 
السهل الساحلى حيث تقل الارتفاعات عن ١٠٠م‏ بينما تخترق الطرق الرئيسة الكتلة القاعدية 
وامهضاب الحيرية والرملية حيث يتراوح الارتفاع من 5.١ -7٠٠‏ م فى المتوسط ويتجاوز فى بعض 
المناطق منسوب ٠٠هم.‏ 

ويصل انساع الطرق فى المحافظة إلى أدناه للطرق امحلية» ليتزاوح متوسط عرض الرصف بين 
ه- ه,/ م بخاصة تلك الوصلات المحلية التى تخترق القطاعين الأوسط وابلدنوبى من امحافظة مثل وصلة 
الشيخ أبو الحسن الشافل ووصلة منفذ دائرة العرض 7]”/ كونتاى فضلاً عن وصلات مناطق 


-مغ؟- 


التعدين» وهى تتد فى مناسيب عالية بين ٠٠١‏ إلى ٠٠٠١‏ م فيضيق عرضها مع شدة الانضدار و كثرة 
الانمناءات. 

وتشير البيانات الواردة بالجدول رقم (1-"1) والشكل (1-) إلى تزايد اتساع عرض رصف 
طرق المحافظة بصفة عامة من الوب إلى الشمال نتيجة التطور الكبير الى لحق بقطاعات السياحة 
وتعدين البترول والغازء إذ لا يقل متوسط عرض رصف طرق القطاع الشمالى من امحافظة عن 1م فى 
حين يتفاوت فى القطاعين الحنوبى والأوسط ليتراوح يين ه- د,لام و 5-ه,/ام على الترتيب. ويصل 
نصيب القطاع الأوسط من منطقة الدراسة من الطرق التى يتراوح متوسط اتساعها بين *-/ام نحو 
ثلاثة أحماس إجمالى طرق المحافظة بنفس الفئة وتتركز فى القطاع الحنوبى الطرق التى يقل اتساعها عن 
1م بنسبة ./٠١١‏ 

وتتميز اتحاهات السير على طرق محافظة البحر الأحمر بأنها ذات اتجاهين متضادين» وتفتقد 
إلى الجزيرة الورسطى الفاصلة بينهما والتى تساعد على تخفيف حدة الإضاءة الصادرة عن وسائل النقل 
لمختلفة للاتحاه المعاكس الذى يتسبب فى ارتفاع نسبة حوادث الطرق ليلاً. كما توضحها الصور 
أرقام (/ا-لاء )-١/‏ 

جدول رقم (7-”) التوزيع الدسبى لفئات اتساع الطرق المرصوفة 
فى قطاعات محافظة البحر الأهمر المختلفة عام ١459/9/١‏ 


أكثر من / م 
14 1 


592 35 كه افد 16ل لود اكور 


المصدر: الممدول من حساب الطالبة»وأرقامه مصدرها: محافظة البحر الأحمرء الهيشة العامة للطشرق والكبارى» فبراير 
١158‏ 

ب- اتساع الأكتاف: 

يختلف اتساع الأجزاء المهدة الواقعة على جانبى الطريق تبعًا لطبيعة الطرق الصحرارية فى 
الأراضى المستوية والحبلية والحضبية. (صورة 4-1) . فيوضح اللمدول (4-1) أن خمسى إجمالى الطرق 
فى الحافظة يصل متوسط عرض أكتافها إلى ٠“‏ م تقريباء والبائى لا يزيد عرض الأكتاف بها عن 1م 
ومعظمها وصلات محلية. وجميعها ترابية» تمثل المواقع التى تلجاً إليها المركبات للاستراحة» أو فى 
حالات حدوث أى أعطال مفاحمة أو كصيانة مؤئدة أو للتحميلء ويمكنها أن تساعد فى تفادى 
اصطلدام المركيات وسيولة حركة السير دون إعاقة. 


58 أكثر من /ا متر 
7 من ١‏ - 7 متر 
2 أقل من " متر 


شكل رقم (/ - ”") التوزيع النسبى لفئات اتساع الطرق المرصوفة فى قطاعات 
محافظة البحر الأحمر المختلفة عام /94 / 995١م‏ 


اكملؤجط نيجوي نعي 
مس 


صورة رقم (/ - ؟) : توضصح 
اختفاء الجزيرة الفاصلة للطريق 
ذو الاتجاهين وضيق الأكتساف 
وأماكن الانتظار على الوصلة 
الإقليمية الغردقة/ حلابب 


صورة رقم ٠/(‏ -”) : توضح النقص فى الخدمات لوصلة الغردقة / حلايب 
(الكافييزيات - الاسبزاحات - محخطات الوقود - مراكز الصيانة) . 


صورة رقم (/ - 4) : الطريق الرئيسى رأس غارب / الشيخ فضل بالمنياء 
يبين اخنفاء الات العمرانية على امتداده مثل بافى طرق الحافظة الصحراوية, 
وغياب الإضاءة والخدمات 


صورة رقم (/ - ه) : توضح المدخل الشرقى للطريق الرئيسى سفاجا / قناء 
ْ والذى يخدم تطور حركة نقل الركاب والبضائع عيناء سفاجاء والطريق ذو 
. اتجاهين بدون جزيرة فاصلة .| ظ 


جدول (/ا-4) 
الخصائص العامة لبعض الطرق المرصوفة فى محافظة البحر الأحمر من حيث 
الاتساع وعرض الرصف واتساع الأكتاف والطول عام ١594/9/‏ 
1 (العرض: متر- الطول: كيلو متر) 


الزعفرانة- الكركات ٠‏ الزعفرانة- رأس غارب 
رأس غارب- الشيخ فضل : رأس غارب- الغردقة 
سفاحا- مثا ١‏ الغردقة- سفاجا . مناجم الفوسفات- الحمرارين 
القصير- فقط . سفاجا- القصير : مناجم الفوسفات- أم 
مرسى علم- إدفو ٠‏ القصير- مرسى علم الحويطات 


' الزعفرانة- العين السخنة مرسى علم- برئيس مناحم نحاس أم سمب وكى 
برئيس- الشلاتين ١‏ مناجم أم العبس 
الشلاتين- حلايب الشيخ أبو الحسن الشاذلى 
حلايب- دائرة عرض ”577 . الشلاتين- بعر الماهلية 


حلايب- مثفذ دائرة ا 
منقذ دائرة 71*- كوتناى 


المصدر: الجدول من تجميع وحساب الطالية من : محافظة البحر الأحمرءالحيئة العامة للطرق والكبارى» فبراير .١94155‏ 


© لا تتوافر بيانات تفصيلية عن الطرق الحاية فى المحافظة» والتى يلغت أطواطها 178 كيلو ميرًا عام .١955/94‏ 


ةا - 


ج- انحدارات الطرق: 
يستخلص من مقارنة حريطتى السطح والطرق فى منطقة الدراسة ارتفاع منسوب الطرق فى 
الحافظة بصفة عامة» إذ يقع ما يقرب من ثلثى إجمالى الطرق طرق المحافظة حيث يقل الانحدار عن 
٠٠01‏ م (تهبط الأرض مررًا واحدًا فى مسافة تقل عن الكيلو مت الواحد) (محمود عبد اللعطيف 
عصفور ومحمد عبد الرحمن الشرنوبى» 19/417: )77١‏ نتيجة لأثر عمليات إنشاء وامتداد الطرق 
واتحاهاتها بسيادة المظاهر الحبلية وامهضبية للمحافظة التى تتراوح ارتفاعاتها بين ٠٠١‏ إلى ٠٠٠١‏ م فى 
المتوسط وهى تشغل مالا يقل عن ثلاثة أرباع مساحة منطقة الدراسة ويمكن استعراض أهم الخصائص 
لكل نمط على حدة من أنماط الطرق الثلاثة على النحو التالى: 
الوصلات الإقليمية: 
تقل درجات انحدار الوصلات الإقليمية مقارنة بالطرق الرئيسة والوصلات امحلية» حيث يبلغ 
مجموع أطوال الوصلات الإقليمية التى تهبط فيها الأرض .معدل متر واحد فى كل مسافة مقدارها مسن 
كيلو متر إلى كيلو متزين ونصف نحو 41ه كم, تعادل ثلثى إجمالى الوصلات الإقليمية فى منطقة 
الدراسة ممثلة فى وصلات الشلاتين/ حلايب» وبرنيس/ الشلاتين» والزعفرانة/ رأس غارب» ومرسى 
علم/ برئيس» علاوة على وصلة الغردقة/ سفاجا معدلات اتدار ١٠17م‏ 1٠11م‏ 
كم اءلاهامء ٠٠١/١‏ على الرتيب. 
جدول (/1-ه) توزيع بعض الوصلات الإقليمية وفقا معدلات الانحدار 
فى قطاعات محافظة البحر الأحمر عام 1935/44 (الطول: كم, اللتسوب: متر) 
فئات الانحدار | أقل من ١/١٠٠٠٠م‏ |أمن١/١٠1.8م-|أكتثر‏ مسن 


المصلير: الجدول من حساب الطالبة» والأرقام مصدرها: (هيئة المساحة العسكرية» يونيو )١145‏ 
ومركز المعلومات ودعم اتخاذ القرار - محافظة البحر الأحمرء» 19839م. 

وتصل درحات الانحدار إلى أعلاها فى القطاعين الأوسط والجنوبى. ويتبين من الجدول (1- 
ه) شدة انحدار الوصلات الإقليمية فى القطاع الأوسط» حيث بلغت نسبة أطوال الوصلات الإقليمية 
التى تهبط فيها الأرض بمعدل متر واحد فى مسافة تقل عن الكيلو متر الواحد أكثر من أربعة أخماس 


-4ه؟- 


أطوال الوصلات الإقليمية التى تقل انحدارها عن ١/١٠٠٠م‏ فى منطقة الدراسة» وهى تضم طريقين 
هما: سقاحا/ الحمراوين/ القصيرء والقصير/ مرسى علم معدلات انمحدار تراوحت من ١/4١م‏ إلى 
١0م‏ ومن ١701م‏ إلى ١1٠٠م‏ على التوالى (هيئة المساحة العسكرية؛ يونييو 0155 تليها 
وصلات القطاع الحنوبى مثلة فى وصلة حلايب/ | لحدود الجنوبية بين منسويى ٠ه- 76١‏ بمعدل 
انتدار ١١٠7م‏ وتعد أشد الرصلات الإقليمية انحدارًا. فى حين لا تظهر فى القطاع الشمالى 
الوصلات الإقليمية شديدة الاتحدار بسبب ايتعاد سلاسل الحبال عن سير الطريق عكس القطاعين 
السابقين. 
- الطرق الرئيسة: 

تخثل مجموع أطوال الطرق الرئيسة التى تسير فى مناسيب تقل عن 7٠٠١‏ متر نحول ثلث 
امجموع الكلى لأطوال الطرق الرئيسة فى محافظة البحر الأحمرء وتصل إلى /٠٠١‏ لطريق الزعفرانة/ 
العين السخنة حيث يقتصر امتداد الطريق على هذا المنسوب وفقًا لما يوضحه المدول (1-1)»ريقع 
نصف إجمالى طريق الزعفرانة/ الكريمات فى هذا المنسوبء وتقل النسبة إلى أدناها لطريق سفاجا/ قنا. 
(صورة رقم /1١-ه)‏ 

جدول رقم (1-1) التوزيع الدسبى لأطوال الطرق الرئيسة الكلى تبعًا 
لمناسيب الأرض فى محافظة البحر الأحمر عام ١51515/94‏ 
(طول الطريق: كم) 


الكرمات 


كن كا نا كا نكا كك فك كر قا ردك لك 


المصير : الجدول من إعداد الطالبةء 0 مصدرها: نتائج الدراسة الميدانية» ١3955‏ 

هيئة المساحة العسكرية» 1945. 

تسير غالبية الطرق الرئيسة فى الحافظة فى مناسيب تتراوح بين: ٠٠١‏ لأقل من ٠5.0.0‏ متر 
بنسبة “,1/41 أى ما يزيد على خمسى إجملى أطوال الطرق الرئيسة فى منطقة الدراسة. وهى تتركز 
بصفة خاصة فى القطاع الأوسط من المحافظة وتتوزع على أساس: نصف إجمالى طريقى الزعفرانة/ 
الكريمات وسفاجا/ قناء وثلث طول طريق رأس غارب/ الشيخ فضل» فضلاً عن خمسى أطوال طريق 
القصير/ فط وطريق مرسى علم/ إدفو. ويلاحظ أن أقل من النصف بقليل من إجمالى أطوال الطرق 


- هماه 


الرئيسة الواقعة فى القطاع الشمالى من محافظة البحر الأحمر تقع فى منسوب أقل من ١٠٠7م,‏ والنغلث 
بين مدسوبى -70٠١‏ لأقل من 5٠٠‏ مترء بينما تقل نسبة أطوال الطرق الرئيسة التى تسير فى مناسيب 
6ه الع ا عر ا ا لي الرئيسة 
بالقطاع الأوسط تسير فى مناسيب تراوحست بين -7٠١‏ ١٠٠٠م‏ أما القطاع الحنوبى فإن ثلشى 
إجمالى الطرق ا ٠ع‏ والثلث فقط يقع فى 
مناسيب أقل من ١٠٠م؛‏ لاتساع امتداد القاعدة الأركية جنوبًا حتى تصل إلى 4.١‏ كم عند الحدود 
الجنوبية» وتقارب القمم الحبلية؛ وارتفاع الحضبة الجنوبية التى تخترقها الطرق الرئيسة التى تتجه من 
الغرب إلى الشرق. 

جدول (1-1) التوزيع النسبى لأطوال الطرق الرئيسة من حيث المناسيب 
وفقا لقطاعات محافظة البحر الأحمر المختلفة عام ١444/8.‏ 

(الطول: كم المنسوب: بالمتر) 

لمهم لمك جين لامك ا 5 
صد] : إسد] 2 إستز 2 اضد] 3 


15 ملل اإلارن؟ 5 
رةه 
80-3 انا ناقة 50 35م امنا لك نكل تضكر 
المصلير: الجدول من إعداد الطالبة» وأرقامه 0 يرنيو ١1/5‏ 

مركز المعلومات ودعم اتخاذ القران 1849. 

ومن قراءة الجدول (8-7) أن مجموع أطوال الطرق التى يقل درجة انحدارها عن ١‏ إلى 
٠‏ م نحو ٠.‏ كمء تمثل تمن المجموع الكلى لأطوال الطرق الرئيسة فى محافظة البحر الأحمرء وتتمشل 
فى طريق واحد وهو سفاجا/ قنا الذى يصل درجة انحداره ١/11/8م.‏ 

ويلاحظ أيضًا أن ثلائة أرباع أطوال الطرق الرئيسة تقريبًا ينراوح معدل انحدارها من 
0 إلى 400/١‏ م تتمثل فى أربعة طرق يتزايد معدل انحدارها بالاتحاه جنوباء وتبدأ بطريق 
الزعفرانة/ الكريمات: ثم غارب/ الشيخ فضل» يليه القصير/ تفط علاوة على طريق مرسى علم/ إدفو 
بدرجات اتحدار 1/1؟/مء 5./١‏ 7م 7761م ١٠77م‏ على الترتيب وبالنسبة للطرق امحلية 
المرصوفة التى تتفرع من الطرق الرئيسة والإقليمية» تقطع كنتورات متفاوتة داعل كل مركز إدارى 
من مراكز المحافظة» إلا أنها بصفة عامة تتميز بشدة الانحدار لاختراقها مناسيب شديدة الارتفاع تتراوح 


من ءات ٠م‏ وبمعدلات انحدار تراوحت مسن 17/١‏ مو ١/لاثام‏ و ١1١5م‏ و١/0كم‏ 


-5خن؟- 


و١/50م‏ إلى أن يصل ١0٠8م‏ لوصلات مناجم أم سمبوكى للنحاس. ووصلة أم العبس ووصلة الأنيا 
أنطونيوس ثم وصلة أم الحويطات ودير الأنبا بولا والعش/ شقير على الترتيب (هيئة الملساحة 
العسكرية» يونيو .)١9/5‏ 
جدول (8-1) التوزيع النسبى لأطوال الطرق الرئيسة تبعًا لمعدل الانخدار 
فى قطاعات محافظة البحر د عات 4 (لطول: كم المنسوب: متر) 
0 0 
سساصدا 2 د | 5 سما | 


0 


تانج الخال لتك 1ن 151 اتا 
المصلير: الحدول من إعداد الطالبة» والأرقام مصدرها: هيئة المساحة العسكرية؛ يونيو 1445. 

الطرق الرئيسة التى تخص منطقة الدراسة عند مركز المعلومات ودعم اتخاذ القرار» 1351. 
4- التحليل الكمى لشبكة الطرق 

يشمل التحليل الكمى لشبكة الطرق فى محافظة البحر الأحمر دراسة لتعرحات الطرق 
المرصوفة» وكثافتها على أساس المساحة وعدد السكان» وكذلك إمكانية الوصول على أساس العقد 
البينية وعدد الوصلات. 
أ- تعرجات الطرق: 

يرتبط طول المسافة التى تقطعها الطرق بين أى عقدتين أو أكثر بمقدار الاستقامة أو التعرج 
لطرق منطقة الدراسة (محمد الفتحى بكير» -40٠. :١454٠‏ 507). ويبلغ مؤشر التعرج على مستوى 
الحافظة /١1‏ أى أن الزيادة فى الأطوال الحقيقية للمجموع الكلى لطرق محافظة البحر الأحمر عن 
خطوطها المستقيمة تمقدار /١/‏ فالفارق يينهما نحو 777 كم عامة. ويتباين هذا الفارق من طريق 
لآخر» تبعًا لطبيعة الأراضى التى يمر بها. ويتبين من مقارنة الدول (4-1) والجداول الخاصة بالتوزيع 
النسبى لأطوال الطرق الإقليمية والرئيسة فى امحافظة تبعًا لدرحات انحداراتهاء أن الطرق الإقليمية أكثر 
استقامة من الطرق الرئيسة بسبب استواء السطح نسبيًا فى المناطق التى تمر بها والنى تقل عن منسوب 
٠٠م‏ فى المتوسط مقارنة بالطرق الرئيسة التى تقطع مناسيب تراوحت بين -7٠١‏ ١٠٠٠م‏ علاوة 
على أن مراكز الاستيطان البشرى تتوزع بامتداد طولى» على خط واحد تقريًا من الشمال إلى 
الحنوب» وهى تقوم بدور رئيسى فى تعرحات أو استقامة بعض الطرق. وعلى أساس مؤشر التعمرج 
للطرق الواردة بالجدول (94-1) يمكن تقسيمها إلى ثلاث مجموعات وهى: 


باقم؟ م 


جدول (/ا-4) مؤشر تعرج الطرق الرئيسة والإقليمية 
فى محافظة البحر الأحمر عام / ١156/4‏ 


حلايب- دائرة العرض ”7؟7* الزعفرانة - رأس غارب 
الزعفرانة- العين السخحئة . سفاحا- القصير 
القصير- فقط مرسى علم- إدفر 
الزعفرانة- الكريمات مرسى علم- برئيس 


سفاحا- قنا برنئيس- الشلاتين 
الشلانين- حلايب رأس غارب- الغردقة 
رأس غارب- الشيخ فضل ٠‏ القصير- مرسى علم 
الغر دفة- سقاجا 


المصدير: الجدول من إعداد الطالبة» والأرقام مصلرها: (مافظة البحر الأمرء الحيئة العامة للطبرق والكبارى» فبراير 
.)١8‏ 


المجموعة الأولى: 

وتشتمل على الطرق التى يزيد مؤشر تعرجها على 2/170 وتتمثل فى أربعة طرقء جميعها 
رئيسة فيما عدا طريقًا واحدًا إقليميّاء وهى على الترتيب تنازليا: الطريق الأول وهو حلايب/ داشرة 
العرض 7*” الذى يتجنب فى مساره التكوينات الرملية المتحركة وجبل حدريه (54؟م) فى الجدنوب 
الشرقى من المحافظة» ويعد أقل طرق منطقة الدراسة استقامة» ويأتى فى المقام الشانى من حيث شدة 
الانحدار بعد طريق سفاجا/ قنا (بدرجة انحدار ١/١٠٠م)‏ كما سبق توضيحه؛ بينما ينحرف الطريق 
الثانى الزعفرانة/ العين السخنة لكى يتحاشى اقتزاب بروزات وجروف كتل الحلالتين القبلية والبحرية 
من ساحل اللخليج وضيق السهل الساحلى الذى يكتد فوقه. أما الطريق الغالث القصير/ فقط فهو يبتعد 
عن الأراضى المرتفعة التى تفوق .٠‏ هم وتشغل نحو ثلث إجمالى طول الطريق؛ متتبعًا فى تعرحه مسار 
أودية الحمامات فى الغرب والعميجى فى الشرق. (صورة رقم 1-17). أما الطريق الرابع» فهو 
الزعفرانة/ الكريمات وتتفق تعرجاته مع مسار وادى عربة الرئيسى وفروعه فاصلاً بين هضبعى الحلالة 
القبلية جنوبًا والبحرية شمالاً» وبدرجة اتحدار كبيرء ويبلغ بجموع أطوال طرق المجموعة الأولى 5.0 
كم تعادل 11/ من إجمالى أطوال الطرق فى المحافظة. 


صورة رقم (/ - 5) : الطريق الرئيسى القصير / قفط يسير وسط السلاسل الجبلية الدارية 
القريبة من خط الساحلء ويتميز بشدة تعرجه (حيث يصل مؤشر التعرج فيه 118./)» 
ويفتقر إلى الجواجز التى تحميه من تساقط كتل الأحجار خاصة أثناء حدوث السيول 
العنيفة: ولا بمر الطريق بمراكز عمران ويعانى من القصور فى اخندمات والإضاءة 


صورة رقم (/ -/9) : المدخل الشمالى للوصلة الإقليمية الغردقة / سفاجا 
>" كم), والذى يسير بجوار المنشآت الفندقية فى سفاجا 


صورة رقم - 8) : قطاع يوضح الوصلة الإقليمية غارب / شقير/ الغردقة, حيث لو 
من الخدمات والجزيرة الفاصلة ويتفرع منها طريق تحلى مهد يتجه إلى مطار رأس شقير 


-51؟- 


الججموعة الثانية: 
وهى تشمل الطرق التى يتراوح مؤشر تعرجها من /١١17‏ إلى »/11٠١‏ وتتمشل فى سبعة 
طرق رئيسة وإقليمية مرتبة ترتيبًا تنازليًا: سفاجا/ قناء والشلاتين/ حلايب» ورأس غارب/ الشيخ 
فضل» والغردقة/ سفاحا. (صورة رمم 7-1). ثم سفاجا/ القصيرء بالإضافة إلى مرسى علم/ إدفو. 
ويبلغ مجموع أطوال هذه المجموعة "١٠‏ كمء تعادل خمسى إجمالى أطوال طرق المحافظة (الرئيسة 
والإقليمية) البالغة ه65١‏ كم عام 1999/94. 
ابجموعة الغالنة: 
وتضم الطرق التى يقل مؤشر تعرج كل منها عن ؟١١/‏ وعن المترسط العام للمحافظة؛ 
وهى جميعها وصلات إقليمية طولية تمر على مراكز العمران فى منطقة الدراسة فى خط شبه مستقيم» 
وتقع فى الأراضى السهلية التى تقل عن ١٠م‏ فى المتوسط ويأتى مجموع أطوال هذه الطرق فى 
مقدمة مقارنة با مجموعتين السابقتين بنسبة ,1/47 من إجمالى أطوال الطرق فى محافظة البحر الأحمر 
ممثلة فى أربع وصلات وهى: رأس غارب/ الغردقة» (صورة رقم 8-1) والقصير/ مرسى علم؛ 
ومرسى علم/ برنيس» وأيضمًا برنيس/ الشلاتين ويعزى السبب إلى طول المسافات بين مراكز العمران 
الجنوبية وبقية قطاعات امحافظة الشمالية والوسطى. 
من جهة أخرى» فإن استعراض توزيع مؤشر التعرج للطرق فى مراكز محافظة البحر الأحمر 
المختلفة كما يوضحها الجدول )٠١-1(‏ ء يبين الحقائق الآتية: 
#يأتى مؤشر تعرج الطرق حسب درجات الانحدار فى مركز الشلاتين فى الصدارة 2/١11‏ والذى 
يضم أعلى طرق منطقة الدراسة تعرجًا وأكثر المساحات الجبلية اتساعًا. 
© تأتى الطرق فى مراكز سفاحا والقصير ورأس غارب فى المرتبة الثانية من حيث درجة استقامة 
الطرق» والتى يقع معظمها حيث يقل الانحدار عن ١/١٠٠٠م.‏ 
#تضم الطرق فى مركزى مرسى علم والغردقة أعلى درجات الاستقامة» ويقل مؤشر تعرحها عن 
المتوسط العام للمحافظة» وتقع أكثر من نصف إجمالى أطوال الطرق فى فئة درحة الانحدار التى 
تتراوح من ١٠ج‏ إلى ممم فأكثر. 
ب. كثافة الطرق: 
يلاحظ الزيادة الكبيرة فى كثافة الطرق على أساس مساحة محافظة البحر الأحمر ١0(‏ ألف 
كم!) من .,١‏ كم لكل ٠٠١‏ كم؟ عام (رئاسة الجمهورية؛ المجالس القومية المتخصصة؛ 
8 ىا 135) إلى ١,٠‏ كم لكل ٠٠١‏ كم؟ عام ١145‏ (وزارة النقل» )١1915٠‏ وحتى بلغت 


- 517 م 


جدول (/ه-١١)‏ مؤشر تعرجات الطرق حسب مراكز محافظة البحر الأهمر 

مقارنة بنسبة أطوال الطرق وفقًا لدرجات اتحداراتها عام ١545/4‏ الطول: (كم) 
من ١/١١٠8٠م‏ لأقل 

من ١/٠6ام‏ 


المصدر: الحدول من إعداد الطالبة» والأرقام مصدرها: (هيئة المساحة العسكرية» يونير .)١158‏ 


كم لكل ٠٠١‏ كم” عام 211131/94 أى تزايدت أربع مرات بين عامى 1919 و184١‏ 
وبمقدار مرتين بين عامى ١55‏ و 2١1545/344‏ وتتفق هذه الزيادة مع زيادة أعداد الطرق وأطواهها 
المرتبطة بالتنمية الاقتصادية فى قطاعات التعدين والبتزول والسياحة والصيد. علاوة على التناقص الذى 
طرأ فى المساحة المطلقة محافظة البحر الأحمر بنسبة الثلث بين عامى 1918 و 21114 وإن انخفضت 
عن المتوسط العام لكثافة الطرق فى الحمهورية والتى بلغت هكم لكل ٠٠١‏ كم؟ من المساحة العامة 
للدولة. 

ويتضح من الجسدول )١١-1(‏ والشكل (4-1) أن كثافة الطرق المرصرفة على أساس 
المساحة المستغلة» أن الكيلو متر الطولى من الطرق يخدم مساحة تقدر بنحو "١,0‏ كم؟) حيث تميزت 
محافظة البحر الأحمر بدرجة كفاءة عالية فى أطوال الطرق المرصوفة مقارنة بالجمهورية التى يخدم 
الكيلو متر الطولى من الطرق فيها مساحة تقدر بنحو ٠؛‏ كم؟ (فاروق كامل عز الدين» أبريل 
١11844‏ ). 

وتتفاوت كثافة الطرق من مركز لآخرء وبصفة عامة تقل عن المعدل فى امحافظة فى مراكز 
مرسى علم والشلاتين والغردقة؛ وعلى العكس من ذلك تزيد عن المعدل العسام للمحافظة فى المراكز 
الثلاثة الباقية رأس غارب وسفاجا والقصير. ويرجع ذلك إلى أن بعضها مراكز ذات أهمية اقتصادية 
وسكانية (الغردقة): أو بعضها صغير المساحة بالنسبة لبائى مراكز المحافظة (مرسى علم والشلاتين) أو 
لزيادة أطوال الطرق المرصوفة الممتدة فى حدودها. 
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جدول )١1١-1(‏ كثافة الطرق بالنسبة للمساحة المستغلة وحجم السكان فى 
محافظة البحر الأخمر عام ١9193/4/‏ 


المصدر: الجدول من إعداد الطالبة» والأرقام مصدرها: محافظة البحر الأحمرء الحيئة العامة للطرق والكبارى» فبراير 

. 8 

الجهاز المركزى للتعبئة العامة والإحصاءء ج.م.ع» ديسمير 1194: .١١-0‏ 
* المساحة الكلية للمراكز الإدارية بدون الظهير الصعحراوى (5,ره 11" كم1) 

وعلى هذا يمكن تقسيم كثافة الطرق المرصوفة تبعًا للمراكز الإدارية المحتلفة للمحانظة إلى 
ثلاث مجموعات وهى: 

المجموعة الأولى: وتتألف من المراكز الإدارية التى تتميز يدرجة كفاءة عالية من الطرق 
المرصوفة» وهما مركزا مرسى علم والشلاتين. حيث يخدم الكيلو متر الطولى مساحة تقل عن الكيلر 
متر المربع فى كل منهما. وقد ساعد على ارتفاع كثافة الطرق المرصوفة فى هذين المركزين إلى أفصاها 
عدة عوامل؛ يأتى فى الصدارة صغر مساحتهما بنحو /4,١‏ و 4,5/ على التزتيب من إجمالى المساحة 
المستغلة فى المحافظة» علاوة على زيادة أطوال الطرق الممتدة فيهما والذى يساعد على صغر المساحة 
التى يخدمها الكيلو متر الطولى الواحد من الطرق. 

المجموعة الثانية: وتشمل المراكز الإدارية التى تمتاز بشبكة من الطرق المرصوفة متوسسطة 
الكفاءة» حيث يخدم الكيلو متر الطولى مساحة تراوحت بين ١,"‏ إلى © كم( وتتمفل فى مراكز 
الغردمّة واللقصير وسقاجا. ويرجع الانخفاض النسبى فى كفاية شبكة الطرق المرصوفة فى هذه المراكز 
الغلاثة مقارنة مع المجموعة السابقة إلى اتساع المساحة نسبيًا والنتقص فى أطوال الطرق المرصوفة 


.)8-١ (شكل‎ 


- هم 


الججموعة الثالثة: تضم المراكز الإدارية النى تتميز يشبكة من الطرق المرصرفة متخنضة 
الكفاءة» وتكون مركرًا إداريًا واحدًا وهو رأس غارب» حيث يخدم الكيلر مز الطولى مساحة تقدر 
بنتحو ٠‏ كم ويرجع سبب انخفاض كفاءة شبكة الطرق إلى اتنساع مساحة المركز والتنى تصل إلى 
كم”7 تعادل نحو نصف إجمالى للساحة المستغلة للمحافظة على الرغم من زيادة أطوال الطرق 
المرصوفة فى حدودها والتى تبلغ 0٠0‏ كم تعادل ربع إجمالى الطرق المرصوفة على مستوى الحافظلة 
تقرييًا عام 1445/94 مما أسهم فى زيادة المساحة التى يخدم الكيلو مت الطوى الواحد من الطرق 
المرصوفة. 
أما عن كثافة الطرق على أساس عدد السكان: فقد تضاعفت من ه كم لكل ٠٠٠١‏ نسمة عام 
6 إلى ١,1‏ كم لكل ٠٠٠١‏ نسمة عام /1596/4» وبنسبة زيادة بلغت 7/989 عما كانت 
عليه عام 191/4. 

ويمكن تقسيم مراكز امحافظة تبعًا لكثافة الطرق على أساس حجم السكان إلى ثلاث 
جموعات على النحو التالى: 

المجموعة الأولى: وتضم المراكز الإدارية التى يخدم فيها أكثر من 5 كم لكل ألف من 
السكان» وهى مرسى علم والشلاتين نتيجة لانخفاض نمسية عدد سكانها إلى 1/77 و/1/ من جملة 
سكان محافظة البحر الأحمر عام ١1457‏ على الترتيب مقابل ارتفاع نسبة أطوال الطرق المرصوفة والتى 
تراوحت بين /75١1,١‏ و 11,4/ من جملة طرق المحافظة. وبلغت الكئافة /١7,١‏ و 1/917 لمرسى 
علم والشلاتين على التوالى. 

امجموعة الثانية: وتضم المراكز الإدارية التى تنخفض كنافة الطرق فيها عن مفيلتها انخموعة 
السابقة» ومعدل من ٠١‏ إلى ٠٠‏ كم لكل ألف من السكان» وتشمل مركز رأس غارب يمفرده» الذى 
على الرغم من أنه يحتل مركز الصدارة لأطوال طرق منطقة الدراسة بنسبة 4,١‏ 7,/ من إحصالى أطوال 
الطرق عام ١144/98‏ على مستوى الحافظة فإن كثافة الطرق تنخفض فيه مقارنة بالمركزين 
المذكورين عاليه» ويعزى السبب إلى ارتفاع حجم سكانه بنسبة /,١8‏ من جملة سكان المحافظة وزيادة 
عدد الأفراد الذين يخدمهم الكيلو متر الواحد الطولى من الطريق. 

المجموعة الثالثة: وتشمل المراكز الإدارية التى تعانى من النقص وعدم كفاية الطرق المرصوفة 
داحل حدودهاء حيث تنخفض الكثافة عن ٠١‏ كم لكل ألف نسمة» وهى تقل عن المتوسط العنام 
للمحافظة» تضم الغردقة وسفاجا والقصير. ويرجع ذلك الانخفاض فى الكثافة إلى ارتفاع نسبة 
السكان إلى 7/ من جملة الحافظة عام ١997‏ مقابل انخفاض نسبة أطوال الطرق التى تخدمهاء فهمى 
يكتد فى حدودها ثلث إجمالى أطوال الطرق فى امحافظة. وتصل الكثافة أدناها فى مركز الغردقة بقدر 
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#ار؟ كم لكل ألف نسمة» فالمركز يضم عفرده 1/14 من إجمالى سكان محافظة البحر الأحمر ولا يتشد 
فى حدوده سوى 70/8 كم تعادل من إجمالى أطوال الطرق المرصوفة فى امحافظة» فى حين يصل 
متوسط الكثافة فى مركز سفاجا كم لكل ألف نسمة» والتى تضم مس سكان المحافظة تقريبا 
مقابل 77 كم من الطرق المرصوفة بنسبة ٠١,8‏ ,/: من إجمالى أطوال الطرق المرصوفة. 
3 وفى ضوء التوزيع السابق يمكن تقسيم مراكز امحافظة إلى ثلاث مجموعات هى: 

#بجموعة المراكز الإدارية التى تمتاز بدرجة كفاية عالية من الطرق المرصرفة داخل حدودهاء وتضم 

مرسى علم والشلاتين» وتمتاز يقلة مكانها وصغر مساحتها مقارنة بأطوال الطرق المرصوفة» 

وحيث تطول المسافات فى القطاع الجنوبى من امحافظة. ويلاحظ عدم التناسب مع عدم اتساع 

حجم الأنشطة الاقتصادية فهما لا يضمان مغلا سوى 7,٠‏ فقط من إجمالى المنشآت الفندئية 

التى تخدم النشاط السياحى فى امحافظة عام ١444‏ (محافظة البحر الأحمر. مركز المعلومات ودعم 

اتخاذ القرار» .)١8519‏ 

#مجموعة المراكز التى تتمتع بشبكة مترسطة الكفاءة من الطرق المرصوفة إما لاتساع المساحة أو 

القصور فى نسبة أطوال الطرق المرصوفة أو لعظم حجم السكان» وهى موزعة فى القطاعين 

الأوسط والشمالى ممثلة فى الغردقة وسفاجا والقصير. 

#المراكز التى تتسم بالنقص فى كفاية الطرق المرصوفة للاتساع الكبير فى مساحتها وعظم حجم 

السكان مع الزيادة فى أطوال الطرق المرصوفة وهى تشمل مركرًا إداريًا واحدًا وهو رأس غارب. 
ج. إمكانية الوصول: 

تعد المدن التى تع على امتداد شبكة الطرق عقّدًا نقلية» وقد تكون العقّد التقلية نقطة التقساء 
للعديد من أنماط النقل كالموانى البحرية والمطارات ومحطات السكك الحديدية» أو تبدأ عندها أو تنتهى 
الوصلات؛ ويتم دراسة عقد الشبكة من خلال درجة ترابط الشبكة وإمكانية الوصول بين العقد 
وأطوال الوصلات وعددهاء بالإضافة إلى الأهمية النسبية لكل منطقة التى يرضحها حجم سكان كل 
عقدة وكذلك الموشر الكلى لإمكانية الوصول (محمد الفتحى بكير» :١9٠‏ 404) 
ومن قراءة الجدول )١7-1(‏ يلاحظ ما يلى: 

#تتفق كل عقد الشبكة فى محافظة البحر الأحمر فى أنها تأذ رتبة واحدة على أساس العقد البينية 

لقلة المدن» حيث ثلاثة أرباع مراكز العمران تقريًا تتمثل فى القرى ومراكز العمران غير الحضرية 

عام 5 (للجهاز المركزى للتعبئة العامة والإاحصاء ج.م. ع» ديسمير :١994‏ ه-١١)»‏ ولا 


تزيد مؤشراتها على عقدة واحدة. 


1 


«تمحتل مدينة رأس غارب الصدارة بين الشبكة من حيث إمكانية الرصول على أساس عدد 
الوصلات» حيث ترتبط المدينة يبقية عقد الشبكة عبر عدد كبير من الوصلات تمفل أعلى عقد 
الشبكة فى إمكانية الوصول مباشرة» يليها مرسى علم والشلاتين فى المرتبة الثانية» بينما ينتنظم 
كل من سفاجا والقصير فى فئتين متساويتين ويشتركان فى المرتبة الثالثة. وتأتى مدينة الغردقة فى 
المرتبة الأخيرة لقلة عدد الوصلات التى تربطها ويتشابه هذا الترتيب مع التوزيع السابق فى نظام 
الرتب. 
#تكون العقدة التى ترتيط ببقية العقد عبر أقل جموع من أطوال الوصلات هى أعلاها فى إمكانية 
الوصول ببقية عقد الشبكة. ويلاحظ أن مجموع أطوال الوصلات بين عقد الشبكة يتراوح بين 
4 كمإلى ٠رالاه‏ كم. ويختلف ترتيب العقد فى هذه الحالة عمن ترتيبها فى الحالتين 
السابقتين» إذ تكون سفاجا فى المقدمة تليها القصير وتتراجع مدينة رأس غارب من الرتبة الأولى 
إلى المرتبة الأخيرة وهو ما يعكس نوعًا من التطرف النسبى يسبب موقعها نحو الشمال. وتحئ 
الغردة فى المرتبة الثالثة حيت الموقع المتوسط بأقل مجموع من الوصلات التى تربطها بعقد 
الشبكة. وتسجل العقد المتطرفة المنوبية مرسى علم والشلاتين أعلى مجموع للوصلات التى تربط 
بين العقد. 
#عند مقارنة إمكانية الوصول على أساس مجموع أطوال الوصلات مع حجم سكان كل عقدة. 
يلاحظط أن سفاجا والقصير تحتلان المرتبة الأولى والثانية من حيث أطوال الوصلات» فهما يشغلان 
الموقع التوسط لمنطقة الدراسة فى حجم السكان؛ وتحتفظ مدن رأس غارب ومرسى عام 
والشلاتين بالمراتب الأخيرة فى الحالتين وذلك لوجود أعلى بجموع لأطوال الوصلات فى المدن 
الغلاث وقلة السكان فى المدينتين الثانية والثالثة اللتان تضمان من ١‏ إلى // من إجمالى سكان 
المحافظة عام ١‏ أى تقل بهم إمكانية الوصول يبقية عقد الشبكة. 
«وعلى أساس المسافة بين مدن المحافظة يلاحظ احتفاظ المدن ذات الموقع المتوسط بأقل مجمورع 
لأطوال الوصلات وهى أعلاها فى إمكانية الرصول على أساس المتوسط الحسابى لإجمالى 
المسافات بين عقد منطقة الدراسة» وتظل مدن الشلاتين ومرسى علم ورأس غارب فى المراتب 
الأخبيرة بسبب التطرف النسبى لمواقعهم فى أقصى التطاعين الجنوبى والشمالى. ومع ذلك فإن 
تفضيل المسافرين للطريق يرتبط بجودة رصفه والزمن الذى تستغرقه الرحلة علاوة على الأهمية 
الاقتصادية مثل تركز المنشآت البتزولية فى رأس غارب والنشاط التجارى والتعدينى فى سفاحا 
والقصير. 
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»يوضح الموشر الكلى لإمكانية الوصول بين عقد الشبكة أن سفاجا تحتل المرتبة الأولى فى إمكانية 
الوصول ببقية عتقد الشبكة؛ بيئما تكون الغردقة والشلاتين ورأس غارب فى المراتب الأخيرة. ومن 
جحهة أخرىء فإن درجة ترابط شبكة الطرق بين مدن المحافظة وفقًا لموشر بيعا (20)8,9 وهى 
عالية أى أن الشبكة جيدة التزابط ومتطورة. 
جدول )١7-1/(‏ رتب عقد شبكة الطرق فى محافظة البحر الأحمر 
حسب معايير إمكانية الوصول عام ١555/195/‏ 


حت دارو بعري ور د 


المصدر: الجدول من إعداد الطالبة» والأرقام مصدرها: (حافظة البحر الأحمرء الفيعة العامة للطرق والكبارى والتقل 
البرى» فبراير .)١5515‏ 
ثانيًا: النقل بالسكك الحديدية : 
تفتقر محافظة البحر الأحمر إلى السكك الحديدية التى تربط بين أقاليمها من جهة أو التى 
تربطها بغيرها من انحافظات المجاورة فيما عدا بعض النطوط الحديدية لخدمة التعدين (خامات 
الفوسفات والألومنيوم) والغلال. إذ على الرغم من أن مساحة الحافظة تشغل 1/ من مساحة 
الجمهورية؛ فإن نصيبها من إجمالى أطوال السكك الحديدية يصل إلى ١‏ ,5,/ من إجمالى أطوال الشسبكة 
القومية للسكك الحديدية المصرية البالغة 4586٠‏ كم عام ١1948‏ وما يقرب من 17,5/ من إجمالى 
الخطوط المفردة فى مصر والتى تبلغ ٠١49‏ كم و يقتصر امتداد خخطوط السكك الحديدية فى المحافظة 
على الحزء الأوسط منها إذ يتحكم السطح الحبلى والحضبى فى مسارات الخطوط الحديدية أكثر من 
وسائل التقل الأععرى ويزيد من تكاليف الإنشاء والصيانة” . 


20 عدد الوصلات 
عدد العقد 


راجع : (محمد أحمد الرويثىء الجمعية اللحغرافية الكريتية» أبريل 1557: )7١‏ 
7 قدرت التكلفة الإجمالية لسكة حديد سفاجا/ قنا/ أبو طرطور ١8٠8‏ مليون جنيه» يخص وصلة سفاجا/ قنا منها نسبة /٠١‏ 
١8١(‏ مليون جتيه). راجع: (لهيئة القومية لسكك حديد مصرء إدارة التشغيل» 1549). 


9ت 


وترجع بداية إنشاء السكك الحديدية فى منطقة الدراسة إلى الامتيازات التى منحتها الدولة 
لخدمة النشاط التعدينى»حيث مدت وصلة أم الحويطات/ ميناء سفاجا بطول .ه كم لاستغلال مناجم 
الفوسفات بغرض التصدير عام 2١1٠١‏ ثم تلا ذلك القصير/ مناجم البيضا بطول 75 كم. وفى عام 
8 أنشئ خط سفاحا/ قنا لاستغلال فوسفات أبو طرطور وتصديره عن طريق ميناء سفاجا 
وبطول يخص المحافظة 78 كمء وبالتالى زادت أطوال السكك الحديدية من ٠١7‏ كم عام ١145‏ 
إلى هاس كم عام ١9/5‏ بزيادة قدرها 6 ر784/ (الهيئة القرمية لسكك حديد مصرء إدارة التشغيل؛ 
.)١8‏ 
توزيع الخطوط الحديدية فى امحافظة: 

يمكن أن غميز بين نوعين من الخطوط الحديدية فى المحافظة وهما تخطوط محلية تربط بين مواقع 
تعدين خخامات الفوسفات ومحطات الشحن وموانئ التصديرء ثم خط يربط المحافظة محافظتى قنا 
والوادى الحديد. 
9- خط حديد سفاجا/ قنا: 

يتصل هذا الخط يشبكة سكة حديد مصر القومية» ويربط بين محافظة البحر الأحمر ومحافظتى 
نا والوادى المديدء وتهدف إقامته إلى نقل خامات الفوسفات السائب فى مناجم هضبة أبو طرطور 
بالصحراء الغربية ليتم تصديرها بواسطة ميناء سفاحاء ونقل الغلال من صوامع الميناء إلى تحافظات 
الصعيد» بالإضافة إلى نقل امات الألومنيا من الميناء إلى مصنع مجع حمادى. وتخصص المحافظة بثلث 
إجمالى الوصلة الكلية 41" كم صورة رقم (9-1). 

ويقتصر دور خط سفاجا/ قنا على نقل البضائع دون الركاب على العكس من المسزء الشانى 
من الفط الذى يكتد حارج منطقة الدراسة بطول 6غ كم ويرجع عدم استخدامه فى نقل الركاب 
إلى بطء حركة القطارات وزيادة عدد ساعات الرحلة للمسافة اللقطوعة بين مدينتى سفاجا وتنا 
مقارنة بالطريق البرى الرئيسى الموازى له والذى لا يزيد طوله عن ١7٠‏ كم ولا يستغرق زمن الرحلة 
أكثر من ساعتين بالسيارة مقابل ثلاث إلى أربع ساعات بالقطار. 

وتتأثر بداية الخط بالهضبة الجيرية الشمالية؛ فييراوح متوسط درجات الانحدار فى القسم 
الغربى منه بين ١/14١م‏ إلى ١-١‏ 85م ثم تصبح النط الحديدى شديد الانحدار حيئما يخترق جبال 
البحر الأحمر بنسبة ثلث إجمالى طول الوصلة ليتزاوح متوسط الانمحدار بين ١17١م‏ إلى ١/161م.‏ 
وحينما ييتعد عن المحبال ويسير داخمل السهل الساحلى يصل متوسط الانحدار إلى ١٠٠٠م‏ حتى 
الوصول إلى صومعة غلال سفاجا وعطة تفريغ الفوسفات الميعة القوبية لسكك حديد مصرء 
٠‏ . ويلاحظ أن طائة الخط ١؟‏ قطارًا/ اليوم إلا أن التشغيل الحالى لا يتجاوز 4 
قطارات/ اليوم. 


صوة رقم 1-10) : وصل سكة حديد با سج طول ٠‏ كم حيث بصل إل 
ممطات تفريغ الفوسفات وصوامع الغلال» والتى تمثل جزءًا من مسار خط السكة 
الحديد سفاجا/ قنا/ أبو طرطور البالغ طوله 8 ”كم 


م 


؟- خطوط السكك الحديدية المحلية: 


يبلغ عدد وصلتها أربع؛ وهى وصلات قصيرة ومفردة» ويبلغ مجموع أطوالها مائة كيلو مترء 
وتستخدم فى نقل خامات الفوسفات من مناحم أم الحويطات لمسافة ٠5‏ كم إلى ميناء سفاجاء وخخط 
القصير/ مناحم البيضا وبيضا العطشان ومحطات شحن الخنام بطول 7١‏ كمء ثم وصلة الحمرارين/ 
محطات شحن شركة سيناء للمنجنيز بطول 74 كم علاوة على وصلة مناجم النخيل شمال البيضا 
بطول ١١‏ كم/ تقريباء ولا ترتبط هذه الوصلات بالشبكة القومية المصرية. 
ثالعا: خطوط الأنابيب 
يعزى التوسع فى إنشاء نخطوط الأنابيب لما تتميز به هذه الوسيلة من القدرة على نقل 
كميات كبيرة ولمسافات طويلة بتكاليف رخيصة مقارنة بالوسائل الأعمرى كالناقلات والسيارة 
الفنطاس» ونقل نسبة الفاقد من المواد البتزولية المنقولة لتتزاوح بين ”,.- 1/٠,‏ (محمد محمود الديب» 
مو و :١‏ .417 471). يحقق استخخدام الأنابيب أيضًا الانتنظام فى توصيل الخام من مناطق الإنتاج إلى 
أسواق الاستهلاك. أما أهم عيويها فهى وسيلة غير مرنة نسبيًا فيما يتعلق بتحديد مساراتها وسعتهاء 
وترتفع تكاليف إنشاوها. وتستخدم شبكة خطوط الأنابيب فى محافظة البحر الأحمر فى نقل الزيت 
الخام والمنتجات البتزولية» والغازات الطبيعية» فضلاً عن امياه الثقية المتقولة من النيل. 
-١‏ خطوط أنابيب البزول الخام ومنتجاته 
كان نقل البتزول يتم بواسطة الناقلاات الساحلية سواء الوطنية أو المستأحرة» تقطع المسافة من 
مناطق الإنتاج إلى تعائل الوكين فى ٠.‏ ساعة؛ تقوم برحلة واحدة إسبوعيًا. ونظرا للنقص وقلة عدد 
الناقلات الوطنية» وارتفاع أسعار التأجير اتمهت الدولة إلى التوسع فى إنشاء حطوط الأنابيب . 
وتنقسم إلى: 
«أنابيب التجميع: التى تنقل الخام من الآبار مباشرة إلى محطات التجميع للمعاللجة قبل شحنه 
معامل التكرير فى السويس وأسيوط ومسطرد وتتمثل فى مجموعة من خطوط الأنابيب تسير 
لمسافات قصيرة وذات أقطار صغيرة تتراوح بين ١7‏ إلى ١4‏ بوصة. 
«أنابيب التوزيع: ل ع ا 
الأناييب المتجهة إلى معامل التكرير و أسواق الاستهلاك. ويلاحظ أن أقطار وأطوال أنابيب توزيع 
الخام والمنتتجحات تفوق أقطار وأطوال النوع الأول. وتزايدت أطوالهها مسن 3١‏ كم عام /الىمة ١‏ 
إلى ١487‏ كم عام 1991 بنسبة زيادة وصلت إلى خمسة أمثال ما كانت عليه وما يعادل حمس 


- 0/5 


إجمالى تعطوط أنابيب نقل وتوزيع الخام والمتتحات البؤولية فى مصر البالغة 4/4 كم عام 
17 (ابجهاز المر كزى للتعبعة العامة والإحصاءء ج.م.ع, مايو 1459: 7 .)4١‏ وفيما يلى 
عرض لخطوط أنابيب نقل الخام والمنتجات البتزولية فى محافظة البحر الأحمر: 
وخط شقير/ السويس: ويتجه هذا الخط مسن الجدوب إلى الشمال بصفة عامة (صورة )/-٠١‏ 
ويبلغ طوله 70١‏ كم يتد 5١6‏ منه بقطر 7 بوصة (أى 1/86 من طوله)» والجزء الباقى بقطر 
تراوح من ١8‏ إلى ٠١‏ بوصة. ومن الملاحظ أنه تم إزالة منطقة جبلية يمسافة اك كنانك 
تعترض مسار الخط بارتفاع ١١1١م,‏ ويعتد الخط فوق السطح لأنه يسير .ناطق صحراوية غير 
مأهولة بالسكان. وتدار محطات رفع الخام بواسطة الغازات الصاحبة للخحام؛ إذ تبلغ طاقة كل 
محطة نحو ألف حصان (اليئة المصرية العامة للبتزول» 4175:1547 .)١717‏ 
#خط شقير/ أسيوط: وأنشئ هذا الخط عام 21441 ويبلغ طوله 54٠‏ كمء ويتراوح قطره بين 
77-٠‏ بوصة» ويأتى فى المرتبة الثالثة من حيث الطول على مستوى الجمهورية وينسبة 4,5/: 
من إجمالى أطوال أنابيب تقل الخام والمنتجات فى مصر عام 2١191‏ ويخدم الخط محافظات جنوب 
الوادى فيما ين جحنوب بنى سويف وحدود محافظة أسوان بواسطة إمداده معامل تكرير أسيوط» 
ويعبر الخط امهضبة الجيرية ويتتبع فى سيره ثلاثة أودية (أبو حاد» وقرد الفارء والأسيوطى). 
(صورة .)١١-1/‏ 

ويأععذ الخط فى الارتفاع التدريجى حينما يصل إلى كتلة جبل مر القاع ممنسوب 86.0 م 
وبتآثر امتداد هذه الكتلة يحتاج الخط إلى إقامة محطات تدفيع بين دخوله وادى أبو حاد حتى وصوله 
إلى الخائط الحبلى: ثم يعتمد تدفق الزيت على الهبوط التدريجى لسطح الأرض عندما يسير مع الوادى 
الرئيسى الأسيوطى ثم السهل الفيضى لوادى النيل غربًا عند منسوب ١٠٠م.‏ 

«خط شقير/ العين السخنة: وييلغ طوله 7٠١7‏ كمء ويصل قطره إلى 7١‏ بوصة» وبطاقة ؟ مليون 
طن سنويًا. 

وخط شقير/ القطامية: ويأتى خط شقير/ القطامية فى المرتبة الأولى من حيث الطول على مسستوى 
الجمهورية:والبالغ نحو 4117 كم تعادل ه,ه,/من إجمالى أطوال أنابيب توزيع الخام والمتتجات فى 
مصر عام .١3941‏ ويصل قطره إلى ٠١‏ بوصة بطاقة ٠ه‏ ألف طن فى السنة (اللجهاز المركزى 
للتعبئة العامة والإحصاءء ج.م.ع» يونيو 1594: ١4).ويستخدم‏ الخنط كذلك فى نقل غغاز 
البوتجاز إلى وحدات التعبئة وأسواق الاستهلاك فى القاهرة الكبرى. 

«وخط شقير/ السويس: ويبلغ طوله 717/7كم؛ تعادل نسبة 7,7/ من إجمالى أطوال أنابيب توزيع 
الخام والمنتتجات للجمهورية. 


ما 


وخط المخطة 4 /١ ٠‏ شقير: ويعد أقصر الخطوط طولاً فهو يبلغ 1١‏ كم ومن حيث قطره والذى 
يصل إلى < بوصات» ويستخخدم فى نقل غاز البوتجاز والتكئفات. 
؟- خطوط أنابيب الغاز الطبيعى: 
كان الغاز المصاحب للبترول يتم إحراقه فى مكانه: ثم أصبح منذ عام ١941‏ ينتقل من آبار 
الإنتاج إلى أسواق الاستهلاك. ويلاحظ ارتفاع تكاليف نقل الغاز من ه إلى ./ أمثال تكلفة مط نقسل 
الخام (محمد محمود الديب» مو ؟ :١‏ 0و1 91 )١‏ حث يحتاج إنشاء خطوط أنابيب نقل الغاز الذى 
يقتصر نقله على هذه الوسيلة فقط محطات ضغط وليس ضهنا كالبؤول. 
ويتم تجميع الغازنات المصاحبة وغير المصاحبة فى شتير لإسالة الغاز واستخلاص البوتجاز 
بمجموعة من خخطوط الأنابيب بلغ جملة أطواها كمء وبأفطار تراوحت بين 17-7 بوصة ثم 
يدفع الغاز عبر خمطوط الأنابيب إلى جهات التوزيع المستهلكة التى تتمثل فى: 
وخط شقير/ السويس: يطول يعادل حمسى إجمالى أطوال أنابيب نقل الغاز قى محافظة البحر 
الأحمر» بقطر يتراوح بين 5 إلى 17 بوصة وبطاقة /٠08‏ مليون م/ فى الشهر عام 21551 وهو 
يتد إلى محطات كهرباء عتاقة وأبو سلطان والإماعيلية وبور سعيد. 
«وخط رأس بكر/ السويس: ويبلغ طوله ١٠‏ كم بقطر ١1‏ بوصة. 
خط الزعفرانة/ الكريمات: ويبلغ طول الخط ١97‏ كم؛ وبقطر ١8‏ بوصة: ويخدم الخط محطة 
كهرباء الكرعات ومنطقة 
خط جبل الريت/ رأس شقير: ومشل الخنط وصلة قصيرة بطول كم لاستغلال الغازات 
المصاحبة الحقول جبل الزيت ورأس البحار وشرق جبل الزيت. 
وفضلاً عن المخطوط السابقة) هناك خخطوط أخرى لنقل الغاز من شقير إلى شركة أسمنت السويس» 
ومعامل التكرير» وشر كة أسمدة السويس» وجيمكوء وشركة الألومنيوم العربية» وشركة سيجوارت 
سيباك بالإضافة إلى شركة أسمنت القطامية (الحهاز المركزى للتعبثة العامة والإحصائ ج.م.ع) يوثييو 
1148 60). 
خطوط أنابيب المياه: 
بمتد خط مياه مانحذه من محطة تنقية قنا وبطول ٠‏ كم يمثل المصدر الوحيد لإمداد مدن 
سفاجا والقصير بالمياه» وتصل طاقة الخنط 70٠‏ لا/ الثانية وبأقطار تراوحت بين 79١‏ إلى دوه مم 
وتصل سعة قفرين الخزانات الأرضية المدمسة التى تغانئ شبكة خطوط لياه حواى 14 آلف و 
(وزارة الإسكان والمرافق واختمعات العمرانية؛ هيئة التخطيط العمرانى؛ 19917: ا 
كذلك تم توصيل مياه لديل من محطة تنقية مياه الشرب بمنطقة الكريمات» ليصل طول اللخط الدائل من 


صورة رقم (/ - )١١‏ : خط أناييب شقير / السويس لنقل الزيت الخام من 
حقول النتجميع والمستودعات إلى معامل التكرير ويسير بموازاة الوصلة 
الإاقليمية رأس غارب / شقير 


صورة رقم (/ا :)١١-‏ انحراف خط أنابيب شقير / أسيوط جهة الغرب الذى 


يرق الوصلة الإقليمية شقير / غارب متتبعًا أودية أبو حاد وقفرد الفار والأسيوطى 


حاولا 


الكريمات إلى الغردقة مرورا بعدد من المدن الساحلية (الزعفرانة ورأس غارب) 40٠‏ كم وتتراوح 
أقطاره بين 5٠٠‏ مم إلى ١٠٠٠مم‏ وبطاقة 59٠‏ لتر/ الثانية (5ه ألف ما/ اليوم) مسن المياه المرشحة 
وهى تغطى جميع الأغراض النزلية والسياحية والصناعية والإدارية وخدمات الحرائق والملسطحات 
النضراء (وزارة الإسكان والمرافق واجتمعات العمرانية»؛ هيئة التخطيط العمرانى» /1991: .)١/7‏ 
وأدى تشغيل خط الكركات إلى تزايد مترسط نصيب الفرد من إجماللى كمية مياه الشرب المستهلكة 
من 18 لرّا/م اليوم فى الغردقة عام ١445‏ لتر/ اليوم عام ١11/‏ بزيادة مرتين؛ يرتفع متوسط 
نصيب الفرد فيها لزيادة أهمية النشاط السياحى والتركيز السكانىء ويليها رأس غارب حيث النشاط 
البتزولى وتعدينه (محافظة البحر الأحمر مركز المعلومات ودعم اتخاذ القرار» يونيو :١1599‏ 245 
.)١5‏ 
رابعًا : الحركة على الطرق البرية فى المسحافظة : 
-١‏ الحركة على طرق السيارات: 
أ- حجم المركبات المرخصة وأنواعها: 

أصبحت السيارة أهم الوسائل المستخدمة فى نقل البضائع والركاب حيث لا يتوافر البديل 
المنافس لما فى منطقة الدراسة المتمفل فى الخنطوط الحديدية» والتى تطورت أعدادها وأنواعها فى محافظة 
البحر الأحمر تطورًا كبيرًا بين الصغيرة والشاحنات والجافلات. ويتبين من قراءة الجدول جدول -١/(‏ 
)١‏ والشكل (١-ه)‏ التطور فى حجم المركبات المرخصة فى احافظة» حيث تراوحت نسب الزيادة 
السنوية لعدد المركبات الكلية المرخصة بين ه/ا,8١‏ إلى /١8709‏ خلال الفترة بين عامى ١91/5‏ ر 
84 التى: تضاعفت إلى ١8‏ مرة عما كانت عليه عام ١9174‏ ويرجع السبب فى زيادة أطوال 
الطرق المرصوفة وزيادة حجم سكان منطقة الدراسة» وعلى الرغم من هذه الزيادة فإن نصيب الفرد 
يقل عن ٠١,١‏ وتأتى محافظة البحر الأحمر فى ذيل قائمة امحافظات من حيث عدد المركبات العاملة 
وبنسبة 70,7 فقط من إجمالى المركبات العاملة على مستوى الجمهورية فى الفترة من ١514‏ إلى 
4 . 

ويختلف معدل الزيادة من أنواع المركبات» حيث تبلغ للشاحنات 4177/ والمقطورة 517/) 
بينما تكون فى السيارات الخاصة والأجرة والحافلات 1/5711 و 8177 / و 414/ على الترتيب بين 
عامى ١91/9‏ و 1549/98. 

وفى ضوء البيانات المتاحة لأنواع المركبات العاملة على طرق محافظة البحر الأحمر لعام 
17 الواردة فى الجدول (5-1 .)١‏ احتلت سيارات الركوب الخاصة والأحرة المرتبة الأولى 


كل؟- 


بخمسى المجموع الكلى للمركبات المرخصة فى الحافظة؛ بينما جاءت شاحنات النقل والملقطورة فى 
المرتبة الثانية بثلث المجموع الكلى» ويأتى فى المرتبة الأخخيرة حافلات النقل الجماعى والسياحى والمخاص 
والمدارس بنسبة 17,8/ من المجموع الكلى للمركبات المرخصة فى المحافظة. 

جدول )١7*-١/(‏ تطور حجم المركبات العاملة المرخصة ونسبته 

فى محافظة البحر الأحمر فى الفترة من ١91/4‏ إلى //5 1344 الوحدة: مركبة 


|السنة |1594 ]916 ]906 ]اذا ]ورا |كلاة1 | «وود | كلتككد | 
0-00 فد ل اكالم الات ا 
كو نو يه لع اع كرك ساسم 
المصدر : الجدول من حساب الطاليةء» والأرقام مصدرها: ل المتخصصة: 191/94: 


وزارة النقل؛ اليئة العامة لتخطيط النقل» :19/4١‏ #أره 45/9 . 
المجهاز المركزى للتعيئة العامة والإحصاى ج.م.عء يونير 315:1555كء ,١71/‏ 


وفيما يلى استعراض لأهم أنواع المركبات المرخصة فى منطقة الدراسة التى تقوم بدور 
جدول (/4-1 )١‏ التركيب النسبى لأنواع المركبات العاملة المرخصة 


فى محافظة البحر الأحمر مقارنة بالجمهورية عام ١145/8/‏ 
الوحدة: مركبة 


١48 
51107 
213 


نحنف 


40 
أحرى * ؟ ا 
010 1 لمسنتك لعالاكك 
المصدر: الجدول من حساب الطالبة» والأرقام مصدرها: اللجهاز المركزى للتعبئة العامة والإحصاء» ج.م.ع) يوثيو 


5ل /؟7١.‏ 
(5) تضم الجرارات الزراعية؛والموتوسيكلات والدراجات البخارية» وسيارات المارك والحكومة والكرافانات. 


ص سام 


م صم اسخوكم لد كرس (ن 6 )وج 


ده ون م 1د 


وجح 


لطا أ ام ويم و 


سصيفكفقاة 


9- سيارات النقل: 
تعد الوسيلة الرئيسة المستخدمة فى نقل البضائع من وإلى محافظة البحر الأحمر» لصعوية امتداد 
الخنطوط الحديدية لوجود مساحات كبيرة صحراوية وجبلية وهضبية وغير مستوية الأمر الذى ترتفع 
معه تكاليف الإنشاء والصيانة كما سبق توضيحه. 
على الرغم من امتداد النمحلات العمرانية ومواقع الإنتشاج وأسواق التصريف بشكل أفقى 
وكذلك طول المسافات بينهماء يميل اتحاه سيارات النقل بنوعيها الثقيل والخفيف إلى التزايده 
فيستخلص من اللسدول .)١16-1(‏ تضاعف نسبة سيارات النقل فى الفترة بين عسامى ١914‏ 
4 إلى خمسة أمثال عددها تقريًا وما يعادل ,0/ من إجمالى سيارات النقل على مستوى 
الجمهورية. كما تزايدت المقطورات إلى ثلاثة أرباع سيارات النقل فى محافظة المحر الأحمر فى الفعة 
التى تقل حمولتها عن ثلاثة أطنان وهى سيارات النقل الخفيف (ربع ونصف وثلاثة أرباع نقل)» 
والنسبة الباقية لسيارات النقل الثقيل (لوارى والقلاب وذو المقطورة والتريلا والبراد والفنطاس) التتى 
تتعدى حمولتها ٠٠١‏ طنا خلال الفترة بين عامى ١54 -١98/‏ (الجهاز المركزى للتعبعة العامة 
والإحصاء ء ج.م.ع؛ السئوات المذكورة: جدول 8). 
جدول )١5-1(‏ تطور إجمالى سيارات النقل المرخصة فى محافظة البحر الأحمر 
مقارنة بالجمهورية فى الفنزة بين عامى 8/ا91 ١‏ و94359/9/8١‏ الوحدة: مركبة 


١/4 
1114 ١ /اىمة‎ 
1 رخلي2‎ ١ مثرة‎ 
15 ١8 
2521105 ١397 


1 ١ 
48/8 7د‎ :١94١ المصدر: الجدول من حساب الطالبة» والأرقام مصدرها: وزارة النقلء هيئة تخطيط النقل»‎ 
1951-199٠ الجهاز المركزى للتعيئة العامة والإاحصاى ج.م.ع»‎ 


ومن جهة أخرىء» تأتى سيارات النقل ذات الشكل المفتوح يجوانب (اللوارى) فى مركز 
الصدارة بنحو أربعة أخماس إجمالى سيارات التقل فى امحافظة تبعًا للصندوق عامى ١98/8‏ و984١‏ 
ويليها القلاب بدسبة 8//» ثم السيارات الفنطاس بنسبة 5/ من الإجمالى التى تعد مسن أفضل الوسائل 


صحفت 


للنقل داغحل المدن والقرى رتتولى الدور الرئيسى فى ثقل النتتجات البتزولية ومياه الشرب إلى مناطق 
الاستهلاك» فى حين تكون السيارة ذات الصندوق المقفول والمسطح والفلاحة وذات التجهيز المناص 
فى المركز الأير من إجمالى سياراث النقل فى المحافظة عامى ١58/8‏ و ١184‏ (الجهاز المركزى للتعبئة 
العامة والإحصاى ج.م. ع فبراير .)١8 :199١‏ 
؟- الحافلات: 

تخدم الحافلات حركة نقل الركاب وتحملهم بسهولة» وتختلف سعتها من أقل من 0" راكيا 
إلى ٠ه‏ راكيًا فى الفترة بين عامى 1142 و 11317. وتتباين فى أشكالها وأحجامها تبعًا لحجم الخدمة 
وحالة الطرق وأطوالها. وبلغت نسبة حافلات النقل اللجماعى 8,4/ من إجمالى سيارات الأتوييسات 
الرخصة عام ١599/94‏ فى محافظة البحر الأحمرء وهى تابعة لشركتى الاتحاد العربى والوجه القبلسى. 
بيئما ترتفع نسبة حافلات النقل السياحى إلى أكثر من نصف الإجمالى» يليها حافلات القطاع المشاص 
بنسبة النلسث» ثم حافلات المدارس بنسبة /7,١‏ من إجمالى سيارات الأتوبيس فى المحانظة عام 
١4‏ . 

جدول )١5-1(‏ تطور إجمالى سيارات الأتوبيس التابعة للقطاعين العام والخاص 

المرخصة فى محافظة البحر الأ“مر بين عامى ١51/5‏ و 8435/5/48[ الوحدة: سيارة 


1 
0 
| 


١ 1/ 


١ 
.45/7 :١34١ المصادر : الحدول من حساب الطالبة» والأرقام مصدرها: وزارة النقل- هيئة تخطيط التقل»‎ 

الجهاز المركزى للتعبثة العامة والإحصاء ج.م.ع؛ يونيو 1999: .١‏ 

ويلاحظ من قراءة الحدول )١15-١1(‏ تزايد عندد الأتريسات مقارنة بإجمالى مثيلتها على 
مستوى اكمهورية فى العشرين عامًا الأخيرة وذلك من ٠,5‏ / فى الفترة بين عامى 14109 و ١991‏ 
ليتضاعف إلى 7,4 عام ١999/8‏ من إجمالى عدد الأتوبيسات المرخصة فى محافظات 
الجمهورية.ويظهر كذلك تضاعف أعداد الأتريسات بأنراعها عام ١199/98‏ إلى أربعة أمشال ما 


كانت عليه عام 191/4. 


عاوم# - 


ب. حجم حركة المركبات على الطريق: 

تزايد حجم حركة المركبات لكل الطرق فى محافظة البحر الأحمر الرئيسة منها والإقليمية من 
ل" ألف مركبة عام ١985‏ إلى 47 ألف مركية عام ١444/44‏ بنسبة زيادة بلغت 47ه/ أى 
تزايدت نحو حمس مرات (وزارة النقل» مركز بحوث التنمية والتخطيط التكنولوجى:؛ يداير .)١45٠‏ 
ويعزى السبب للزيادة فى أطوال الطرق وأعداد المركبات المرخصة بين عامى 191/9 و 1839/9. 
ونسهم الطرق الرئيسة بنسبة /4٠‏ من إجمالى حركة المركبات اليومية والسنوية يليها الإقليمية عام 
.١. 9‏ ويحتل طرق الزعفرانة/ العين السخنة مركز الصدارة من حيث حجم حركة المركبات عليه 
بنسبة ثلاثة أخماس حجم الحركة على الطرق فى منطقة الدراسة بين عامى 1948 - 21443 يليه 
طريق سفاجا/ قناء فى حين تكون وصلة مرسى علم/ الشلاتين فى المرتبة الأخيرة. 

جدول (17-1) نسب حركة المركبات حسب النوع على بعض الطرق الرئيسة 

لحف امس مام فت 


الغر 0 سفاجا 
مرسى علم/ إدفو 


القصير/ سغاجا 
رأس غارب/ الزعفرانة 
رأس غارب/ الشيخ فضل 
القصي/ فقط 
سفاجا/ قنا 
المصدر: نتائئج الدراسات الميدانية»نقاط المرور على بعض طرق محافظة البحر الأحمر عام 444١ء‏ والنسب الموية من 
حساب الطالية. 
ومن قراءة الجدول )١7-1(‏ والشكلين (1-كت, /ا-لا.) يتضح أن الشاحنات بنوعيها الثقيل 
والخفيف تأتى فى المرتبة الأولى بنسبة نصف إجمالى حركة المركبات التى تتحرك على طرق الحافظة 
جميعها عام ١155‏ وبلغت أعلاها على وصلة مرسى علم/ الشلاتين بنلشى إحمالى المركبات العاملة 
عليه» فالقصير/ قفط» ثم رأس غارب/ الزعفرانة. ويعزى ارتفاع نسبة الشاحنات إلى تزايد الدور الذى 
تؤديه الطرق فى نقل البضائع والمنتجات بين محلات العمران داخل منطقة الدراسة ويينها وبين مراكز 
المحاففلات المجاورة. 
وبحىء السيارة الملاكى والأحرة فى المرتبة الثانية الشكلين (1-ه» ا- 4) بنلث الإجمالى» 
ويكون أعلاها على طريق سفاجا / قنا بنصيب يفوق نصف إحمالى الحركة عليه عام ١145‏ بفضل 


م نات 


نشاط حركة المسافرين من وإلى دول اللبزيرة العريية» وباعتباره أقصر محاور الحركة الى تربط محافظة 
البحر الأحمر عمحافظات حنوب الصعيد. ويليها فى المرتبة الثالفة الحافلات شكل )٠١-1(‏ وبنسبة 
مر بينما تأتى فى المرتبة الأخيرة السيارات الحكرمية والتابعة للقطاعين الخاص والعام والمحافظة 
والشرطة والقوات المسلحة. 

وفيما يلى استعراض لحجم الحركة على الطرق الرئيسة والإقليمية. 
١‏ - الحركة على الطرق الرئيسة: 

يتبين من تحليل الجدول (18-1) والشكل )١1-17(‏ زيادة حجم حركة المركيات على 
الطرق الرئيسة فى محافظة البحر الأ<مر من ١,4‏ ألف مركبة عام 2١114‏ إلى 41,1 ألف مركبة عام 
4 بنسبة زيادة بلغت 7845,4/» أى تضاعفت 74 مرة عما كانت عليه عام |١919‏ 
تقريبًا. ويحتل الطريق الرئيسى الزعفرانة/ العين السخنة المرتبة الأول بين الطرق الرئيسة فى اللحافظة 
بنلثى حجم الخركة على هذه الطرق عام .١445/9/4‏ ويلاحظ الزيادة الكبيرة لمعدل حجم الحركة 
عليه من 7١7‏ مركبة/ اليوم عام ١514‏ إلى 7074 ألف مركبة عام ١194/94‏ بنسبة زيادة 
5 هذا التزايد مرده إلى موقعه فى المدخحل الشمالى من الحافظة حيث القرب المكانى من 
محافظات الثقل السكانى والاتتصادى فى السويس والقاهرة فضلاً عن خدمته لمواقع المشروعات 
السياحية وأهميته الحربية. ويليه طرق سفاجا/ قناء ثم الزعفرانة/ الكريمات فى المرتبة الثالفة» بينما 
يكون طريق رأس غارب/ الشيخ فضل فى المرتبة الرابعة معدل 1٠٠١‏ مركبة/ اليوم بين عامى 
١5949 -4‏ صور أرقام .)١70-1/ ١7-1‏ (وزارة النقلء الهيئة العامة للطرق والكبارى والتقل 
البرى» السنوات المذكورة). وثل طريق مرسى علم/ إدفو الوصلة الرئيسة الوحيدة التى تربط منطقة 
الدراسة محافظلة أسوان ويأتى فى المرئبة قبل الأخيرة من حيث حجم الحركة عليه» وعلى الرغم من 
تزايد معدل حجم الحركة عليه عام ١599/94‏ بنسبة زيادة بلغت /٠٠١‏ عن عام ١949‏ فقد هبط 
نصيبه من إجمالى حجم الحركة على الطرق الرئيسة فى محافظة البحر الأحمر من /7١,4‏ عام ١1486‏ 
إلى 77 عام /1435/5غ ويعزى هذا الحبرط إلى موقعه فى القطاع الجنوبى من الحافظة وطول 
المسافات بين مراكز العمران التى يخدمها بالإضافة إلى أن هذه المراكز العمرانية قليلة السكان تضم 
من جملة سكان الحافظة عام .١194457‏ أما طريق القصير / قفط فيأتى فى المرتبة الأميرة من 
حيث حجم الحركة عليه لتفضيل المسافرين طريق سفاجا/ ثنا الذى يوازيه ثمالاً الأقصر منه طولاً. 
-٠‏ الحركة على الطرق الإقليمية: 

يتباين معدل حجم حركة المركبات على طول امتداد وصلات الطريق الإقايمى 

الساحلى الزعفرانة/ رأس حدربة تبعًا لاختلاف مراكز العمران الواقعة عليه وحجم سكانها ونوعية 


-1581- 


الأنشطة الاقتصادية لؤلاء السكان. وتأتى وصلة رأس غارب/ الغردقة فى المقدمة» بنسبة ثلاثة أرباع 
إجمالى حركة المركبات على الطرق الإتليمية.كترسط 7٠٠١‏ مركبة/ اليوم عام ١4954‏ (نتائج الدراسة 
الميدانية» )١194‏ لمرورها يحوار مواقع البترول والسياحة. ويليها فى المرتبة الثانية وصلة الغردقة/ 
سفاجا ومتوسط 078 مركبة / اليوم وتخدم مواقع السياحة جنوب محاويش. وتعد وصلة مرسى علم/ 
الشلاتين أقل الرصلات الإمليمية من حيث معدل حجم المركبات عليه والتى وصلت ٠١‏ مركبات/ 
اليوم عام 485١ء‏ ثم تزايدت إلى 0٠‏ مركبة عام 21441١‏ إلى أن وصلت 778 مركبة عام 21999 
ويرجع هذا التدنى إلى طول المسافة التى تقطعها الوصلة» وقلة عدد السكان ومراكز العمران التى 


تخدمها. 
حدول )١8-1١(‏ تطور متوسط حركة المركبات اليومية فى الاتجاهين على الطرق 
الرئيسة فى محافظة البحر الأهمر فى الفترة بين عام ١51/4‏ و 1١9949/9448‏ 


(الوحدة: مركبة/ اليوم) 


فووا | 1/155 ؟١‏ |41 1؟ل/؟؟؟١ا‏ ل نسبة التغير بين عامى 
1 رخ 21/1 
5 


الزعفرانة- العين السختة 
سقاجا/ قنا 

الزعفرانة- الكرعات 
رأس غارب/ الشيخ فضل 
مرسى علم- إدفو 
القصير- فقط 


المصدر: الحدول من حساب الطالبة» --- مصدرها: وزارة النقل» مركز بحوث التئمية والتخطيط كرحي 
يناير .١199٠‏ 
وزارة النقلء الهيئة العامة للطرق والكبارى والنقل البرى» .١1995/94‏ 
نتائج الدراسة الميدانية» يونيو- ديسمير ١944‏ 
ج- أنواع الحركة: 
تضم الحركة المكانية للمركبات» وحركة الركاب» وأيضا السلع. 
الحركة المكانية للمركبات: 
تعنى بدراسة نسب اتحاهات حركة المركبات من وإلى مدن الحافظة بعضها يبعض من جهة 
وبين مدن المحافظة ومدن الجمهورية الأخرى من جهة ثانية: 


الغردقة / سفاجا 0 

مرسى علم / الشلاتين 5 
مرسى علم / إدفو 0] 
لقصير / سفاجا / الغردقة 5 
رأس غارب / الزعفرانة ا 
رأس غارب / الشيخ فضل 81 
القصير /'فقط 51 


شكل رقم ( 1-” ) نسب حركة المركبات ( نقل بمقطورة ) على بعض الطرق الرئيسة والإقليمية 
فى محافظة البحر الاحمر عام ١599‏ 


لم حيس 
000 اس امع 27 


0 الغردقة / سفاجا3غ موه 
. مرسى علم / الشلاتين 5 
. مرسى علم / إدفو لآ 
القضير / سفاجا / الغردقة 88 
رأس غارب / الزعفرانة 81 
رأس غارب / الشيخ فضل ‏ 
ْ القصير / فقط 8 


شكل رقم -٠(‏ ) تسب حركة المركيات ( نصف نقل ) على بعض الطرق الرئيسة والإقليمية فى محافظة البحر الأحمر عام ١06‏ 


الغردقة / سفاجا1] 
مرسى علم / الشلاتين 3] 

| مرسى علم / إدفو [] 
القصير / سفاجا / الغردقة 0 
رأس غارب / الزعفرانة 51 
رأس غارب / الشيخ فضل 7 
[ القصير / فقط 3] 
سفاجا / قنا 5 


شكل رقم ( 26-7) نسب حركة المركبات ( الملاكى 


١ 
" 1, 
على بعض الطرق الرئيسة والإقليمية فى‎ ) 


محافظة البحر الأحمر عام ١535‏ 


701 


.ده 9 لا ههجع6 
0 مرسى علم / إدفى اا ! 
القصير / سفاجا / الغردقة 830 
. رأس غارب / الزعفرانة ل] 
رأس غارب / الشيخ فضل 51 ظ 
١ [ ١ 0‏ 
سفاجا / قنا 18 3 
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القصير بفقط مرسي علم / إدفو 8 غرب / الشيخ فضل. الزعفراقة/ أعرينات. سفاجا / قنا اعد ددم 
ا 

شكل رقم (! - )(١‏ تطور حركة المركبات اليومية في الاتجاهين علي الطرق 

الرئيسة فى محافظة البحر الأحمر فى الفترة بين عامى 5/ا!5١‏ و ١555/98‏ 


# ايه 


7 
3 
1 


صورة رقم 55-"2)0: القصور فى توزيع الخدمات (مخطات الوقود الاستؤاحات 
ومراكز الصيانة) على الطريق الرئيسى رأس غارب/ الشيخ فضل 
.وكذلك نقص الإضاءة ليلاً 


حا وغ سه 


- حجم الحركة بين مدن النحافظة بعضها ببعض 
وتتمثل فى حركة المركبات على مجموعة الوصلات الإقليمية التى تربط بين قطاعات المحافظة 
المختلفة كما يوضحها الجدول )١14-1(‏ وأهمها: وصلة رأس غغارب/ الغردقة.حيث يلاحظ أن 
معظم المركبات التى تتجه قادمة من رأس غارب والزعفرانة إلى مدن القطاع الشمالى من الضرورى 
أن تسلك تلك الوصلةء فنزتفع نسب الاتجحاهات إلى ومن مدينة الغردقة بحكم القرب المكانى فالمسسافة 
بين غارب والغردفة ٠١8‏ كم. ويحتل الاتحاه المباشر الغردقة/ سفاجا نصف إجمالى حركة المركيات 
على وصلة الغردقة- سفاجا بسبب قرب المدينتين فالمسافة بينهما لا تزيد عن ٠٠١‏ كم. ومن الملاحظ 
أن نصف إجمالى نسب اتحاهات الحركة على وصلة القصير/ سفاجا تربط بين القصير والحمرارين 
ويينهما وبين سفاجا وبالعكس» وتمتد إجمالى اتجاهات الحركة بين القصير والغردقة. وعثل اتحاه حركة 
المركبات بين الشلاتين/ القصير وبالعكس مركز الصدارة على وصلة مرسى علم/ الشلاتين ينسبة ربع 
إجمالى حجم الحركة على هذه الوصلة» ويليه اتحاه الشلاتين-الغردقة ومرسى علم/ الغردقة بنسبة 
ا الاتجاهات على هذه الرصلة يخدم عمليات نقل مواد الاجر 

والجمال الحية والأسماك والمواد التموينية والغذائية إليها. 


جدول )١5-1/(‏ نسب اتجاهات حركة المركبات من وإلى مدن محافظة البحر الأحمر» 
وببنهما وبين مدن محافظات (السويس والقاهرة وكفر الشيخ والأقصر ودمياط) الجمهورية 
الأخرى على وصلات الطريق الإقليمى عام ١9184‏ 


0 اه 507 ا 


من- إلى 


المصدر: نتائج الدراسات الميدانية» ١595‏ والتسب المثوية من حساب الطالية. 


-91؟9- 


-١‏ حجم الحركة بين مدن المحافظة ومدن المحافظات الأخرى: 
ترتبط مدن رأس غارب وسفاحا والقصير ومرسى علم » .مدن محافظات الجيزة والسويس 
وبنى سويف والنيا والقاهرة قنا بواسطة الطرق الرئيسة الستة العرضية والطولية وفمًا لما يوضحه 
الجدول (/70-1). كما يلى: 
#ترتبط مدن رأس غارب والغردقة وسفاجا بالسويس والقاهرة شمالاً بوصلة الزعفرانة- العين 
السخخنة» إذ بلغت نسبة حجم اتحاهات حركة المركبات أعلاها بين الغردقة/ القاهرة وبالعكس 
بنسية /7١,8‏ » والغردقة/ السويس 11,1/» ثم سفاجا / القاهرة ",8/ فالسويس/ رأس 
غارب بنسبة 4,7/ من إحمالى حركة المركبات ين مدن محافظة البحر الأحمر وغيرها من مدن 
المحافظات المحاورة على وصلة الزعفرانة/ العين السخحنة/ القطامية/ المعادى. 
#ترتبط من رأس غارب والغردقة وسفاجا مع محافظات الجيزة والمنيا وبنى سويف بواسطة الطريق 
الرئيس رأس غارب/ الشيخ فضل» حيث بلغت نسبة اتحاهات الحركة بين رأس غارب والغردقة 
وبين مدن محافظتى المنيا وبنى سويف أربعة أخماس حركة المركبات على الطربق ذاته عام »١5914‏ 
ثم المنيا/ سفاجا فالغردقة/ الصف بالحيزة وتتفوق الأولى عن الثانية لبعد المسافة وطول زمن 
الرحلة. 
«أما عن حجم لتجاهات حركة المركبات ونسيتها على الطريق الرئيسى سفاجا/ نا بين مدن رأس 
غارب والغردقة وسفاجا م جهة وبين مدن قنا وأسيوط وسوهاج والأقصر من جهة أخرى» فإن 
الجزء الأكبر من المركبات عليه يكون بين مدن سفاجا والغردقة وبين قنا بنلفى إجمالى حركة 
المركبات على الطريق عام ١144‏ إذ لا يتعدى زمن الرحلة ٠‏ ساعات بينما تقل نسب اتجاهات 
الحركة كلما بعدت المسافة. ‏ . 
© ترات محلات العمران فى القطاعين الأوسط والجنوبى من المحافظة ومحافظات الصعيد بواسطة 
طريق القصير/ فقط. فمن الملاحظ أن نصف إجمالى اتجاهات الحركة على الطريق يكرن بين 
القصير/ قنا وبالعكسء والنمن بين مرسى علم/ قناء علاوة على أربعة اتجاهات متسارية بين 
القصير/ سوهاج وثنا/ الشلاتين ودشنا/ الشلاتين وقنا/ الحمراوين بنسبة 1,1// لكل واحد منهم 
من إجمالى اتحاهات الحركة على الطريق. 
«يربط طريق مرسى علم/ إدفو مدن القطاع الجنوبى من الحافظة وجنوب الصعيد» حيث وصلت 
نسبة اتحاه الشلاتين/ أسوان أعلاها بنحو الثلث ثم مرسى علم/ إدفو وبالعكس بنسبة الخمس 
فالشلاتين/ سوهاج و الشلاتين/ أسيوط فالقصير/ إدفو. 


كل بن كترسا 


محم سيو كيم و“ ركد ريم 
صوص سر بصو وموم 
كان ودر لسلس ةي 


داحمكد ا م فسهد 
6ر5 * |إ١ا*‏ 6 يوه ع تمر حيزي بوي 
1 _لعري كن 1 لس 6 5 لي ا ا يي كيم سو ورور 


لكك نص ترك مكعم لتر بي ادر صر و 
كير صمت وج ص من نا يات ص6 يواكم ج ضضم 
(وحم) لب معمذ 
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حركة نقل الركاب على طرق الحافظة 

يتم نقل غالبية الركاب على الطريق بين المدن داخل المحافظة» وبين مدن المحافظات المجاورة 
بواسطة أتوبيسات شركة الوجه القبلى والسياحة» وهى تملك ١7‏ سيارة من البوكان والمميز والمكيف»؛ 
تعمل بين مدن القاهرة والإسكندرية بنى سويف ومغاغة وملوى وتجع حمادى وقنا وإسنا وبين رأس 
غارب والغردقة وسفاجاء علاوة على ؛ سيارات تعمل بين القاهرة- القصير- أبو رماد- الشلاتين 
والأقصر- أسوان- الشلاتين» وكذلك 5 سيارات لخدمة ميناء سفاجا (شركة النيل العامة لأتوبيس 
الوجه القبلى والسياحة؛ قطاع التخطيط: »03٠٠١‏ وتبلغ سعة السيارة الواحدة ٠٠‏ راكيًا. وأيضًا 
بواسطة أسطول كبير من سيارات الأحرة والسرفيس ولملاكى. ويلاحظ تزايد عدد الركاب على 
العطرق البرية فى محافظة البحر الأحمر من 847٠١‏ ركاب فى عام 1481١‏ إلى ١1581‏ راكبًا عام 
0 بزيادة سنوية © 40 »/١‏ أى تضاعفت حركة الركاب فى عام 1591 بنحو ١5‏ مثلا على ما 
كانت عليه عام 0 بسبب توافر فرص العمل فى قطاعات السياحة والتعدين والخدمات يخاصة 
فى مدينتى الغردقة وسفاجا (محافظة البحر الأحمر» 1495: 07). 

ومثل ركاب الأتوبيسات مالا يقل عن أربعة أخماس المجموع الكلى للركاب القادمين 
والمغادرينَ مدن المحافظة فى عام 21191١‏ وتضاعفت أعدادهم بين عامى 1941 و 1111 ينسبة زيادة 
4 ويأتى ركاب السيارة الأجرة والسرفيس فى المرتبة الثانية بنصيب يصل إلى ثمن المجموع 
الكلى لحركة الركاب عام 1 وبنسبة زيادة عن عام ١941‏ بلغت ه/1/1/ أى تضاعفت حركة 
الركاب نمو ,م مرات عما كانت عليه. ثم يجئ دور السيارة الخاصة بنسبة تقل عن 7/ من الخصموع 
الكلى للركاب فى مدن المحافظة عام 219١‏ وتضاعفت أعدادهم ينحو ٠١‏ مرات عن عام ٠١141‏ 

ويلاحظ تفوق متوسط عدد الركاب القادمين من مدينة الغردقة 6 راكبًا بواسطة 
الحافلات مقارنة .عدينة سفاجا بنصيب 94,5/ من إجمالى نقل الركاب بالحافلات فى مدن المحافظة 
عام .١999‏ 
حركة نقل السلع: 

ترتبط حركة نقل السلع وتداولها بدراسة النشاط التجارى وتأثيره على النقل» أى دور التقل 
فى التجارة الداحلية لمنطقة الدراسة ونوعية السلع والحمولة. 

أ- تجارة الصادر: يتم نقل غالبية الإنتاج السمكى محافظة البحر الأحمر بواسطة السيارات 
ا جهزة بالغلاجات (برادات) من متافذ خروج الأسماك من موانى الغردقة وسفاجا والقصير وبرئيس 
وحلايب إلى أسواق الجملة فى مدينة السويس وأسواق العبور و ” أكتوبر وإمبابة فى القاهرة واجخيزة» 
والذى |نخنضت كمية إنتاحه إلى النصف تقريبًا من عام ١9/84‏ إلى ,49 امن 75,1 ألف طن عام 
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١7,4 (لحيئة العامة لتنمية الثروة السمكية» الإدارة العامة للحصر السمكى؛ 19464: 18) إلى‎ ١8 
عن عام‎ /١5,7 بنسبة تناقص‎ )١139 (الهيئة العامة لتنمية الغروة السمكية»‎ ١18 ألف طن عام‎ 
عام‎ /١ إلى‎ ١184 عام‎ /٠, 4 :؛ على الرغم من زيادة نسبة البرادات المرخصة فى الحافظة من‎ 
وما يعادل / من إجمالى البرادات المرخصة على مستوى المحافظة (الجهاز المركزى للتعبكشة‎ ء١‎ 9918 
.)1 :19917 العامة والإاحصاى ج.م. ع‎ 

وتنقل سيارات النقل خامات الفوسفات والبس من مواقع إنتاجه فى سفاجا والقصير 
(مناجم البيضا وأم الحويطات والحمراوين) الخاصة بشركة فوسفات البحر الأحمر أو قطاع خاص إلى 
معامل معالمحة الخام سواء بالقصير أو الحمراوين أو سفاجا ؛ ويتم نقل مالا يقل عن ثلشى الإنتناج إلى 
مينائى سفاجا والحمراوين لتصديره إلى الخارج؛ على الرغم من تناقص الإنتاج السنوى من 447 ألف 
طن عام ١99//91‏ إلى 71,7" ألف طن عام 2١1465//‏ وهو عبارة عن خامات فوسفات فوهة. 
ويتم نقل كذلك الكميات المنتجة من رملة الزحاج والإنهيدريت وأكسيد الحديد والجبس الزراعى 
وحبس التصدير ودبش الفلسبار من مناجم القطاع الأوسط من امحافظة والتى بلغت 448 ألف طن 
عام ١495/4/6‏ (شركة فوسفات البحر الأحمر» )١1449‏ وترسل إما إلى موانى التصدير أو لمصانع فى 
الصعيد والسويس. 

ومن جهة أحرى تنقل الشاحنات الحمال الحية من أسواق الشلاتين إلى أسواق الجملة فى 
القاهرة ولطدبيرةة وتتألف التقلة الواحدة من 4" جملاً تعادل حمولة 17 طنا تقريًا 

وعلى الرغم من أن المحافظة تنتج مالا يقل عن نصف إنتاج اللممهورية من البتزول الخام إلا أنه 
لا ينقل بالسيارات بل بالأنابيب والناقلات. 

ب- تجارة الوارد: تمثل المنتجات والمشتقات البتزولية أهم السلع الواردة إلى امحافظة من 
معامل ومصانع مدينة السويس بواسطة السيارة الفنطاس واللوارى التى تستخدم الطريق التجحارى 
الرئيسى الزعفرانة/ العين السخنة ثم وصلة الزعفرانة/ غارب/ الغردقة. وتزايدت الكمية ال منقولة من 
المتتجات والمشتقات البتزولية من 44 ألف طن عام ١118‏ (وزارة النقل؛ الهيعة العامة لتخطيط النتقل» 
ج.م.ع ومو :١‏ ؟/1- 15/5 إلى ", 1 ألف طن عام 1984 (محمد محمود الديب» 19917: 
جدول 1/4) نتيجة لتزايد ححم السكان ونسبة الاستهلاك بنسبة زيادة بلغت أربع مرات تقريبًا عن 
عام 21917 تعادل نسبة ٠‏ ,9 من جملة الكميات المنقولة على مستوى الجمهورية من المنتجات 
الببزولية عام ١984‏ وتتفوق نسبة السولار والمازوت من المشتقات البنزولية لارتفاع نسبة مركبات 
النقل الثقيل والناقلات الساحلية التى تنقل الخام من مناطق إنتاجه إلى معامل تكريره فى المسويس 
وأسيوط ومسطرد. 
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وتتنوع سيارات نقل المواد البترولية بين القطاعين العام والمخاص؛ بلغ جملة أعدادها ١59‏ 
سيارة عام ١991‏ تعادل 7,9/ من جملة سيارات نقل المواد البترولية على مستوى مصر البالغة 
٠8‏ 4 سيارة» وتصل نسبة المقطورات الخاصة بالمواد البتزولية 5 مقطورة عام ١9141/‏ تعادل /1١1‏ 
من إجمالى عدد المقطورات فى الجمهورية (الجهاز المركزى للتعبئة العامة والإحصاءء ج.م.ع» مايو 
١١ 48‏ ). 

وتضم الواردات أيضاء الأسمنت الحلى المنقول من مصانع السويس وأسيوط لخدمة التدمية 
العمرانية والاقتصادية» والتى تزايدت كمياته من ١‏ ألف طن عام 1917 إلى 5٠‏ ألف طن عام 
١ 1‏ بنسبة زيادة /501١‏ عن عام ١91/5‏ (وزارة النقلء الهيئة العامة لتخطيط النقل» .)١99٠‏ 

فضلاً عن ذلك تتألف نسبة كبيرة من الواردات من المواد الغذائية كالخضر والفاكهة 
ومنتجات الألبان والمواد التموينية الأخرى بسبب افتقار منطقة الدراسة إنتاج الموارد الزراعية والحيوانية 
والصناعية. 
ج- نوعية السلع والحمولة: 

من قراءة الأرقام الواردة فى الددول (1-1؟) والشكل )١7-1(‏ يلاحظ ما يلى: 

- يرتبط التزايد الكبير فى أوزان حمولات السلع المنقولة على طرق امحافظة بزيادة نسبة مركبات التقل 
التقيل والمنفيف» وبنوعية وطبيعة السلع المتقولة المؤلفة من مواد سائلة وأرى كبيرة الحسجم ثقيلة 
الوزن كالأحجار الجيرية والحرانيتية والفلسبارية والدبش علاوة على الزلط والرملء حيث بلغت 
نسبة الحمولة التى تفوق أوزانها ٠‏ أطنان فأكثر ثلاثة أرباع إجمالى أوزان الحمولات المنقولة على 
طرق المحافظة عام ١999‏ بينما تنخفض فى المقابل نسبة الحمولة التى يقل وزنها عن ؟ أطنان» 
الأمر الذى يتفق مع توزيع مقطورات عربات النقل وفقًا لحمولتها فى منطقة الدراسة حيث يقبع 
١‏ من الإجمالى فى فئة الحمولة التى تزيد عن ٠‏ أطنان فى الفتزة بين عامى ١19/8 -١94/4‏ 
(الجهاز المركزى للتعبثة العامة والإحصاءء ج.م.ع؛ يرئيو 1195: )٠‏ ترتفع نسية الحمولة من 
السلع المختلفة على طرق احافظة الإقليمية فى فقة الوزن الذى يتجاوز ٠‏ أطنان إجمالى امحافظة من 
نفس الغئة مقارنة بالطرق الرئيسة عام ١499‏ وبلغت أعلاها على وصلة القصير/ سفاجا بنسية 
٠‏ من إجمالى فئات الحمولة المنقولة عليهاء ثم وصلت رأس غارب/ الزعفرانة بدسبة أربعة 
أخماس الإجمالى عليهاء ويرجع السبب إلى قربها من المحاجر ومواقع إنتاج البتزول. 
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جدول )5١-1/(‏ التوزيع النسبى لأوزان الحمولة على بعض الطرق الرئيسة والإقليمية 
فى محافظة البحر الأحمر ١956‏ 


7 


الغردقة/ سفاجا 
مر سىن علم/ الشلاتين 
مرسى علم/ إدفو 


القصير/ سفاجا 

رأس غارب/ الزعفرانة 
رأس غارب /الشيخ فضل 
القصير/ فقط 

سفاجا/ نا 


المصدر: نتائج الدراسة الميدانية» 1999. 


يليها وصلة الغردقة/ سفاجا بنحو يقارب من ثلاثة أرباع فئات الحمولة على الوصلة؛ التى 
تخدم مراكز العمران الكبيرة ومواقسع الشروعات السياحية» ثم تأتى وصلة مرسى علم/ الشلاتين 
بنصيب ثلفى إجمالى وزن الحمولة المنقولة عليها امال والأسماك إلى أسواق العبور وإمبابة وإلى 
الأسواق الإسبوعية بين إدفو وأسوان وخخامات المحاجر القريبة بين مرسى علم وبرنيس علاوة على المواد 
الغذائية والتموينية والمتتجات السائلة البترولية وتنكات مياه الشرب النقية المنقولة للقطاع النوبى من 
المحافظة. 
أما عن الطرق الرئيسة فيتصدرها فى نسب الحمولة التى تفوق 7 أطنان» طريق رأس غارب/ الشيخ 
فضل بنسبة /٠٠١‏ ولا تظهر نسبة الحمولة التى يقل وزنها عن ١‏ أطنان» حيث ينقل مواد كبيرة 
الحجم ثقلية الوزن من الأحجار والزلط والرمل ومواد البناء الأعرى والنتجات البتزولية. يليه طريق 
سفاجا/ قنا الذى تفوق نسب الحمولة التى تزيد عن ٠‏ طن أربعة أحماس الإجمالى عليه؛ فى حين يأتى 
طريق مرسى علم/ إدفو فى المرتبة الأخيرة من حيث نسب الحمولة التى تتجاوز ! أطنان بسبب موقعه 
الجنوبى المتطرف نسييًا كما سبق توضيحه. 
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4 - خصائص الحركة: 

تشمل خخصائص الحركة زمن الرحلة اليومية» والتباين اليومى والفصلى لحركة المركبات: 
علاوة على الدوافع التى تكمن وراء الحركة على طرق امحافظة. 
أ- زمن الرحلة: 

يتبين من تحليل الأرقام الواردة فى دول (77-1) والشكل (18-17) أن أغلب طرق 
احافظة ترتفع عليها نسبة المركبات التى تقوم برحلة يومية واحدة؛ بنسبة 97/ من إجمالى فاط 
الرحلات اليومية عام ١495‏ حيث تقل إمكانية تكرار الرحلة بسبب علاقة الارتباط القوية الطردية 
(0,41) بينها وبين عدد ساعات الرحلة الواحدة وطول المسافة؛ إذ تختفى إمكانية تكرار الرحلة 
اليرمية على طريق القصير/ فقط ومرسى علم/ إدفو لزيادة زمن الرحلة الواحدة عن ٠‏ ساعات 

جدول (/ط-7١)‏ نسب عدد الرحلات اليومية على بعض الطرق الرئيسة والإقليمية 
فى محافظة البحر الأحمر عام ١46‏ 


الغردقة/ سفاجا 
مرسى علم/ الشلاتين 
مرسى علم/ إدفو 


القصير/ سفاجا 

رأس غارب/ الزعفرانة 

رأس غارب/ الشيخ فضل 

القصير/ فقط 

سفاحا/ قنا 

المصدر: تتائئج الدراسة الميدانية » .١34949‏ والنسب المثوية من حساب الطالبة. 


تتكرر الرحلة لأعلاها على وصلات القصير/ سفاجا والغردقة/ سفاحاء وترتفع معها نسبة 
ساعات الرحلة الأقل من ٠"‏ ساعاتء التى ترتبط بقصر المسافة بين المراكز العمرانية الوائعة على امتداد 
هذه الوصلات وتناقص ساعات الرحلة عن 7 ساعات وفقًا لما يوضحه الجسدول (717-1) والشكل 
.)١©-7(‏ 


4 على بعض 
حلات اليوميكه ٍ 
كل و نسبة متوسط عند ائرا 
و 1 )1 5 #©» 44 
1 0 والإقليمية فى محافظة 


الطرق 


دوو“ اه 


جدول (/77-1) نسبة متوسط عدد ساعات الرحلة اليومية على بعض الطرق الرئيسة والإقليمية 
فى محافظة البحر الأخمر عام ١595454‏ 


الغردقة/ سفاجا 

مر سى, علم/ الشلاتين 
مرسى علم/ إدفو 
القصير/ سفاحا 


رأس غارب/ الزعفرانة 
رأس غارب/ الشيخ فضل 
القصير/ فقط 

سفاحا/ كنا 


المصلدر: نتائج الدراسة الميدانية » 2١595‏ والدسب المئوية من حساب الطالبة. 


ب- التباين اليومى والفصلى لحركة المركبات: 
يصل حجم حركة المركبات اليومية على طرق محافظة البحر الأحمر الرئيسة لأعلاها يرمى 
الخميس والجمعة بصفة عامة بنسبة /١8,7‏ و /١6,7‏ من إجمالى أيام الأسبوع بين عامى 
17 »و ١554‏ على الترتيب» بينما يكون الأربعاء والأحد أثلها حركة (وزرة التقل» 
7 © ويرتبط السبب بنشاط سياحة عطلة نهاية الأسبوع من السويس والقاهرة على الطرق 
الشمالية ويتفق كذلك مع مواعيد إقامة الأسواق الإسبوعية الريقية والبدوية خماصة أسواق الحمال الحية 
فى الشلاتين ودراو يأسوان السبت والخميس (نتائج الدراسة الميدانية» .)١9989‏ 
-يلاحظ أن ساعات الذروة لحجم حركة المركبات التى تتحرك يوميًا على طرق المحافظة تصل إلى 
أقصاها فى الفتزة الصباحية من الساعة السادسة والعاشر تومن الساعة الو لوحي السادسة 
مساءٌ حين تقل الحركة إلى أدناهاء حيث يتم إغلاق الطرق ليلا بعد غروب الشمس أمام حركة 
النقل الفقيل- عدا برادات الأسماك واللحوم ومنتجات الألبان- بهدف تجنب الحوادث الليلية 
خحاصةء علاوة على أن هذه المركبات تمثل نصف إجمالى الحركة على طرق الحافظة. 
أما على مستوى فصول السنة فيلاحظ بصفة عبامة) ارتفاع حجم الحركة اليومية للمركبات 
إلى ذروتها فى فصلى الصيف والخريف» وذلك يرجع إلى النشاط السياحى وكثرة عدد الزوار بخاصة 
من المصريين والعرب» وتفل نسبًا وبفارق ليسس كبير فى الربيع ثم الشتاء بسبب الإقبال المترايد 
للسياح الأوروييين والأمريكيين إلى شواطى التزويح؛ أى لا يظهر موسمية واضحة لآخمر فى فصول 
السنة المختلفة. فيوضح الحدول (5-1 ؟) والشكل )١9-1(‏ أن شهرر الصيف والخريف تمشل ذروة 
الحركة على طريق الزعفرانة/ العين السخنة؛ بينما الربيع والخريف والصيف على طريق سفاجا / قنا 
والزعقرانة/ الكرعات, 


من ١ه‏ 
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لت 


جدول (4-1؟) نسب متوسط حجم حركة المركبات فى الانجاهين يوميًا خلال فصول السنة 
لبعض الطرق الرئيسة فى محافظة البحر الأخمر عام /54//91 ١‏ مركبة/ اليوم 
نجاف 
2 
الشتاء ١‏ : 


الخريف 6 

تصن | »| ٠٠0 |0040 ٠.‏ ]00 
المصدر : الحدول من حساب الطالبة والأرقام مصدرها: وزارة النقل الميئة العامة للطرق والكبارى والنقل البرى» 
.١595/98 3 /1/‏ 


عات دوافع الرحلة: 

يظهر من قراءة الدول (75-1) والشكل (11-1) أن العمل أهم سيب لحركة المركبات 
اليومية على الطرق فى محافظة البحر الأحمر بنصيب يصل إلى ثلاثة أرباع إجمالى أسباب القيام بالرحلة 
اليومية على الطرق» وتتفوق الطرق الرئيسة عن الإقليمية بفارق ضئيل» إذ تبلغ نسبة الأولى /.5١‏ من 
إجمالى سبب العمل» وتصبح النسبة أعلاها على طرق سفاجا/ تناحيث تفد العمالة لمناجم الفوسفات 
والمحاحر والميناءء يليه القصير/ قفط» فمرسى علم إدفو ثم رأس غارب/ الشيخ فضل أعلاها ثم مرسى 
علم / الشلاتين فالغردقة/ سفاجا والقصير/ سفاجا. 

ويأتى دافع الذهاب من وإلى محل الإقامة والسكن فى المرتبة الثائية تقارب من إجمالى أسباب 
القيام بالرحلة اليومية على طرق المحافظة. وترتفع النسبة على الوصلات الإقليمية مقارنة بالطرق 
الرئيسة بنصيب يقارب من ثلاثة أرباع سيب القيام بالرحلة على الطرق باعتبارها تصل بين مراكز 
العمران داءخل امحافظة. وتكون أعلاها على وصلة رأس غارب / الزعفرانة ثم مرسى علم /الشلاتين» 
فالقصير/ سفاجا وسفاجا/ الغردقة. 
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جدول (6-1؟) نسب دوافع الرحلة اليومية على بعض الطرق الرئيسة والإقليمية 
بمحافظة البحر الأحمر عام ١144‏ 0( 


الغردقة/ سفاجا 
مربي علم/ الشلاتين 

القصير/ سفاجا 
رأس غارب / الزعفرانة 


رأس غارب / الشيخ فضل 


القصير/ فقط 
سفاجا/ قنا 


مر سرى علم/ إدفر 


المصلدر: نتائج الدراسة الميدانية» 1595. 


ويليها دافع الترويح ينسبة 4/ من إجمالى أسباب القيام بالرحلة اليومية على طرق الحافظة» 
ويتفوق نصيب الوصلات الإقليمية بثلثى إجمالى سبب القيام بالرحلة بهدف الترويح على طرق منطقة 
الدراسة. وتتمثل بوضوح على وصلات رأس غارب/ الزعفرانة ومرسى علم/ الشلاتين وسفاجا/ 
الغردقة» حيث مواقع الأنشطة السياحية والمنشآت الفندقية والخدمات على شواطى الغردقة وسفاجا 
ومرسى علم. 

ويصل دافع التسوق لأعلاه على طريق سفاجا/ الغردئة وغارب/ الزعفرانة وسفاجا/ ثناء 
حيث الغردقة أكبر المراكز الحضرية والتى يقام فيها معظم أسواق الحملة والقطاعى لمختلف السلع 
والمتتجات علاوة على الأهمية التجارية لميناء سفاجا. أما الأسباب الأخرى للقيام بالرحلة اليرمية على 
طرق امحافظة فهى تضم العلاج والاستشفاء فى سفاجا والقصير» وزيارة الأهل والأقارب» وحضور 
المؤتمرات. 
؟- حركة خطوط الأنابيب7") : 

يلاحظ أن ثلاثة أحماس المواد المنقولة بهذه الوسيلة تتكون من البترول الخام» والغاز الطبيعى 
بنسبة 85 بينما يتجىء المنتجات البنزولية فى المكانة الأخيرة بنسبة 4,/ وهى مؤلفة من البوتجار 
والمتكئفات والمازوت. 


2 تقتصر دراسة حركة خحطوط الأناييب فى محافظة البحر الأجمر على خخطوط أناييب تقل الغاز والبتزول المنام والنتحات 


البترولية. 


مرسى علم / الشلاتين 53 
مرسى علم / إدفو 53 
القصير / سفاجا 83 

رأس غارب / الزعفرانة 13 
رأس غارب / الشيخ فضل 53 
القصير 'ففط 83 


8 


لد خا 


سفاجا / قنا 15 


شكل رقم (0,) نسبة د افع الرحلة اليومية ( العمل ) على بعض 
الطرق الرئيمسة والإقليمية لمحافظة البحر الاحمر عام ١555‏ 


مد 


جدول (/71-17) متوسط الكميات المنقولة من الزيت الخام والمنتجات البتزولية 
بواسطة خطوط الأنابيب فى محافظة البحر الأحمر فى القترة بين عامى “91//417؟ ١‏ 


(الوحدة: مليون طن) 
سح معد د د ركد ا و 
شقير/ أسيوط 


شقير/ الحفاير/ السويس 

المحطة/ 4 ٠٠١‏ خمط شقير وفروعه 
شقير/ السويس 

شقير/ القطامية وفروعه 

الحطة 4 تضم 


المصدر : الددول من حساب الطالية» والأرقام مصدرها: الجهاز المركزى للتعبئة العامة والإحصاءء ج.م.ع؛ السسنوات 
المذكورة. صفحات متفرقة). 


ويأتى خط شقير/ الحفاير/ السويس فى المرتبة الأولى» حيث بلغت الكميات المنقولة به ما 
يعادل ثلاثة أحماس إجمالى الكميات المنقولة من الزيت الخام والمتتجات بالنسبة للمحافظة وفقًا للجدول 
(1--75) ء وحوالى ربع إجمالى شبكات الجمهورية فى الفترة بين عامى ١1917‏ و 11917 (الجهاز 
المركزى للتعبئة العامة والإحصاءء ج.م.ع» السنوات المذكورة: صفحات متفرقة). 

ويأتى فى المرتبة الثانية خبط شقير/ أسيوط بما يعادل ربع إجمالى الكميات المنقولة من الزيت 
المخام والمتتجات على مستوى المحافظة /٠١‏ من إجمالى الجمهورية ويليهما فى لمرتبة الثالفة خط 
شقير/ السخنة بما يعادل /٠١‏ من جملة الكميات المنقولة من الزيت الخام والمنتجات فى المحافظة و ١‏ 
فقط من إحمالى الجمهررية. ومن ناحية أخرى» نظرًا لتزايد أهمية استخدام الغازات المصاحبة وغير 
المصاحبة الحقول البتزول مدت خطوط الأنابيب الخاصة بتقل الغاز إلى مناطق استهلاكه كوقود نى 
المنازل والمصانع فى محافظتى القاهرة والإسكندرية. 

ويلاحظ تزايد الكميات المنقولة من الغاز الطبيعى عبر شبكة شقير من ٠١1‏ ألف طن عام 
65 إلى 11/7١‏ ألف طن عام 1961 بنسبة زيادة بلغت 1/1/1 عن عام ١491‏ وعتوسط سنوى 
8 ألف طن فى الفترة بين عامى 1991915 وما يعادل /١7,5‏ من إجمالى شبكات 


الجمهورية. 


- لاوم 


خامسا: مشكلات النقل على الطرق فى المحافظة 
تنقسم مشكلات النقل على الطرق البرية فى محافظة البحر الأحمر إلى بجموعتين» ترتبط 
المجموعة الأولى بالعوامل الطبيعية» بينما تكون المجموعة الثانية مرتبطة بالعوامل البشرية. 
١‏ المشكلات المرتبطة بالبيئة الطبيعية: 

ش سبقت الإشارة إلى أن شبكة الطرق البرية فى تحافظة البحر الأحمر تتصف بالامتداد الطولى 
بصفة عامة» حيث تستآثر الطرق الطولية التى تتجه من الشمال إلى الجنوب بثلنى إجمالى أطوال طرق 
المحافظة عام ١145‏ مقارنة بالطرق العرضية» التى تمقد من الشرق إلى الغرب نتيجة لامتداد حبال 
البحر الأحمر والحضاب الحيرية والرملية من الشمال إلى الجنوب واختزاق هذه امحاور العرضية لمناسب 
السطح العالية التى تتراوح من 5٠٠١‏ إلى ١٠٠٠م‏ فى المتوسطء الأمر الذى ينعكس فى زيادة معدلات 
انخدارات هذه الطرق والتى تراوحت بين 18/١‏ م إلى ١/7/الم‏ وارتفاع تكلفة الإنشاء والصيانة. 

ومن جهة أحرىء يلاحظ انخفاض دور السكك الحديدية فى منطقة الدراسة فى عمليات 
النقل» واقتصارها على نخدمة تعدين الفوسفات؛ بسبب تأثير الظروف الحبلية والحضبية والتى تنعكس 
فى ضيق المنطوط وكثرة المنحنيات وبطء الحركة وعدم الاننظار» حيث تراوحت اتحدارات الخنطوط 
الحديدية بين 1١7/١‏ م إلى 154/١‏ م. 

ويظهر دور التضاريس أيضًا واضحًا فى زيادة معدلات انحدارات الطرق فى القطاع الأوسط 
من المحافظة, حيث تقل درحة الانحدارات عن تنام نتيجة لارتفاع حبال البحر الأحمر إلى 
أعلاها فى ذلك القطاع. ويرتبط بشدة انحدار الطرق ارتفاع مؤشرات تعرجاتها /١19(‏ على طريق 
القصير/ فقط) وكثرة الانحناءات الحادة وضيق الأكتاف الممهدة لانتظار السيارات. 

وتحدر الإشارة إلى أن معظم امتدادات طرق احافظة تتمشى مع محاور الأودية وتوازيها أو 
تقطعهاء وتظهر الخطورة مع موسم تعرض منطقة الدراسة للسيول القادمة من الخبال والهضاب العالية 
فى المذريف والرييع وحدوث انهيارات متكررة لأجزاء كبيرة من الطرق بخاصة فى القطضاعين الأوسط 
والجنوبى مثلما حدث فى سيول نوفمير ١144‏ التى أدت إلى تحطيم وسقوط أحزاء من الطبقات 
الأسفلتية فى وصلتى سفاجا/ القصير/ مرسى علم وسفاحا/ قنا. 

وتتعرض حركة السيارات للمخاطر مع ارتفاع درجحات الحرارة بخاصة فسى فصل 
الصيفءوالتى تتسبب فى انفجار الإطارات وانقلاب المركبات»؛ خاصة مع ضيق الأكتاف الممهدة 
لوقوف السيارات المعطلة. فضلاً عن ذلك طول المسافات لكثرة تعرج الطرق وعدم اتساعها وزيادة 


زمن الرحلة. 


4م 


؟- المشكلات المرتبطة بالنواحى البشرية: 
وتتحدد فى النقاط التالية: 
- بعد مراكز العمران عن بعضها البعض داعل منطقة الدراسة والذى تطول معه المسافات» أو بين 
مراكز الإنتاج والعمران فى امحافظة ومراكز الأسواق فى الحافظات المجاورة خاصة أن الطرق البرية 
هى الوسيلة الوحيدة التى تربط فيما بينهم لصعوبة انتشار السكك الحديدية وارتفاع تكاليف 
الإنشاء والصيانة. 
-أدى ارتفاع نسبة سيارات النقل الثقيل التى تتحرك فوق طرق محافظة البحر الأحمر عام ١944‏ 
كما أوضحتها الدراسة الميدانية» بخاصة على طريقى غارب/ الزعفرانة ومرسى علم/ الشلاتين إلى 
حدوث الشقوق والشروخ الطولية والتمساحية لعدم الالتزام بوزن الحمولة المسموح به (0. طنا) 
علاوة على السرعة الفائقة التى يسير بها السائقون والنقص فى مراقبة السرعة واستخخدام الردار. 
-ضعف توزيع الخدمات على الطرق مثل: محطات الوقود» والاستراحات ومراكز الصيانة» وكذلك 
اللوحات الارشادية الى تنبه عن موائع المنحنيات الحادة والمطيات» وأن وجدت فهى ذات 
مستوى منخحفض لا يوفر الأمان والبديل؛ بالإضافة إلى ضعف الإضاءة واحتفاء العواكس 
الفوسفورية على امتداد الطرق. 
جدول (/١-07؟)‏ التوزيع الشهرى لحوادث المركبات على طرق المحافظة ونسبة التغير بين عامى 
45 و948١‏ 


(حادثة) 


ا ا 


المصلير: المدول من حساب الطالبة» والأرقام مصدرها إدارة مرور البحر الأحم 619554 ١994‏ 

ويلاحظ أن هناك مجموعة من الأسباب تتسبب فى ارتفاع نسبة الحوادث المرورية على طرق 
محافظة البحر الأحمرء منها ما يرتبط بالخصائص الطبوغرافية للطرق الصحراوية من منطقة لأخرى» 
وبزيادة عدد المركبات وحجم الحركة على الطرق» فقد بلغت أعداد الحوادث فى أنحافظة حوال م 
حادثًا عام ١59/.‏ بنسبة زيادة 4 4/ عما كانت عليه عام 1944 معدل 7,7 حادث لكل ألف من 
السكان» وتزداد فى موسم الحركة الكثيفة. ويعود المنبب الرئيسى للحوادث إلى السرعة الزائدة وقطع 


-ؤءو خا 


الطريق بطريقة خحاطئة» خحاصة أن طرق امحافظة كلها ذات اتجاهين متضادين بدون فاصل. وأيضًا إلى 
كثرة المنحنيات الحادةء وضيق الأكتاف الموجودة على جانبى الطرق الذى يؤثر فى عدم توافر أماكن 
آمنة لانتظار السيارات وإصلاح الأعطال. كذلك إلى الشروخ والكسور التى تسببها كثرة مرور 
سيارات النقل الثقيل» ووجود بقع من الزيت على البعض من الطرق» وانفجار الإطارات وعدم قدرة 
السائقين التحكم فى السيارات. علاوة على سوء الأحوال النوية وتأخر عمليات الإنقاذ والإسعاف 
خاصة فى موسم العواصف الرملية والتزابية والسيول فى الخريف والرييع والشتاءء فيوضح الجدول 
(717-0) والشكل (7-/ا1) أن شهور نوفمبر يثل أعلى شهور السنة من حيث نسبة الحوادث يليه 
الفترة بين فبراير إلى يونيو. 

ومن جهة أخرى» ترتفع نسبة الحوادث على طرق الحافظة مقارنة يبعض الطرق الصحراوية 
المماثئلة» ففى عام بلغت عدد حوادث شهر فيراير على طريق القاهرة/ السويس الصحراوى 
(حادثة مقابل 6٠‏ حادثة على طريق الغردقة/ غارب/ الزعفرانة (محافظة البحر الأحمرء إدارة مرور 
البحر الأحمرء »)١9494‏ وإن تناقصت نسبة الحرادث عام ١115‏ فى الفترة بين يناير ويونيو من 154. 
حادثة عام ١5915‏ إلى ١117‏ حادثة عام 2144 وذلك بعد إصدار قوانين تنظيم سير المركبات خاصة 
التقل الثقيل بإغلاق منافذ الطرق ليلاً من السادسة مساءًا حتى السادسة صباحًا. 
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كمدذا فته 2 ناته 


-1ام- 


خلاصة 
من الدراسة السابقة تتضح النتائج التالية: 

#يتركز فى القطاع الشمالى نصف إجمالى عدد الطرق الرئيسة فى منطقة الدراسة؛ وريع أطوالماء 
وفيه أيضًا ثلث إجمالى الوصلات الإقليمية (.74 كم)؛ علاوة على خمس إجمالى الوصلات المحلية 
ف محافظة البحر الأحمر لخدمة التعدين والبتزول والسياحة الترفيهية والدينية. كذلك يضم ثلشى 
حجم حركة المركيات للطرق الرئيسة فى المحافظة عام .١444‏ وينفرد القطاع الشمالى بشبكة 
خطوط أنابيب نقل وتوزيع البتزول الخام والغاز والمنتتجات البترولية» بالإضافة إلى ثلشى إجمالى 
أطوال خخطوط أنابيب مياه النقل» أى بنسبة /5/ من إجمالى أطوال شبكات خخطوط الأنابيب 
الناقلة فى المحافظة عام .١1141/‏ ويصعب امتداد خطوط السكك الحديدية فيه لارتباط العمران 
بالسهل الساحلى بين رأس غارب والغردقة حيث توجد أراضى المستنقعات بين رأس غارب/ 
جمشة وارتفاع تكاليف الإنشاء والصيانة. 

»يضم القطاع الأوسط اثنين من الطرق الرئيسة العرضية بطول ١17١‏ كم وبنسبة ثلث إجمالى 
أطوال الطرق الرئيسة عام 2١1149‏ وما يقرب من 71/ من إجمالى أطوال الطرق الإقليمية فى 
امحافظة (71717 كم)» بالإضافة إلى وصلات محلية بطول 75 كم تعادل من إجمالى الوصلات انحلية 
المرصوفة فى امحافظة لخدمة التعدين وامحاجر والمناجم ومواقع الصيد. ويلاحظ أنه يأنى فى المرتبة 
الثانية بعد القطاع الأول من حيث حجم حركة المركبات على الطرق فيه بنسبة ربع حجحم 
الحركة على الطرق الرئيسة فى الحافظة عام .١549‏ من جهة أخحرىء؛ يقتصر امتداد الخطوط 
الحديدية فى محافظة البحر الأحمر على القطاع الأوسط فقط لخدمة تعدين الفوسفات والألومنيا 
والغلال دون الركاب. ويضم كذلك خط أنابيب لنقل مياه النيمل والذى فل المصدر الوحيد 
لإمداد منطقة سفاحا / القصير بالمياه النقية للشرب. 

«لا يضم القطاع الخنوبى سوى طريق رئيسى عرضى واحد بطول ٠١١‏ كم, إلا أنه يشتمل على 
؛ ه./ من إحمالى أطوال الطرق الإقليمية فى امحافظة عام .١59514‏ وهو يضم مجموعة من الوصلات 
احلية لمخدمة السياحة الدينية والترفيهية وأغراض الصيد والتعدين ومراكز توطن البدو واستقرارهم» 
تصل أطوالها 7١١‏ كم» أى ثلثى إجمالى أطوال هذه الوصلات الحلية فى الحافظة. ويظهر فى 
القطاع الجنوبى عددًا من المدقات والمسالك غير المرصوفة بطول كم يساعد رصفها على 
تحقيق التدمية العمرانية والتعدينية والسياحية. 


الفصل الثامن 
الفقل البحرى والجوى 


مقدمة 
أولاً: النقل البحرى 
-١‏ تصنيف الموانى: 
أ. الموانع التجارية: ميناء سفاجا 
ب.موانى البترول والتعدين. 
١-موانى‏ البنزول: رأس شقير- رأس غارب 
٠-موانى‏ التعدين: القصير- الحمراوين- أبو غصون 
ج. موانئ الصيد والسياحة: الغردقة 
#«حركة النقل الإجمالية فى الموانئ 
أ. تطور حركة السفن 
ب. أنواع السفن القادمة والمغادرة موانى المحافظة 
ج. الطاقة الإجمالية للحمولة 
د. حركة النقل فى ميناء سفاجا (دراسة حالة للموانئ العجارية) 
ه. حركة النقل لموانئ التعدين والبتزول 
ثانيًا: النقل الجوى: 
9 -عناصر النقل الجوى فى انحافظة. 
؟-الطرق الجوية فى المجال الجوى المصرى فى امحافظة. 
«-حركة النقل الجوى 
أ.حركة الطائرات 
ب. حركة الركاب 
الخلاصة 
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الفصل الثامن 
النقل البحرى والجوى 


مقلمة: 

حظيت الملاحة والنشاط البحرى فى البحر الأحمر بالاهتمام الكبير خلال العهود الفرعونية 
والعصور اليونانية والرومانية والإسلامية» حيث كان البحر وسيلة التبادل التجارى يين مصر والحبشة 
وسورية والحزيرة العربية» وبنيت السفن التى تتساعد على الإبحارء وأنشكت المرافئ والموانئ أهمها 
جاسوس والقصير وبرنيس واشتهرت عيذاب (رأس علبة) فى العصر الإسلامى؛ وقد استخدمها 
المجاج عبر النيل والصحراء الشرقية إلى حدة (رئاسة الجمهورية: المجالس القومية الملتخصصة» 
-١‏ 1497: "١ع‏ 2194 475 44). وعلى الرغم من منافسة السيارة وخطوط الأنابيب أمام 
حركة نقل البضائع فإن وجود الموانع الساحلية بالقرب من حقول البترول وبعض الخامات المعدنية 
الأعرى كالفوسفات يستغل فى نقل المخامات بواسطة السفن الناقلة الساحلية من وإلى موانى الشحن 
والتفريغ» فالنقل البحرى يعد من أرخص وسائل التقل تكلفة. 

ومن جهة أخحرىء يعتبر النقل اللموى من الأنشطة النقلية المهمة فى التنمية الاقتصادية» وتفوق 
حاحة منطقة الدراسة إليه كثيرًا من مناطق الجمهورية الأخرى بسبب ارتفاع حجم السياحة اغحلية 
والدولية. 

ويتأثر النقل الجوى بعدد من العوامل الطبيعية والبشرية من أهمهاء الموقع المغرافى عند اختيار 
المطارات واتجحاه وارتفاع سلاسل جبال البحر الأحمر التى أثرت فى تحديد الحد الأدنى للطيران 
ومسارات العطرق الحوية» ويعد مناخ المحافظة الصحراوى الذى يتميز بالحفاف وندرة السحب من 
أقضل الأجواء صلاحية أمام الطيران: فضلاً عن المسكان والعمران والعوامل السياسية والعسكرية» 
وسوف يتعرض ذلك الفصل لتصنيف الموانئ الساحلية حسب معايير مختلفة؛ وحركة السفن» ثم 
تطييقات للحركة فى الموانوع كما يرز عناصر النقل الجوى فى الحافظة والتى تضم المطارات والطرق 
الجوية التى تسلكها الطائرات ثم إلقاء الضوء على حركة النقل الجوى المتمثلة فى حركة الطائرات 


والركاب فى امحافظة. 
أوة: النقل البحرى 
١‏ - تصنيف الموالى: 


تتباين الأسس والمقاييس المستخدمة عند تصنيف الموانئع» والتى تتمشل فى الموقع اللمغرافى» 
والأهمية النسبية» وحمولة السفن ووزن البضائع ونوعيتهاء والوظيفة التى يؤديها الميناء فى حدمة 
النشاط الائقتصادى» و تبعًا الحجم السكان. 


-14م- 


ويوضح التصنيف على أساس الموقع والتباعد والحجم السكانى فى الحافظة؛ أن عدد الموانئ 
تسعة تتوزع على امتداد خط الساحل 81٠ ١(‏ كم) بمتوسط تباعد 1 كمء أى ليس كبيرًا. وتتحدد 
المنطقة الخلفية للميناء الواحد بسبب الظروف الطبيعية وامتداد الجبال وال هضاب الأمر الذى يعرق 


امتداد الظطلهير فى 


العمق غريّاء فالمواقع الأهولة والمستغلة من المعمور نفسه محدود يتراوح بين " إلى 77 


كم/ا.ويمكن تقسيم موانى الحافظة تبعًا لهذا المعيار إلى ثلاث مجموعات: 


المجموعة الأولى: 


المجموعة الثانية: 


المجموعة الثالئة: 


وتضم الموانئ الشمالية وهى رأس الزعفرانة ورأس غارب ورأس شقير وخليج الزيست 
علاوة على الغردقة؛ وهى تمد بين رأس الزعفرانة شمالاً والدخمل الحتوبى لخليج 
السويس جنوباء هذه الموانع الخمس تمثل ه5/ من إجمالى موانئ المحافظة. والمسافة 
بينهم على التزتيب ١١١‏ كم هل كم 6 كم ١1١‏ كم تقرياء حيث يصل 
متوسط تباعد هذه المجموعة 07 كمء إلا أنه قد تتباعد بعضها عن البعض ,مسافات 
متباينة تقل أو تزيد على المتوسط العام لتلك الجموعة» فالممسافة صغيرة وملائمة بين 
ميناء رأس غارب وميناء رأس شقير إذ لا تتجاوز ه"٠‏ كم. بينما تصبح المسافة كبيرة 
بين الزعفرانة والغردقة 7١‏ كم وبين رأس غارب والغردقة ١١‏ كم. 

وتضم سفاجا والحمراوين والقصير» ويصل متوسط تباعد موانئ القطاع الأوسط 
١7‏ كم على امتداد ./الاكمء والمسافة بينهم ٠‏ كمء 7٠١‏ كم على الترتيب. 
وهى الموانئ الحنوبية» وتقتصر على ميناء أبو غصون فقط» ويصل متوسط تباعد 
الموانوع 714٠‏ كمء أى يزداد متوسط تباعد موانى محافظة البحر الأحمر كلما اتجحهنا 
جنوبًا لقلة عدد الموانئ المستغلة» وصغر حجم السكان علاوة على الموقع اللجنوبى 
المتطرف نسبيًا. أما المعيار الغانى-فيعتمد على الأهمية النسبية للواردات وذلك يمقارنة 
حركة البضائع الواردة لكل ميناء بالنسبة الجملة واردات منطقة الدراسة من ناحية 


وواردات الجمهورية من ناحية أخرى (عبد الله بن محمد النغميشى» “1991: 444). 


ويتبين من تحليل الأرقام الواردة بالجدول )١-8(‏ أن ميناء سفاجا يجتل المركز الأول من 
حيث حجم حركة الواردات» يليه وبفارق كبير رأس شتير ثم رأس غارب» ففى عام 14174 بلغ 
نصيب الميناء الأول "47,7 من جملة واردات محافظة البحر الأحمر البالغة 401614 طنا وما يعادل 
ثلاثة أرياع إجمالى واردات الجمهورية فى ذلك العام؛ بينما وصل نصيب رأس شقير إلى 5”,8/ و 
من إجمالى المحافظة والدمهورية على الترتيب» وانخفض نصيب رأس غارب إلى 0,7/ فقط من 
الإجمالى. غير أن جملة أنصبة موانى الحافظة تراجعت من أربعة أخحماس إجمالى واردات الجمهورية عام 
45 نتيجة لعمليات التطوير والدمو الكبير لموانى ساحل البحر الأحمر المتوسط الثلاثة: الإسكندرية 
وبور سعيد ودمياط بالإضافة إلى زيادة أهمية ميناء السويس على البحر الأحمر. 


- هو" 


جدول )١-8(‏ تطور الأهمية النسبية للواردات الواردة إلى 
موانى محافظة ا إلى ١555‏ (/7) 
ال 00 ال #0 | ااككة 00 


من لايم من من 1 من / من / من م 
المحافظة الجمهورية | الحافظة الجمهورية | الحافظة الجمهر رية | المحافظة | الجمهورية 


المصلدر: الجدول من حساب الطالية وأرقامه » مصدرها: الجهاز المركزى للتعبعة العامة والإحصاءء ج.م.ع؛ الستوات 

المذكورة). 

وفى حالة الاعتماد على حمولة السفن التى يمكن أن تخدم الميناء مع إجمالى وزن البضائع التى 
يتداوها ومدى توازن الحركة بالميناء للصادرات والواردات» بحد أن ميناء رأس شقير يحتل المرتبة الأولى 
من حيث الحمولة الصافية» للسفن القادمة والمغادرة بثلثى إجمالى الحمولة الصافية وكذلك يما يتجاوز 
نصف حجم التجارة الصادرة والواردة الخارجية على مستوى منطقة الدراسة؛ يليه ميناء سفاجحا مع 
الفارق فى الوظيفة الغالبة التى يؤديها كل منها. الأول يتميز بتفوقه فى نسبة الصادرات وهى 
/ا/ من إجمالى امحافظة كما يوضحع الجدول (-5) والشكل »)١-4(‏ والتى تتألف من الزيت 
الخام والمتتجات البترولية» ويقل دوره فى محال الواردات ليصل إلى نسية 1/177 فقط من إجمالى 
الواردات القادمة. إلى موانيع المحافظة فى الفترة بين عامى 14 -١‏ 1935ء أما الثانى فيظهر دوره 
وأهميته بوضوح كميناء رئيسى ومنفذ مهم فى استقبال البضائع الواردة بنسبة 44/ من إجمالى 
واردات موانى المحافظة فى نفس الفتزرة المذكورة» وينخفض دوره فى التصدير بنسبة ,15/ من إجمالى 
صادرات المحافظة» ولكنه يقوم بدور لا تتنافس معه موانئ أخرى فى منطقة الدراسة وهو نقل الركاب 
دوليًا من خارج المحافظة وإليها. 

وهناك تصنيف آخخرء يعتمد على الحجم السكانى لأهم مرانئ امحافظة منسوبًا إلى سكان أكبر 
تلك الموانيعء وهو ميناء الغردقة الذى كفل ٠/٠٠١‏ ويظهر أن ميناء الغردئة يحتل المرتبة الأولى باعتباره 
من أكير المراكز الحضرية سكاناء به خمسى سكان الحضر بالمحافظة عام 2١1397‏ يليه ميناء رأس غارب 
بنسية حمس إجمالى السكان » بينما يأتى ميناء سفاجا فى المرتبة الثالثة ثم القصير. ولا يعطى هذا المعيار 
يمفرده صورة صادقة عن أهمية الميناء ونفوذه فى محافظة البحر الأحمر. 


15م 


جدول (1-8) متوسط حركة البضائع الصادرة والواردة فى 
موانئ محافظة البحر الأ“مر (متوسط الفترة بين عامى ١91/8‏ و 194945) 
(الكمية: بالطن) 


ابيع اصيرة | اسع بررة 
فوط | 7 | ال 


بطر ضرضن ا ارون 


١55 ١7 


1 1877لا 


1١75 4 ١54٠ 


لحن احا 


تلشف للتشضف 


1 


المصدر : الجدول من حساب الطالبة» والأرقام مصدرها عنن: الجهاز المركزى للتعبئة العامة والإحصاء ج.م.ع» 
السنوات المذكورة. 


وتحدر الإشارة إلى تأثير تباين حجم الظهير لموانئ الحافظة فكلما اتسع نطاق هذه الخلفية 
تزايدت أهمية الميناء» والتى ينتهى عندها ماور الطرق الرئيسة الستة ويخدمها الوصلات الإقايمية 
للطريق الساحلى الزعفرانة/ رأس حدربة وتبدأ منها الطرق البحرية العالمية وانحلية فيلاحظ امتداد 
الظهير الذى يرتبط يموانى رأس غارب ورأس شقير وخليج الزيت شمالاً إلى محافظة السويس بواسطة 
الطريق الرئيسى الزعفرانة/ العين السخنة/ السويس حيث معامل التكرير» وشرمًا إلى سيناء لخدمة 
بعض حقول الحانب الشرقى خليج السويس مفل شعب على وأكتوبر وبدران؛ وجنوبًا إلى الغردقة 
بواسطة الطريق الإقليمى رأس غارب/ الغردقة» وغربًا إلى حلوان ومسطرد وبنى سويف وامنيا بواسطة 
طريق الزعفرانة/ الكريمات والزعفرانة / العين السخنة/ القطامية ورأس غارب/ الشيخ فضل ويقتصر 
تفرذ ظهير ميناء الغردقة على مراكز احافلة ثمالاً وجنوبًا بواسطة الطريق الإقليمى الزعفرانة/ رأس 
حدربة بسبب التقص فى محاور الطرق الرئيسة التى تربط اميناء بالحافظات الأخرى مباشرة. 


المصدر : الجهاز المركزى للتعيثة العامة والإحصافء ج.م.ع. 14 1559١م.‏ 
شكل رقم (م - )١‏ متوسط حركة البضائع الصادرة والواردة فى موائى البحر الأجمر 
فى الفترة بين عامى 191/8 1١5959‏ 
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ونى نفس الوقت يتسع افحال الأرضى نظير ميناء سفاجا شرثًا ليمتسد ممع دول الجزيرة العربية 
حيث موانى جندة وضباء بالإضافة إلى جميع مراكز الحافظة صورة رقم (1-4)» كما يمتد نفوذ الظلهير 
غربًا إلى محافظات الوادى والدلتا بواسطة طريق الزعفرانة/ العين السخنة » ويرتبط بمحافظة ثنا بطريق 
رئيسى طوله ١١١‏ كم على الرغم من امتداد جبال البحر الأحمر فى الغرب والتى تميط بخط اللساحل 
وتحدد اتجاه النمو للظهير» وكذلك يرتبط بوصلة قصيرة طولها >٠0‏ كم تصله عدينة الغردئة شمالاً» 
تبلا عن وعئلة اشر بطول ٠‏ كم تربطه بمديئة القصير وميتاء الحمراوين جنوباء بالإضافة إلى خط 
السكة الحديد سفاجا/ أبو طرطور الذى يربط الصحراتين الشرقية والغربية مع مرورً بقئا. 

وتضيق منطقة الظهير لموانى التعدين التى تضم القصير والحمراوين وأبو غصون بسبب منافسة 
ميناء سفاجا فى جذب حركة البضائع والركاب فضلاً عن قلة السكان نى القطاعين الأوسط والحنوبى 
من محافظة البحر الأحمر. وتعتمد الدراسة على معيسار الوظيفة التى يؤديها الميناء ومع تطور حجم 
التجارة الصادرة والسواردة من وإلى منطقة الدراسة وزيادة عدد السفن وحمولتها الصافية الخاصة 
بالبضائع والركاب معاء تعددت الوظائف التى يقدمها الميناء الواحد وتداخلت الأنشطة . ويمكن أن 
تنقسم موانئ محافظة البحر الأحمر إلى: اللوانئ التجارية» وموانئ البنزول والتعدين» علاوة على موانى 
الصيد والسياحة. 
أ- الموانى التجارية: 

وهى تخدم حركة التجارة الداحلية والخارحية والركاب» ويمثلها ميناء سفاجا. ويقع الميناء فى 
القطاع الأوسط من الساحل الغربى للبحر الأخمر حيث تتوافر الحماية الطبيعية للميناء بوقوعه دحل 
خليج واسع يبلغ اتساعه ها كم كما توفر له حزيرة سفاجا الحماية الطبيعية من الجهة الشرقية من 
الرياح السائدة بالإضافة إلى الجبال المحاذية لساحل البحر من الجهة الغربية. وهو من الموانى العميقة إذ 
تسمح الأعماق به لاستقبال السفن الكبيرة الغاطس » فتتراوح أعماقه بين: 5,7؟ إلى 4,7“م تقرييًا 
(وزارة النقل البحرىء اليئة العامة لموانى البحر الأحمر» )١7 41١١:1349‏ . وييتعد المينناء بنحو 
كم جئوب مدينة السويس ّْ 

ويضم الميناء خمسة أرصفة تمتتد بمحاذاة الساحل يحملة 91١‏ طولاً فى الاتجاهين الشسمالى 
الشرقى» والجنوبى الغربى» حيث تندرج الأعماق بجوار الأرصفة من -؟4 قدم إلى ١-‏ قدم» وتشألف 
جميعها مسن كتل البلوكات المخرسانية سابقة التجهيز والأرصفة الأول والشانى والشالث مخصصة 
لاستقبال القمح والبضاعة العامة وتتراوح أطوالها بين ٠١٠م:‏ ١٠7م4‏ 189م؛ تعادل 7// من 
إجمالى أطوال الأرصفة بالميناء (صورة /-1). أما الرصيف الرابع» فمخصص للمواد المعدنية مثل تراب 
الألومنيوم والسبائك وبطول ١67‏ م وغاطسة 76٠‏ قدمّاء (صورة رقم 5-4) . فى حين يختص 


94م 


الرصيف النامس باستقبال حامات الفرسفات» ويبلغ طوله ١١8‏ م وبغاطس 75,5 قدم (صورة 
-1). 

وتبلغ كفاءة أرصفة الميناء”") التى تبين قدرته على تداول البضائع 847,8 طن مترى لكل متر 
طولى (محمد حخميس الزوكةء 11 )7١78‏ أى أن هناك حاجة لزيادة كفاءة أرصفة الميناء لمراجهة 
كمية البضائع المشحونة والمفرغة (وزارة النقل البحرى, الهيئة العامة لموانى البحر الأحمرء 1985: 
5)/). 


رقم 


الألومنيوم محهزة بشفاطات ضخمة لاستقبال بودرة الألومنيوم» وأعرى بطاقة ٠٠١‏ ألف طن من 
الحبوب» بالإضافة إلى مساحات نخلفية بنحو ١٠٠.,0٠0٠4؛‏ م!. وهناك محطة للكهرباء والسبور الناقلة 
للألومنيوم والحبوب» والأوناش الخاصة بعمليات التفريغ والشحن. وكذلك صالة للركاب يمساحة 
م7 مجهزة بكافة المرافق والخدمات ومظلتين للركاب يعساحة ١٠١٠م؟‏ للمظلة الواحدة. وإذا 
تتبعنا المراحل التى مر بها الميناء يمكن أن نيز بين أربع مراحل: 

المرحلة الأولى: وتمثئلها فترة إنشاء الميناء عام ١91١‏ بسقالة ممتدة فى البحر يطول ٠٠م‏ وعرض 
١5‏ وعمق هم وذلك لتصدير حامات الفوسفات وعدد من الستائر الحديدية بطول عمها وعمق 
مترين ثم ردمها بعد إنشاء رصيف الحبوب. 

المرحلة الثانية: واشتملت على رصيف من الستائر الحديدية عام ١9574‏ بطول ١18١‏ م,»وعمق 
٠م‏ لتفريغ شحنات القمح الواردة من استرالياء ورصيف بجهز بصومعة لاستقبال خخام الألومنيوم. 

المرحلة الثالئة: بين عامى ١58‏ و 2١19417‏ وتضمنت إنشاء رصيف للحبوب بطول 785كم 
وصومعة. 

أما المرحلة الرابعة: وتمتد من عام 19/1 وحتى 27٠٠١‏ بعد أن تم تجهيز الميناء لاستقبال 
العمالة والحسجاج والمعتمرين من جنوب الوادى إلى دول الجزيرة العربية. بالاضافة إلى تجهيز رصيف 
بطول 7١‏ م.لتصدير عمام الفوسفات بحمولة سفن تصل إلى هم ألف طنء علاوة على تأمين 
العلامات الملاحية لإرشاد حركة السفن. 


كمية البضائع (شحن وتفريغ خلال الفتزة من 114١‏ إلى ©114) 
نك كفاءة أرصفة الميتاء - لاير0 
أطوال الأرصفة بالمتر الطولى 


راحع: (محمد خميس الزوكة. 1١17:1١19‏ 
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ب. موانى البنزول والتعدين: 
وتضم رأس غارب ورأس شقير وخليج الزيت فى القطاع الشمالى » ثم القصير والحمراوين فى 
القطاع الأوسط من المحافظة» علاوة على أبو غصون وبرئيس فى الجنوب. 

١‏ -موانى البترول: وتخدم موانى رأس غارب ورأس شتير وخليج الزيت حقول البتزول اللنتجة 
الرئيسة» حيث تتصل أرصفة الشحن بالحقول بواسطة شبكة من الأنابيب: وتوجحد للستودعات 
والخزانات المتباينة الأحجام وأرصفة لتحميل الزيت الخام. 

#ميناء رأس شقير: ويقع على بعد ٠7‏ كم جنوبى رأس غارب عند دائرة العرض 8 و 578 غلاً 
وخط طول 77 و 7 شرماء وتشمل تجهيزاته رصيفين عائمين ييعدان عن الساحل ينحو ١‏ 
كم وعلى عمق ,5 1م؛ وهما يستخدمان كمحصطتين لتجميع البتزول الخنام من حقل المرحان 
البحرى بواسطة خخطى أنابيب يصلان إلى المستودعات على الساحل (سعيد عبد 1951: 
4 115) 
«ميناء رأس غارب: ويقع هذا الميناء على مسافة 77١‏ كم جنوبى مدينة السويس» بين دائرة 
العرض 77١‏ و 76 شمالاً وخط الطول "77 شرقاء أنشع هذا الميناء أساسًا بهدف تصدير الزيت 
الخام والمنتتجات البترولية من حقول منطقة رأس غارب. ويعد من الموانى الاصطناعية» حيث يضم 
ثلاثة مراسى عائمة فى منطقة يتراوح عمقها من 5,0 إلى 4م . وتمتد من هذه المراسى ثلاثئة 
خطوط من الأنابيب تتجه إلى ساحل البحر حيث توجد مستودعات شحن الزيت الخام. ويوحد 
رصيفان صغيران يقعان إلى الغرب من المرسى الشمالى الأول بطول ١٠16م‏ وبعمق مترء أما الثسانى 
فيبلغ طوله ا م وعمق مياه ١,4‏ م وهما يستخدمان لرسو الوحدات البحرية العاملة فى 
تحدمة الميناء. 

-١‏ موانى التعدين: 

تقوم موانيع القصير والحمراوين وأبو غصون فى القطاعين الأوسط والحنوبى يخدمة حركة نقل 

الخامات المعدنية وأهمها الفوسفات والأمنيت والتلك والفلسبار والكوارتز. 

موانى القطاع الأوسط: وتشمل القصير والحمرارين 
«ميناء القصير: ويقع على بعد حوالى 0 كم جنوب مديئة رأس غارب» ويشستمل على دعامة 
لشحن نام الفوسفات لسفن ذات حمولة ألف طن وبطاقة ٠٠١‏ طن/ الساعة؛ بالإضافة إلى 
صرمعتين بسعة إجمالية ./ آلاف طن (وزارة التقل البحرى» الميعة العامة لموانى البحر الأحمرء 


.)5١ :١أ595‎ 


يفف 


«ميناء الحمراوين: ويقع جنوب مدينة سفاجا بنحو ٠١‏ كم وشمال القصير بنحو 7١‏ كم تقرياء 
والميناء يمهز لتصدير خام الفوسفات بصفة أساسية الذى يندج من المنطقة الغربية للميناء. ييلغ 
طول الرصيف 55م وعمق'غاطس المياه به ١١م‏ (معهد التخطيط القومى؛ ج.م.ع؛ أبريل 
1 01). 
موانى القطاع الجنوبى: 
وهى تضم ميناء أبو غصون التابع لقسم مرسى علم؛ ويقع الميناء على مسافة 0٠0٠١‏ كم جنوبى 
رأس غارب عند دائرة العرض 4 شإلاً » ويوجد به رصيف طول واجهته ؛ هم؛ وعمق المياه 
أمامه تتراوح من 8,75 م إلى © 4,7 م وأنشى هذا الرصيف لشحن خخام الألمنيت الستخرج من 
المناحم الحيطة .منطقة الميناء» ويمكن استخدام الرصيف لأغراض بحارية لسفن ذات حمولة ألف طن 
تقريّاء علاوة على رصيف آخير أقل أهمية بطول هه م ونحو .٠..64م7‏ مساحات مكشوفة كمخازن 
(معهد التخطيط القومى» ج.م. ع أبريل 1914: 7717). 
د موانى الصيد والسياحة: 
ويمثلها ميناء الغردقة ويوجد فى الميناء نقاط لرسو سفن الصيد صورة رقم (0-4)) ولخدمة 
حركة السياحة الصغيرة التى يزيد غاطسها عن ؛ م إذ تتراوح أعماق اميناء ”,لام “ا 71٠١‏ (صورة 
رتم /-1) (معهد التخطيط القومى» ج.م.ع؛ أبريل 19174: 77017). ويقع هذا الميناء على الساحل 
الغربى للبحر الأحمر بالقرب من مدعل خليج السويس وعلى مسافة 717٠١‏ كم إلى ابلتنوب من 
السويس ويخدم حركة اليخوت بواسطة عدة أرصفة تتراوح أطوالها من ٠١‏ إلى ١٠م‏ وهى: الرصيف 
الحنوبى بطول 50 م ويعرض ١‏ هم؛ والرصيف الشرقى بطول ٠٠١‏ م وعمق 4,5م) ثم الرصيف 
الشمالى بطول 40 م وعمق يتراوح من ؟ إلى 4 م (وزارة النقل البحرىه الحيئة العامة لموانى البحر 
الأحمرء 6 :: ,1 14). ولا تتوافر فى منطقة الميناء إمكانات للإنقاذ والإصلاح بل تستدعى من 
السويس والموانى امحاورة كرأس غارب. 1 
؟- حركة النقل الإجمالية فى الموانى: 
تضم دراسة لتطور حركة السفن فى موانى محافظة البحر الأحمرء وأنواع السفن القادمة 
8 لمغادرة» فضلاً عن الطاقة الإجمالية للحمولة الصافية» وتطبيقات على الحركة. 
ومن در اسة الحدول (8-) والشكل (5-8) تتضح الحقائق الآنية: 
أ. تطور حركة السفن فى الموانى: 
بلغ عدد السفن القادمة إلى موانئ امحاففلة 141 سفيئة عام 1193 تمفل 8,7/ من إجمالى 
السفن القادمة إلى جميع موانئ الجمهورية المختلفة البالغة 47174 سفينة» تتوزع بنسبة /,47/ للحركة 


صورة رقم 0 2 م« : العبارة السريعة #دت مره :ةل التى تعمل بين مينائى 
الغردقة وضباء السعودى فى " ساعات» والعبارة سعة ال راكب وه أتوييس 
وسيارة,» وتسير بسرعة ١1١7‏ عقدة فى الساعة, وأيضنًا تعمل بين مينائى الغردقة 


وشرم التيخ فى ماع ونصف وهى أخدم اغراضن السياحة فقط. 


- "امه 


للحركة الخارجية الدولية مقابل 7,7 فقط للحركة الداخلية الساحلية بين موانيم الحافظة وأى ميناء 
آخر داعحل حدود الجمهورية» وبنسبة زيادة عما كانت عليه عام 141/1 بلغت 1070؟// أى تزايدت 
بقدر ثلاث مرات تقريبًا للحركة الخارجية الدولية مقابل 15,7/ فقط للحركة الداخلية الساحلية بين 
موانئ الحافظة وأى ميناء آخخر داحل حدود الجمهورية» وبنسبة زيادة عما كانت عليه عام ١911‏ 
بلغت 7176/ أى تزايدت بقدر ثلاث مرات تقريبًا. ويحتل ميناء سفاجا المركز الأول أمام حركة 
السفن الساحلية القادمة تبعًا لموانىع القدوم بين موانيع محافظة البحر الأحمر فى الفترة بين عامى ١511‏ 
و1947١‏ بنسبة تصل إلى ثلثى المجموع الكلى للسفن الساحلية القادمة فى منطقة الدراسة يليه ميناء 
رأس شقير» الذى يستقبل نحو ربع المجموع الكلى للحركة: بينما يتساوى ميناءى رأس غارب 
والحمراوين بنصيب /١,8‏ لكل واحد منهماء فإن ميناء القصير يجى فى المرتبة الأخيرة وبنسبة /٠,0‏ 
من المجموع الكلى للحركة فى نفس الفترة الذكورة. 
»أما عدد السفن المغادرة موانئ المحافظة فقد بلغت 54 سفينة عام ١595‏ تمثل 4,5/ من إجمالى 
السفن المغادرة موانىع الجمهورية البالغة 877١‏ سفينة» وتكون الحركة الخارجية نسبة 5,1./ 
من إجمالى السفن المغادرة منطقة الدراسة وبزيادة بلغت /)عما كانت عليه عام 191/1 أى 
تزايدت بقدر ثلاث مرات تقريبًا. 
#يحتل ميناء سفاحا المرتبة الأولى للسفن القادمة والمغادرة بنسبة تصل إلى ثلثى إجمالى عدد السقن 
القادمة والمغادرة إلى ومن موانى محافظة البحر الأحمر فى الفترة بين عامى 191/1--1955) 
ويعزى السبب إلى الدور الذى يؤديه الميناء لخدمة حركة نقل الركاب والبضائع معاء وثربه من 
محافظات جتوب الصعيد» وسهولة الوصول إليه ومنه بطريق سفاحا/ قنا الرئيسى أقصر الطرق 
الرئيسة العرضية علولا وترتفع نسبة السفن القادمة عن المغادرة. ويأتى فى المرتية الثانية ميناء رأس 
شقير بنسبة تصل إلى ربع إجمالى حركة السفن القادمة والمغادرة موانى الحافظة فى نفس الفترة 
المذكورة» بحكم موقعه وبحاورته الحقول البنزول الموجودة فى خليج السويس فهو يخدم ويستقبل 
الخام والغاز من حقول وسط الخليج الغنية كالمرجان والقريية من الشاطئ الغربى مشل يوليو 
ورمضان وشقير البحرى إلى خزانات التجميع والمعالحة لفصل الشوائب والماء عن الخام والغاز» ثم 
كول إرساله إلى معامل التكرير بالسويس وأسيوط لذا تتقارب فيه حركة السفن القادمة 
والمغادرة. ويأتى ميناء رأس غارب فى امرتبة الشالشة بتسبة /,ه/ من إجمالى حركة السفن القادمة 
والمغادرة موانى المحافظة. و يلاحظ تفوق حركة السفن المغادرة مقارنة بالقادمة إليه» فهو تخصص 
فى شحن ونقل الخام والغاز نخاصة وأن غالبية امنتجات والمشتقات البتزولية الى ترد إلى منطقة 
الدراسة تستخدم السيارات الفنطاس فقط وليس الناقلات. 


مد 


جدول (/-”7) تطور حركة السفن القادمة والمغادرة موانى محافظة البحر الأحمر 
(متوسط الفئزة بين عامى /الا- 5ؤ6ة) 


المصدر: ابلعدول من حساب الطالية» وأرقامه مصدرها الجهاز المركزى للتعيئة العامة والإحصاى ج.م.ع؛ لالا- 
15. 
ويحتل ميناء القصير المرتبة الرابعة بنصيب ,؟7/ من إجمالى السفن القادمة والمغادرة موانى 
الحافظة» وإن تفوقت قليلاً نسبة السفن المغادرة عن القادمة لموقع الميناء بالقرب من مواقع التعدين فى 
وسط منطقة الدراسة ويخاصة خخامات الفوسفات التى تمثل أهم صادرات الحافظة. أما ميناء الحمراوين 
فهو يحتل المرتبة الخامسة بنسبة /١,5‏ للسفن القادمة والمغادرة موانى المحافظة» وترتفع فيه نسبة السفن 
المغادرة عن القادمة مثل القصير ورأس غارب وتأتى فى المراتب الأخيرة الموانئ الأربعة الأعمرى التى 
تضم الغردقة وأبو غصون وحليج الزيت والزعفرانة بنسبة تقل عن /١‏ لهم جميعا من إجمالى حركة 
السفن القادمة والمغادرة موانيع الحافظة فى نفس الفتزة المذكورة عاليه. 
ب. أنواع السفن القادمة والمغادرة لموانى المحافظة: 
تستقبل موانى البحر الأحمر أنواعًا مختلفة من السفن» وفى ضوء البيانات المتاحة عن السفن التى 
تتزدد على موانى سفاجا والقصير والحمراوين (وزارة النقل البحرى» الهيئة العامة لموانى البحر الأحمرء 
) يستخلص الحقائق الآنية: 
تحتل سفن الصب الحاف مركز الصدارة .كتوسط سنوى قدره ,1/4 سفينة نسبته 951./ مسن 
إجمالى السفن المترددة على موانئ محاففلة البحر الأحمر فى الفترة بين عامى 2419951١98١‏ 


وهى تضم فى المقام الأول سفن نقل الخامات والأتربة هما يعادل ثلفى إحمالى سفن الصب الجاف 


المصدر : الحهاز المركزى للتعبئة العامة والإحصاء ج.م.ع؛ لال - 1149. 
شكل رقم (8 - ؟) حركة السفن القادمة والمغادرة موائ محافظة البحر الأحمر 
(متوسط الفترة بين عامى /ا/ا5 ا و555) 


-"8- 


فى موانع سفاجا والقصير والحمراوين الخاصة بنقل خخامات الفوسفات والألومنيوم والأسمنت والفحم 
والطفلة والكبريت» ويرجع هذا الارتفاع إلى القرب المكانى النسبى لتوزيع هذه الموانى فى القطاع 
الأوسط من المحافظة وحيث تتركز غالبية مواقع الناحم وانخاحر والتى تمئل أهم السلع الصادرة والواردة 
منطقة الدراسة بصقة عامة. 
ويجع فى المقام الثانى» سفن نقل الحبوب كالقمح والذرة الواردة عبر ميناء سفاجا الذى 
خحصصت فيه ساحات وصوامع لاستيراد الغلال من الخارج بخاصة استراليا وبعد ذلك تأتى سفن نقسل 
الأسعدة والأملاح. 
»تأتى سفن ال ركاب .كيناء سفاجا فى المرتبة التانيةمتورسط سنوى قدره ,لاه سفينة وما يعادل 
خمسى إجمالى السفن المترددة على موانئ المحافظة فى الفتزة المذكورة السايقة» وهى السفن النتنظمة 
الخاصة بنقل الأفراد عبر خحطوط ملاحية فى مواعيد ثابتة (العبارات) من وإلى دول الجزيرة العربيسة 
بواسطة حطى سفاجا/ جدة و سفاجا/ ضبا. ْ 
«ويّحى سفن البضائع العامة فى امرئبة الشالثة بنسبة 05,1 من إجمالى السفن القادمة وللغادرة الموائى 
السابقة الذكر فى نفس الفترة وكتوسط ستوى قدره 4 ,4 سفينة تقريّاء وتشمل فى اللقام الأول 
سفن البضائع العامة التقليدية» وسفن المعدات المتحركةء علاوة على سفن الحاصلات الزراعية. 
© بالإضافة إلى الأنواع السابقة» هناك ناقلات الصب السائل الخاصة بنقل الزيت الخام والتتحات 
البتزولية بين موانهع ساحل غرب نحليج السويس فى محافظتى البحر الأحمر والسويس (رأس شقير 
ورأس غارب ورأس الزعفرانة» بين العين السخنة والأدبية). 
«يلاحظ أن مقارنة الحركة السفن فى موانع القصير وسفاجا والحمراوين مع موانع البحر الأحمر فى 
مصر عامة» يتبين أن نسبتها تصل إلى فقط فى الفترة بين عامى 118١‏ و ١197‏ .كتوسط 
سنوى قدره ©,؟17١‏ سفيئة. 
اح الطاقة الإجمالية للحمولة يلاحظ تطى ر الطائة الإجمالية للحمولة الصافية” السجلة 
بواسطة السفن القادمة والمغادرة موانى محافظة البحر الأحمر» والتى تضاعفت من 1110/70 طنا عام 
]ا ١‏ إلى .56م طنًا عام 1497 بنسبة زيادة قدرت بنحو 1 ,ه//» على الرغم من لمتفاض 
نصيب المحافظة من إحمالى الحمولة الصافية على مستوى الجمهررية من 11 عام ١9178‏ إلى 
عام (الحهاز المركزى للتعبئة العامة والإحصائ ج.م.ع؛ 1115-151/4). وفى ضوء 
تحليل البيانات الواردة فى الجدول (8-) والشكل (8-") يتبين منه ما يلى: 


© تحدد "الحمولة الصافية" القدرة الفعلية للسقينة على حمل البضائع والركاب؛ وتمثل الفرق بين حجم الفراغ الذى تشغله 


الماكينات والمخازن والغرف والمستودعات وبين حمولة السفينة الكلية. راحع : (محمد خميس الزوكة» 55 :١‏ 0666 


-4- 


#يحتل ميناء رأس شقير المكانة الأولى من حيث الحمولة الصافية للسفن القادمة والمغادرة موانى 

محافظة البحر الأمر فى الفترة بين عامى ١91/8‏ و ١445‏ بثلثى إجمالى الحمولة الصافية للمحافظة 

وعتوسط سنوى قدره 4 ملايين طن تعادل /7,١‏ » و 1/ من إجمالى موانى الجمهورية للسفن 

القادمة والمغادرة على الترتيب. وهو الميناء الأول على مستوى منطقة الدراسة الذى يستقبل 

الناقلات البتزولية ذات الحمولة الكبيرة» والثالث على مستوى الجمهورية بنصيب يصل إلى ثلث 
إحمالى البتزول المشحون وحوالى 17,7/ من إجمالى ناقلات المتتجات المشحونة. 

جدول (8/-4) متوسط الحمولة الصافية المسجلة للسفن القادمة والمغادرة موانى 
محافظة البحر الأحمر خلال الفنزة بين عامى /ا/1ة ١‏ و 191895 
(الحمولة بالطن) 


له مستا 0 اكه ١11‏ 
16م : لون املك 
١18515‏ , 4و1 0 يتفددانا 
ترفسا , أن فرق للها 


ووم 44 78857 


ج71 . تلقف ٠‏ 4 
110 0 14814 0 ناض 
هه لم١‏ نتف ف : لوهم 
اام 1١1‏ لام 1 1١‏ يفتورةا 


مر الجا لعب اي 


المصدر: الجدول من حساب الطالبة» وأرقامه مصدرها: الجهاز المركزى للتعبئة العامة والإحصاء ج.م.ع؛ /ا/ا- 
5 : صفحات متفرقة. 

©استحوذ قاد مقاب علي بع إجمالى الحمولة الصافية المسجلة للسفن القادمة محافظة البحر الأحمر 
بنفس الفترة السابقة» ونحو مس إجمالى حمولة السفن المغادرة الحافظة أيضاء وما يعادل نسبة 7١٠١‏ 
من إحمالى الحمولة الصافية للسفن القادمة والمغادرة إجمالى موانى ابلدمهورية» وكتوسط سنوى قدره 
مليون طن حتى عام 1995. 
«يأتى فى المرتبة الغالثة ميناء رأس غارب بنصيب يصل إلى ثمن إجمالى الحمولة الصافية للسفن 
القادمة والمغادرة وعتوسط قدره 1, ٠‏ مليون طن. 
يأتى فى المرتبة الرابعة ميناء القصير وميناء الحمراوين بنصيب 7م ,/ لكل واحد منهما من إجمالى 
الحمولة الصافية للسفن القادمة والمغادرة موانى محافظة البحر الأحمر خلال عشرين عام الماضية من 
1090ة ١‏ إلى +2193 ويليها فى الأهمية خليج الزيت ورأس الزعفرانة بنسبة تقل عن ١‏ من إجمالى 
الحمولة الصافية, بيئما يكون فى المرتبة الأخيرة ميناء أبو غصون والغردقة» واللذان لا تتجاوزر نسبة 
كل منهما /0,١‏ من إجمالى الحمولة الصافية للسفن على مستوى اللحافظة فى الفترة سايقة الذكر. 


3 
7 3 الزعفرانة 


رأس غارب 


989 مغادرة 


3 3 /ا/ا!- 1989. 
المصدر : الجهاز المركزى للتعبئة العامة والاحصاءئ جع : 1 30 | : 
شكل رقم رم - *) متوسط الحمولة الصافية المسجلة للسفن القادمة والمغادرة 
موائئ محافظة البحر الأحمر خلال الفترة بين عامى اول و !و١‏ 


اسم 


د- حركة النقل فى ميناء سفاجا : 
دراسة حالة للموانى التجارية : 
«#حركة السفن: 

تعتمد حركة السفن فى عددها ونوعيتها على حجم نشاط الميناء» واقتصاد نطاق ظهيره الذى 
يتسع ليشمل السعودية ودول الخليج الأخرى؛ علاوة على النطاق امحلى للمساحة الأهولة واللستغلة 
من إجمالى المعمور الذى يقع فى مركز سفاجاء والبالغة ٠١‏ كم؟ والتى تعادل 1,8 من مساحته وما 
يقرب من ثلث المساحة المأهولة على مستوى الحافظة عام ١919‏ (محافظة البحر الأحمرء مركز 
المعلومات ودعم اتخاذ القرارء .)١1995‏ 

وقد تزايدت أعداد السفن فى ميناء سفاجا من 95 سفينة عام 191/1 إلى /748 سفينة عام 
١4‏ أى تضاعفت عقدار سبعة أمثال بفضل زيادة نشاط حركة نقل الركاب والبضائع بعد ازدواج 
الخط الملاحى الذى يربط الميناء بدول الجزيرة العربية بعد إضافة خط سفاجا/ ضبا عام 19965. 
* حجم التجارة الخارجية للميناء(؟2 (الواردات والصادرات): 

بلغ إجمالى الواردات القادمة ميناء سفاجا ١,4‏ مليون طن عام 5 كما يوضحه الجدول 
(-ه) و الشكل (/-5). ويظهر من التزكيب السلعى لواردات الميناء عام ١4957‏ أن ما يقرب من 
نصف الواردات 5947/85٠0(‏ طن) جاءت من استرالياء وهى كل إجمالى الواردات القادمة من اسواليا 
إلى محافظة البحر الأحمر» يليها فى الأهمية الولايات المتحدة الأمريكية بنسبة خمسى إجمالى الواردات 
١10‏ طنا) وما يعادل *,48,/ من إجمالى واردات أمريكا الشمالية إلى منطقة الدراسة. 

وتأتى فى المكانة الثالشة مجموعة الدول العربية وهى السعودية والإمارات العربية المتحدة بنصيب 
ل ,1 و 97,17/ من إجمالى الواردات العربية إلى موانئ المحافظة» ثم دول أمريكا اللدنوبية والدول 
الأسيوية. ويلاحظ تأرجح حجم الواردات بين الزيادة والتقصانء فقد كانت 1457 ألف طن عام 
تعادل /1٠١‏ من واردات موانى الدمهورية ثم تزايدت عام 1 إلى 1849 ألف طن أى 
بزيادة قدرها 1 تعادل 41/ من إجمالى واردات الجمهورية ثم اتخفضت عام 1191 إلى ١101‏ 
ألف طن عن عام ١١‏ و ه,/: من إجمالى واردات الجمهورية؛ ثم عادت للارتفاع مرة أخرى عام 
5 إلى ١5717‏ ألف طن وإن انخفضت نسبتها مقارنة يإجمالى واردات الجمهورية إلى 1,4/ حيث 
تراجع ميناء سفاجا إلى المركز الرابع على مستوى مصر بعد الإسكندرية ودمياط وبور سعيد لسهولة 


لوحظ وجود علاقة ارتباط كبيرة بين نهوذجى البضائع عيداء سقاجها وين غو سكان مدينة سفاجا (1,:) بين امى 641 ! 


وككللء 


امم 


ارتباطها.معظم مدن الجمهورية بشبكة من الطرق البرية البيدة والتفوق التجارى لهذه الموانى (الجهاز 
المركزى للتعبئة العامة والإحصاء ج.م.ع» 1945-191/8). 

جدول (8/-3) حركة السلع فى ميناء سفاجا 

حسب دول التصدير والاستيراد عام ١1945‏ 


ام إل مواقي خالقة 
الكمية_ |7 |الحرلاخرة الع لخر ؛ 
4ر18 


الآسيوية 5 كن 


أمريكا الشمالية 2 امك 
أمريكا اللبئوبية 


أستراليا 


المصدر: الحدول من حساب الطالبة» وأرقامه مصدرها: الجهاز المركزى للتعيئة العامة والإحصاءء ج.م.ع؛ مارس 

,))١ ١541.6 4 

وتتالف ثلاثة أرباع السلع الواردة إلى ميناء سفاجا تقريبًا من الصب الماف (القمح والحجبوب 
الأخرى)» و 15,7/: من بودرة الألومنيوم؛ علاوة على ٠١,1‏ / من الأسمنت وفقا لما يوضحه قراءة 
الجدول (1-4) والشكل (5-8). 

أما عن الصادرات؛ فبلغ إجملها 10157 طنا عام 1497. ومن الملاحظ أن الدول العربية 
تحتل المقام الأول فى الصادرات بنصيب يصل إلى نصف إحمالى صادرات اميناء الأول "2199 وتعد 
السعودية أكثر الدول العربية استيرادًاء يليها دولة الإمارات العربية المتحدة.وبحى الدول الآسيوية غير 
العربية فى المقام الثانى بنسية خمسى صادرات الميناء تقريًاء ثم الدول الأوربية (إيطاليا وهولندا)؛ 
فالولايات المتحدة الأمريكية وأثيوبيا. 

وتمثل الخامات المعدنية معظم صادرات الميناء بنسبة تفوق 7/98 من إجمالى صادرات الميناء فى 
الفنزة بين عامى -1١9/0‏ 21134 حيث يكون الفوسفات السلعة الرئيسة يما يعادل ثلاثة أرباع 
الصادرات يليه ويفار ق كبير الأسمنت بنسبة 1/٠١7‏ من إجمالى صادرات الميناء. 
حركة التجارة الداخلية: 

يعد الميناء المنفذ الرئيسى لمحافظات الوجه القبلى» حيث يمخدم احتياجات ومنطقة الدراسة من 
التجارة الداحلية. وتتكون معظم المواد التى يتمم تفريغها فى الميناء من الزيت الخام والمنتجات البترولية 
والسلع المصنفة التى يتم تصديرها بواسطة ميناء السويس بواسطة المراكب الآلية الأحنبية» والراكب 
الشراعية والتى يتم استقبالها فقط فى ميناء سفاجا. فقد بلغت كمية البضائع الواردة عن طريق البحر 
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إلى الميناء حوالى ٠١7٠‏ طنًا تعادل فقط من إجمالى البضائع الواردة الداخلية على مستوى 
الجمهورية عام ١1174‏ (الجهاز المركزى للتعبئة العامة والإحصاى ج.م.عء 1981: 1/17-٠8)؛‏ 
وزادت النسبة عام ١151‏ حيث بلغت ١‏ (الجهاز المركزى للتعبئة العامة والإحصاءء ج.م.ع؛ 
44-9865)» ثم عادت للتراجع مرة أخرى عام ١155‏ بنصيب /1١,7‏ من إجمالى الواردات 
الداحلية على مستوى الجمهورية (الجهاز المركزى للتعبئة العامة والاحصاءء ج.م.ع: مارس 143/8: 
-44)» ويعزى السبب إلى زيادة أهمية موانى الإسكندرية وبور سعيد والسويس بالنسبة الحجم 
التعحارة الداحلية ولوقوعها بالقرب من الكثافات السكانية المرتفعة علاوة على شبكات الطرق الحيدة 
التى تصلهم بامحافظات الأخرى. 

ويلاحظ انخفاض الدور الذى يؤديه ميناء سفاحا فى التجارة الداخلية مقارنا بالخارجية منهاء 
بنصيب بلغ 0,"7/ فقط من إجمالى الواردات الداحلية والخارجية لمنطقة الدراسة فى الفسترة بين عامى 
١1459 4‏ وعتوسط سنوى قدره 1807م طنا. 

جدول (5-8) متوسط التركيب السلعى لصادرات ميناء سفاجا ووارداته 


(متوسط الفيزة بين عامى ١948٠١‏ و184١)‏ (بالطن) 


ألومنيوم 
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صب سائل 


عام الحديد والبيريت 
أسعدة و أملاح 


أخحرى 
الكل 1015 للقت لك 
المصدر: الجدول من حساب الطالبة» وأرقامه مصدرها: وزارة النقل» 
4/5 1/5) 
وزارة التقل البحرى» الميئة العامة لموائى البحر الأ 1998: .)١711 245-4٠‏ 


الهيئة العامة لتخطيط مشروعات النقل» يرئير 
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حركة ال ركاب فى ميناء سفاجا: 
تتلخص فى النقاط التالية: 

#يلاحظ أن متوسط حركة الركاب القادمين والمغادرين ميناء سفاجا فى العشر سنوات الأخيرة يلغ 
5 ألف راكب سنويًا (وزارة التقل البحرى» الهيئة العامة لموانى البحر الأحمر 1995: “8 
“*اء )١7‏ إذ تتفوق نسبة الركاب القادمين عن المغادرين بنصيب 54/ من إحمالى حركة 
الركاب فى الفترة بين عامى ١941/‏ و 1145. وتتجه نسبة متوسط حركة الركاب القادمين 
والمغادرين نحو التزايد» ففى عام ١418‏ كان عددهم ١,؟‏ ألف راكبء بينما تضاعفت فى العام 
التالى مباشرة إلى ثلاثة أمثال ما كانت عليه عام /19/1. ثم فز مجموعهم عام 1148/47 إلى 
ألف راكب تعادل تحو ثلث إحمالى الركاب القادمين والمغادرين الموانئ المصرية (الجهاز 
المركزى للتعبئة العامة والإحصاءء ج.م.ع) يونيو 1949: )١١8‏ وبنسبة زيادة قدرها /١١514٠‏ 
عن عام 2١19.17‏ الذى يثل بداية حركة تشغيل الميناء فى نقل العمالة والسياح العرب ورحملات 
الحج والعمرة بشكل منتظم خاصة بعد إضافة الخط الملاحى الشانى سفاجا/ ضبا عام ١1914‏ 
والذى يبين تفوفًا ملحوظًا مقارنة بالخط الأول سفاجا/ جدة .ما يعادل ثلثى إجمالى حركة الركاب 
فى الميناء عام 14 (وزارة النقل البحرىء الهيئة العامة لموانئ البحر الأخمرء 1195: 07) 
حيث يوفر الوقت ويختصر المسافة فى نحو تسع ساعات تقريبًا. ويتركز ثلائة أرباع حركة 
الركاب فى الميناء فى الفترة من شهر يناير حتى يزنيوء وبخاصة شهر فبراير الذى يعد أعلى شهور 
السنة بنصيب يصل إلى خمسى إجمالى حركة الركاب فى الميناء عام 1546/1595. 

«يحتل متوسط نسبة الركاب القادمين والمغادرين من الدول العربية مركز الصدارة من حيث حنسبة 
اركاب فى ميّناء سفاجا ممتوسط قدره 74 ألف راكب سنويًا وبنسبة 49,4/ من الإجمالى فى 
الفئزة بين عامى م49 ١‏ و ١485‏ (الجهاز المركزى للتعبئة العامة والإحصاءء ج.م.ع؛ السنوات 
المذكورة). ويأتى فى المركز الثانى متوسط نسبة الركاب القادمين فى أوربا كتوسط 10٠‏ راكبًا 
سنويًا تعادل 5 ,1/0 من إجمالى القادمين الميناء» ولم تسجل نسبة لركاب مغادرين من الدول 
الأوربية » يليها فى المركز الغالث الركاب القادمون والمغادرون من الدول الآسيوية غير العربية 
يمتوسط سنوى 489 راكيّاء ثم تج فى المركز الأخير نسبة الركاب الأفارقة. 

#يودى اميناء دورًا زيجابيًا فى نقل الحجاج؛ إذ بلغ عدد الحجاج الذين استخدموا الميناء 8,1 ألف 
راكب تعادل تمن إجمالى حركة الحجاج لموانى البحر الأحمر عامة عام 198 ثم تزايد عددهم إلى 
1 ألف راكب عام 6 بنسبة زيادة ١‏ (وزارة التقل البحرى» الميعة العامة لموانى 


البحر الأحمرء» .)١1995‏ 
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ه- إجمالى حجم الحركة لموانى التعدين والبتزول وتشمل حركة نقل البضائع فى موانى 
الساحل الغربى خليج السويس (رأس شقير ورأس غارب وخليج الزيت والزعفرانة)» وموانئ الساحل 
الغربى للبحر الأحمر (القصير والحمراوين وأبو غصون). وتتألف الغالبية العظمى من البضائع المتداولة 
من الزيت الخام والمنتجات البتزولية. ويجختل ميناء رأس شقير المكانة الأولى من حيث نسبة البضائع 
المتداولة والتى بلغت أكثر من نصف إجمالى البضائع المتداولة فى موانئ محافظة البحر الأحمر كما سبق 
أو أوضحه اللحدول السابق (8/-؟) والشكل )١-8(‏ وعتوسط سنوى قدره ,#مليون طن بين عامى 
١949 4‏ ويأتى ميناء رأس غارب بعد رأس شقير وسفاجا من حيث متوسط البضائع المتداولة 
فى المحافظة بنصيب يصل إلى من الإجمالى وعتوسط سنوى قدره 47/ ألف طن تقريباء ويليه فى 
الترتيب ميناء خمليج الزيت فالحمراوين ثم القصير ورأس الزعفرانة وأبر غصون. 

ويأتى ميناء رأس شقير فى المركز الأول من حيث نسبة متوسط الصادرات الخارحية بنصيب 
يصل إلى ثلثى الصادرات فى موانى المحافظة؛ ويليه فى المركز الثانى ميناء رأس غارب بنسبة 0ر15 
وكتوسط 4١‏ ألف طن سنويّء ثم يجوع ميناء خخليج الزيت فى المركز الثالث بنسبة 5,5/ من الإجمالى 
كتوسط ١7١‏ ألف طن سنوي ثم تأتى موانى القصير ورأس الزعفرانة وأبو غصون فى المراكز 
الأعميرة» بنسبة /0,١ » /٠,ه » /١‏ على الترتيب فى الفترة بين عامى ١91/8‏ و 1995. 

أما الواردات» فيأتى ميناء رأس شقير فى الصدارة بنسبة أربعة أخماس إجمالى موانئ التعدين 
والبتزول فى محافظة البحر الأحمر على الرغم من أنه يحتل المركز الثانى للواردات فى جميع موانئ منطقة 
الدراسة بين عامى ١91/8‏ و 21147 يمتوسط سنوى قدره 7,0 ألف طن تعادل 1,7/ من إجمالى 
البضائع إلى موانى امحافظة: إذ يلاحظ تفوق نسبة الصادرات فى الميناء مقارنة بالواردات. يليه ميناء 
الحمراوين ورأس غارب والغردقة. بيئما تختفى تمامًا نسبة الواردات من إجمالى البضائع التداولة 
الخارحية من موانيع رأس الزعفرانة وخليج الزيت والقصير وأبو غصون فى نفس الفارة المذكورة. 

ويتجه نصف الصادرات تقريًا من موانى البنزول والتعدين فى محافظة البحر الأخمر إلى الدول 
الآسيوية غير العربية (ماليزيا وهونج كونج وسنغافورة)؛ ثم الخمس إلى دول أمريكا الشسمالية 
(الولايات لمتحدة الأمريكية وكندا)» يليهما فى الترتيب مجموعة الدول العربية (السعودية والكويت 
وقطر والإمارات العربية المتحدة) بنسبة /١5,5‏ من إجمالى البضائع الصادرة من موانى البتزول 
والتعدين فى محافظة البحر الأحمر عام 149 (الجهاز المركزى للتعبئة العامة والإحصاء» ج.م.ع؛ 
57 وو :١‏ +. ١-مء‏ ل 070-177 ثم الدول الإفريقية (جنوب إفريقية) بنسبة »/.1٠١,4‏ 
فالدول الأوربية (رومانيا وكرواتيا وأوكرانيا والنمسا وروسيا الاتحادية) بنسبة /,1//» ثم اسزاليا 


ونيوزلئدة فى المرتبة الأخيرة» فى حين تنأتى أكثر من نصف الواردات إلى الموانئ من دول أمريكا 


0م 


الشمالية» والفلث من الدول العربية؛ ويتساوى نصيب كل من الدول الآسيوية ودول أمريكا الوسطى 
والجنوبية (جزر البهاما والبرازيل) بنسبة 5./ لكل واحدة فيهماء ثم يجوع الدول الأوربية بنسبة 1١,7‏ 
من إجمالى البضائع الواردة إلى موانى التعدين والبتزول فى المحافظة عام .١45‏ 

وتتركز حركة البضائع المتداولة الدالية فى رأس غارب ورأس شقير » ويكاد لا يظهر لبقية 
موانئ البترول والتعدين فى امحافظة أى دور يذكر فى هذا اخال. فقد بلغ حججم البضائع الواردة إلى 
ميناء رأس غارب حوالى ؟ آلاف طن سنويًا فى الفتزة بين عامى ١445-1418‏ (اللهاز المركزى 
للتعبئة العامة والاحصاى ج:.م.ع» 11557 11-58) تعادل ثلث إجمالى الواردات الحلية على مستوى 
الجمهورية عام ١111‏ تم نقلها من ميناء وادى فيران فى جحنوب سيناء» فى حين بلغت نسسبة البضائع 
الصادرة من الميناء /7,1./ من إحمالى كميات الزيت الخام المنقولة بالناقلات الساحلية (داليًا) على 
مستوى مصر عام ١397‏ (الجهاز الم ركزى للتعبئسة العامة والإحصاءء ج.م. ع, يوليو 1558: 04) 
والتى يتم تفريغها فى موانئ محافظة السويس. فى حين تقتصر حركة البضائع الحلية المتداولة فى ميناء 
رأس شقير على البضائع الصادرة منه والمؤلفة من المتتجات البترولية والغاز الصبء وتختفى البضائع 
الواردة امحلية إليه (وزارة البترول» الهيئة العامة للبوول» 411917 11). 


خانيا: النقل الجوى 

-١‏ عناصر النقل الجوى فى المحافظة: وتشمل على المطارات والطرق الحوية التى تسلكها اللائرات» 
وكذلك أراضى المبوط» 

مطار الغردقة الدولى: ويعد من أهم المطارات الوائعة على امتداد احور الشمالى الشرقى لمصر 
والذى يضم أيضًا مطارات سيناء الرئيسة: ويقع المطار عند تقاطع دائرة العرض 7١‏ و 1" الا مع 
خط الطول و "ا" شرمًا عند منسوب م تقريبا (الهيئة العامة المصرية للطيران المدنى؛ 7/1 
أبريل :)١3517‏ ويحده من الشرق المحال اللجوى لمطار جدة الدولى داععل الببحر الأحمر ومن الجنوب 
محال الجوى لمطار المخرطوم الدولى. ويتيح وضعه سهولة الاتصال .مطارات أثاليم السودان والأقصر فى 
الغرب والجنوب الغربى وسيناء فى الشمال الشرقى. 

وروعى فى اختيار موضع المطار فى جنوب مدينة الغردئة بنحو ستة كم بعيدًا عن مصبات 
الأودية السيلية المتجهة إلى ساحل البحرء بين منسوبى 0-٠١‏ 5م وتخلو المنطقة من أية مرتفعات 
لضمان سلامة وأمان الحركة اللحوية.ويتوسط المطار فى موضعه المسافة بين مدن القطاعين الأوسط 
والشمالى بنحو يتراوح بين ١95 -7٠‏ كم فى حين ييعسد عن مركز الشلاتين فى الحدوب بحر 
يتراوح بين ٠‏ ه- 7٠٠١‏ كم. وأنشئع مطار الغردقة فى البداية لخدمة العمل العسكرى وقطاع البتزول 
ثم أصبح فى خخحدمة الطيران المدنى المحلى والدولى. 


امم - 


يتألف مطار الغردقة من التجهيزات والمبانى والمساعدات الآنية: 
#تمران أرضيان للإقلاع والهيوط» الأول رئيسى بطول ؛ كم * 40 م وهو أسفلتى ذو نهايات 
حرسانية» والثانى وهو فرعى مرصوفء لكنه غير مستخدم. 
#تساعد تمهيزات الممر على استقال الطائرات عتلفة الأححام حيث يتاسب طول العر مع مسرعة 
وحجم حسم الطائرات ومواضع المحركات والأحنحة» وتكون السعة الإجمالية لساحات انتظار 
وأماكن وقوف الطائرات نحو ١‏ طائرة مختلفة الطراز. 
يضم المطار عددًا من المبانى والمعدات الملاحية الحديثة لخدمة عمليات الإتلاع والهبوط؛ فضلاً عن 
برج للمراقبة مزودًا بخدمات اتصال تسمح.مراقبة منطقة الطيران أو الائتراب وحركة الطائرات فى 
الو على ارتفاعات محددة لإرشادها للهبوط وتأمين الطائرات .جرد دخوها المجال الجوى لدائرته» 
ويصل اتساع نطاق المرائبة الجوية لمطار الغردثة إلى 717٠٠١‏ كم؟ (أكادئية البحث العلمى 
والتكنولوجياء ومجلس بحوث الثقل والاتصالات؛مارس 151377:1991), 
#والمطار مزود بصالتين للركاب سعة 7٠٠١‏ راكب/ الساعة للوصول والغادرة. فضلاً عن ذلك 
هناك مطار تحت الإنشاء وهو مطار مرسى علم » يقع بعيدًا عن مصبات امخارى المائية عند المدحل 
الشمالى لمدينة مرسى علم على بعد 4٠‏ كم وبالقرب من الوصلة الإقليمية القصير/ مرسى علمء 
ويحوار مجموعة القرى السياحية لشواطئ المدينة الشمالية (قرى الإسكندر الأكبر وكهرمانة)» فهو 
يرتبط ,منطقة ظهير بنصف قطر يزيد على 5٠‏ كم ويتطلب حملاً كهربائبًا يصل إلى 7٠٠١‏ 
كيلووات. وتظهر أهمية إنشاء ذلك المطار فيما يلى: 
ويلاحظ أن الطرق البرية غير كافية لخدمة القطاع الجنوبى من محافظات البحر الأحمر» حيث 
يرتبط بالر ادى بطريق رئيسى واحد مرصوف وهو مرسى علم / إدفو والذى تتعرض أجزاء منه كذلك 
لتأتير السيول علاوة على ارتفاع زمن الرحلة بواسطة الطرق البرية الجنوبية قياسًا إلى القطاعين الشمالى 
والأوسط التى تفوق ١7‏ ساعة بيئما لا تزيد بالطائرة عن الساعتين. 
ولا شك أن مطار مرسى علم يمكن أن يكون البديل الرابع على مستوى الجمهورية بعد مطار 
القاهرة الدولى والأقصر وأسوان والغردقة ولمواجهة الطفرة الكبيرة الى طرأت على حركة الركاب 
والطائرات فى مطار الغردقة الدوللى الذى يبعد.مقدار يتراوح من 11 كم إلى ٠ه‏ كم عن مدن 
القطاع اللجنوبى؛ مرسى غلم والشلاتين على السوالى. حييث ترايد عمد الرحلات ابلبوية فى معدار 
الغردقة الدولى بين عامى ١9/4٠‏ رو بنسبة زيادة قدرت بأربع مرات تقريبًا. 
وللطار مرسى علم أهمية فى تسهيل حركة السائحين الوافدين إلى القطاعين اخنوبى 


والأوسط من المحافظة وإمكانية الورصول بصورة مباشرة من الدول الأوربية والمطارات الداعخلية الأخرى 
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فى مصر» والذين يتعجهون حيث الشواطى ذات المياه الصافية والشعب المرجانية البعيدة عن التلوث 
خاصة مع اتساع السهل الساحلى جنوب مرسى علم الشلاتين» والمزارات الدينية» (ضريح الشيخ أبو 
الحسن الشاذلى على بعد ١٠١‏ كم من مرسى علم)؟ فالسياحة تشكل جائبًا كبيرًا من الدخل القرمى 
ومصدرًا للعملات الأجنبية اللازمة لحركة التنمية وتوفير فرص العمل باعتبارها النشاط الرئيسى 
لسكان امحافظة فقد تزايدت الليالى السياحية فى الحافظة من 4 ؟ ألف ليلة عام ١98٠١‏ إلى 71/17/09 
ليلة عام ١535‏ فالعلاقة متبادلة بين السائح والمسافر جوًا كما سبق توضيحه فى الفصل السادس. 

ويمكن لمطار مرسى علم أن يساعد فى تطوير وتخطيط المدن الجتوبية من المحائظة» حيث بلغت 
تكلفة تخطيط مدن مرسى علم ورأس بناس ٠٠٠١‏ مليون جنيه و ١٠١‏ مليون جنيه على التزتيب فى 
الخطة الخمسية الرابعة. 
- الطرق الجوية فى انجال الجوى المصرى فى محافظة البحر الأحمر: 

يخترق امال الدوى محافظة البحر الأ>مر مجموعة من الطرق الجوية امحلية والدولية» يتراوح 
الحد الأدنى للطيران بها من 7٠١‏ !إلى ٠٠/ا"ام‏ تبعًا لارتفاع القمم الحبلية العالية» وقد تزايد عددها من 
ثلائة طرق عام ١51/1‏ (محمود عيد اللطيف عصفور وزملاوهء /1941: )4١18‏ إلى ثمانية عام ٠٠٠‏ 


1 :1135© ,101016 حص تلاع5551 عه56171 كلذ مشخ 3601 1كث 01511 تتقتادروع8) 
: (2000 مقول 


ويبلغ إجمالى أطوانها 45 ,7874 كم لكن يخص مطار الغردقة ويخدمه 1١١7741‏ كم تعادل خمسى 
الإجمالى منها وما يوازى 577 من إجمالى أطوال شبكة الطرق الحوية فى الجمهورية عام ٠٠٠١‏ 
والبالغة لا,ه١1/9١‏ كم. 

وتزداد كنافة الطرق الجحوية التى تمر فوق الحضبة الشرئية وجبال البحر الأحمر مقارنة 
بالمسطحات المائية بنسبة تصل إلى ثلاثة أخماس إجمالى الطرق الجوية الى تخدم المحافظة (581,117” 
كم) ؛ ووفقًا للجدول رقم (7-8) والشكل (-1) تتوزع هذه الطرق كما يلى: 

الطريق الجوى الأول (127 787 -587603): ويبدأ من محطة سمرو (الواقعة عند الفاح دار 
العرض //* ثمالاً مع خط الطول 2 و 07" من الغرب إلى الشرق عبر طريق شرم الشيخ- سمرو 
بطول 117,45 كم الذى كر ثلاثة أرباعه فوق الهضبة الشمالية وجبال البحر الأحمر جنوب كتلة أم 
تناصيب وجبل غارب منه فوق مياه خخليج السويس» ثم يتجه الطريق جنوبًا إلى مطار الغردقة ويسير 
بأكمله فوق مياه ليج السويسء والبحر الأحمر مرورًا مجموعة زر القيسوم والأشرافى والنوبال 
والطوال بطور ١١17‏ كمء أى أن إجمالى طول الطريق يعادل 774/ من إجمالى أطول شبكة الطرق 
الجوية والتى تخدم مطارات امحافظة عام ..٠٠‏ ويمكن للطائرات أن تسلك ذلك الطريق للوصول من 
الغردئة إلى القاهرة والطور وكاترين ورأس سدرء والحد الأدنى للطيرات يصل إلى 54" م. 


-"”41-> 


جدول رقم (4-/) شبكة الطرق الجوية فى محافظة البحر الأخر 
والحد الأدنى للطيران فوق اليابس والمسطحات المائية عام ا" 


اسم الطريق طول الطريق اسم الطريق الحد الأدنى للطيران | طول الطريق 
(ألف قدمم (كيلر مو كيلو سن ) كيلوسن 
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15415 
525008 
إجمالل أطوال الطلرق 
اجو إية فوا فق الماع 


كل 


١هارمك‎ 


1000 
2145 
6 1300 
15 آ0 1 
1م 
إجمالى أطوال الطرق 
الجوية فوق اليايس 
المصلير: الحدول من حساب الطالبة» وأرقامه مصدرها: 
.(2000 ممقة 1[ بنهعادو5 #منمء5 لم وسمطاسلف دمتامتحؤ لنذ) سمتاوروع8) 
الطريق الجوى الثانى (418 8): ويبلغ طوله ثلث إجمالى الطرق الجوية الخاصة عمطارات 
المحافظة فهو يعد أطول الطرق الجوية التى تخدم منطقة الدراسة. ويبدأ من محطة سمرو متجهًا جنوب 
المنوب الشرقى لتربط مطار الغردقة ثمالاً مطار القاهرة مخترمًا المضبة الشمالية وجبال البحر الأحمر من 
حهة» وغربًا.منطقة الفيوم من جهة أحرى» وينتهى الطريق من نقطة سيلكا على حدود إقليم طيران 
حدة من جهة ثالئة فوق مياه البحر الأحمر. ويصل الحد الأدنى للطيران فيه ١,؟ه"1ام.‏ 
الطريق اجوى الثالث (608 77): ويسير بأكمله فوق الحضبة الشمالية وجبال جر الأحمرء 
يدأ من محطة نايد (عند تقاطع دائئرة العرض 1/6 و 01 ثمالاً و 11 و 07" شرقا) ولسافة 
67 كم. ويمكن للطائرات التى تسلك هذا الطريق الوصول إلى مطار القاهرة شالاً أو حنوبًا إلى 
معلار الأقصر أو غربًا إلى مطار أسيوطء ويتراوح الحد الأدنى للطيران على امتداد هذا الطريق من 
لاهلا إلى 7114 متر. 
الطريق الجوى الرابيع (650 16): ويصل القسم الشمالى من الطرييق الجسوى الرابع 
(650 02) من جهة: بين مطار الغردقة وشرم الشيخ بطول ٠١8,٠:‏ كم حيث تستغرق الرحلة ربع 


,رةكا 


لل 


50 


نت نان 


24 


ممم حدود إقليم طيران القاهرة 
١‏ ل خطوط طيران مطارات مصر 
أ بسح خطوط طيران مطار الغردقة 
١‏ ()© مطارات 
[ 88 نقاط مقابلة 
© نقاط التقاء وعبور 
صفر ا وؤاكم 
يجي 


المصدر : .2000 بطق ,وطاق م300 تكة 1111ن) مدلام ع8 
شكل رقم 8 - 5) الطرق الجوية وحدود إقليم الطيران 
لمطار الغردقة الدولى عام ووه آم 


4م 


ساعة فهو أقصر الخطوط الحوية فى المحافظة بنسبة /4,1// من إجمالى أطوال شبكة الطرق اللدوية فى 
امحافظة. بينما يتجه القسم الحنوبى منه بين مطار الغردقة والأقصر ويرتفع الحد الأدنى للطيران لتفادى 
القمم الحبلية العالية التى تعتزض مساره مثل جبل شايب البنات وقطار وفطيرة عطا الله ليصل إلى 
كولاه اكام. 

وبالإضافة إلى الطرق اموية السابقة؛ هناك أربعة طرق أخسرى تخدم نطاق طيران مطارات 
الأقصر ومعظمها طرق دولية وليست محلية» وتعد أطول من الطرق التى تخدم مطارات الحافظة. 
م« حركة النقل الجوى: 

لا تشتمل المحافظة سوى على مطار وحيد كما سبق الإشارة إليه وهو يخدم حركة المسافرين 
فقطء ولا يقوم بأى دور فى نقل البضائع على الرغم من أهمية ذلك المطار فى تئمية النشاط السياحى 
انطقة الدراسة كجزء من التنمية الاقتصادية الشاملة. وتبين دراسة حركة الطائرات الحابطة 
والمغادرة»وأيضًا الر كاب القادمون والمغادرون مطار الغردقة الدولى مقدار حجم وأهمية التقل السوى 
فى تحدمة منطقة الدراسة على النحو الآتى : 
أ- حركة الطائرات: 

يوضح الجدو ل (-م) انحاه حركة الطائرات القادمة والمغادرة المطار نحو الزيادة بصفة عامة» 
بعد الاستقرار السياسى والاقتصادى» فقد بلغت نسبة الرحلات الجوية عام 1943 1,1 57/ 
عام ١3917‏ (اللهيئة المصرية العامة للطيران المدنى» يوليو )١1449‏ أى تضاعفت 4/ مرة ما كانت عليه 
عام 211٠‏ إلا أنها تعرضت للتناقص عام ١15/4‏ بسبب حوادث الإرهاب. ثم ارتفعت مرة أخرى 
عام ١959‏ بنسبة زيادة ٠١١‏ بفضل تطوير الإجراءات الأمنية» وإحكام عمليات تأمين وصول 
ورحيل الأفواج السياحية» وزيادة عدد الطائرات المملوكة وللؤجرة لدى الشركة الوطنية؛ علارة على 
زيادة سعة المطار وتطويره. | 

ويمثل مطار الغردقة الدولى البديل الثالث لمطار القاهرة الدولى بعد مطارى الأقصر وأسوان» 
فهو يحتل اللرتبة الرابعة من حيث حجمم الرحلات الجحوية بنسبة 1/0 من إجمالى الرحلات القادبة 
والمغادرة مطارات الجمهورية فى الفتزة بين عامى لك اميا وعتوسط سنوى 197 رحلة 
حوية (الطيكة المصرية العامة للطيران المائئى» .)١9955-198٠‏ 

ويلاحظ تزايد نسبة الرحلات الجوية المتمئلة فى حركة الطائرات القادمة والغادرة مطار 
الغردئة الدولى من إجمالى الرحلات اللدوية على مستوى اللممهورية من أقل من ١/عامى ١14٠‏ 


و941١‏ إلى ٠١5‏ / عام 1995. 


44د 


جدول 8 م تطور حجم حركة الطائرات والركاب فى مطار الغردقة ة الدولى بالمقارنة ياجمالى 
مطارات الجمهورية (متوسط الفارة من عام ٠‏ إلى )١4955‏ 


(رحلة؛ راكب : بالألف) 
لسنوات 


مطار الغردقة | إجمالى مطارات 
> اليط و د لهك 
ارك 
11م 


ان كن 
وكلا لاما 


11 


0 
لقره 
ل 
هرذ ارا 
ا الا 
هرلةة لاا 


فرك 


١15 


سن اوكليل 


مجموع الفترة من | ,5ه يفضي 4 1ه ري شل الحمكنا 
٠‏ إلى 1١95571‏ 


لمصدر: الجدول من حساب الطالبة وأرقامه:مصدرها: الجهاز المركزى للتعبئة العامة والإحصاءئ ج.م.ع) يونيو 
ما ل 4لل. 

- اخيئة المصرية العامة للطيران المدنى» السنوات من -١59/4‏ 11944: صفحات متفرقة. 

3 ,132 :1997 بتكتعناه1' 06 كأفنصتا1 - 

ومن متايعة أقام الجدول (4-8) والشكلين (/- -/ا» 8-8) يتبين اعشلاف متوسط الحركة 


الشهرية» يركز ثلث حجم الحركة فى الفارة من أكتوبر حتى ديسميرء حيث بمثل شهر نوفمير أعلى 
شهور السنة .كتوسط سنوى قدره ١١57‏ رحلة جوية تعادل 7 ٠‏ من إجمالى الرحلات الجوية فى 
محافظة البحر الأحمر بين عامى 214484-1١‏ بيئما تتقارب النسب المئوية فى باقى شهور السنة؛ 
ويرجع السبب فى التوزيع السابق للرحلات الحوية إلى تميز منطقة الدراسة بالاعتدال والدفء فى 
الخريف والربيع وأوائل الشتاء بالإضافة إلى أن شهر أغسطس يمثل ذروة موسم السياحة انحلية والعربية 
والأجنبية المرتبطة بالإحازات. 


-ه4”م- 


حدول رقم (/-4) المتوسط الشهرى لحركة الطائرات والركاب 
لمطار الغردقة الدولى فى الفتزة بين عامى 14484-9541841١‏ (الوحدة : بالعدد) 


المصدر : الجدول من حساب الطالية» وأرقامه مصدرها: الميئة المصرية العامة للطيران المدنى» ج.م. ع سنوات ممتلفة. 

- مطار الغردقة الدولى» يوليو ١595‏ 

ومن جهة أخرى» تستأثر حركة الطائرات العارضة مركز الصدارة مقارنة بالمنتنظمة بنصيب 
يصل إلى ثلثى إجمالى رحلات الطائرات المقلعة والهابطة مطار الغردقة فى الفترة. بين عامى ١197‏ 
و944١‏ (1997 ,15خ تسسكنعسسده1' 04 تجاكتستللل) ويأتى مطار الغردقة فى المركز التانى بعد 
مطار القاهرة الدولى من حيث نصيبه من إجمالى الرحلات الجوية العارضة الدولية حيث بلغت 
م٠‏ ,ع 1/7 من إجمالى الرحلات الدولية العارضة فى مطارات الجمهررية عام 21115 فى حين يجىئ 
المطار فى المركز الرابع بعد مطارات القاهرة وبور سعيد والأقصر من حيث نصيبه من اجمالى الرحلات 
الجوية العارضة على مستوى الجمهورية. ويرجع أسباب تفوق الحركة الحوية العارضة فى مطار الغردقة 
إلى : اتخفاض أسعار تذاكر الطيران على هذه الخطوط لانخفاض مصاريف التشغيل لعدم انساع شبكة 
الطيران العارض مقارنة بالنمط المنتظم (صلاح الدين عبد الوهاب» 1999 : 0٠١3٠١١‏ والإقبال 
المتزايد على استخخدام الطيران العارض بخاصة الزائرون القادمون من أوربا نظرًا لما يوفره من تكاليف 
ووقت ويسمح بالاستمتاع والإقامة وزيارة أكثر من منطقة سياحية خلال مدة محدودة. 


١١م‏ +١(ما‏ صمي جتن وحبيم ص 
فرددن 7 صمب ررس بم مسيم مسجم ( عدى) 55 جم 


اام ' ل 
دل ا ل اا 7 


: بي جنى خ« حن الى # 
شكل رقم (مه) المتوسط الشهرى لحركة الركاب/ مطار الغردقة الدولى 
فى الفترة بين عامى ١‏ و ١555‏ 


7 + .4 و 
« 2 


-44- 


ب- حركة الركاب: 

ومراجعة أرقام الجدول .)٠١-4(‏ يلاحظ تزايد حجم حركة الركاب فى مطار الغردقة 
الدولى. وبلغت نسبة زيادة حركة الركاب 191/ عام 1147 عما كانت عليه عام 1918 أى 
تضاعفت أربعة أمثال تقريبًا. وتعرضت للتناقص عامى 1991 و 1194 ثتيجة لمحاولات البعض من 
الجماعات المتطرفة ضرب السياحة» والتناقص فى عدد نزلاء الفنادق والقرى من الأحائب بين عامى 
1598-17 من 854 ألف نزيل عام 1451 إلى 47 ألف نزيل عام 11918 بسبة اتخفاض 
(-ه,. ه./) (محافظة البحر الأحمرء مركز المعلومات ودعم اتخاذ القرار» :1١994‏ /8). ثم عادت 
نسبة الزيادة بقوة عام ١9149‏ حيث وصل عدد الركاب القادمين والمغادرين المطار 4 ,7 مليون راكب 
إذ بلغ متوسط عدد الركاب على مدار السنة ,781 راكبًا فى الساعة عام 71149. 

ويلاحظ ارتفاع نسبة حركة ركاب الرحلات الجوية فى مطار الغردئة مقارنة يإجمالى 
مطارات الجمهورية من أقل من /١,١‏ فى الفترة من عام -194٠0‏ 1184 إلى /3,١‏ من عام 
١9945--1‏ حيث احتل مطار الغردقة المركز الرابع من إجمالى حركة الركاب فى مطارات مصر 
بعد القاهرة والأقصر وأسوان. 

ترتفع نسبة حركة الركاب الدولية فى مطار الغردقة بالمقارنة إلى الحركة انحلية لتصل إلى 
,7ه / وعتوسط سنوى ,".ه ألف راكب فى الفترة من عام -١19197‏ 21148 ويعد غرب 
وشرق وجنوب أوربا وأمريكا الشمالية أهم مناطق العالم من حيث حجم التعامل الدولى. 

ويتفوق مطار الغردقة على باقى مطارات مصرء ويأتى فى مركز الصدارة من حيث نصيبه 
من إجمالى حركة ركاب الرحلات الجوية الدولية العارضة على مستوى الجمهورية بنسبة بلغت الثلث 
عام 2١949‏ فى حين يكون مطار الغردقة قة فى المركز الثانى بين مطارات اللجمهورية من حييث نصيبه 
من إجمالى حركة ركاب الرحلات الموية امحلية العارضة على مستوى الجمهررية بعد مطار القاهرة 
الدولى مباشرة عام 01443 بما يوضح الدور الكبير الذى يؤديه الطيران العارض فى حذب ر ب 
الرحلات الحوية الدولية واخلية القادمة والمغادرة وزيادة أهميته نظلرًا لتدفق حركة السياحة الخارحية 
والداحلية إلى المحافظة:وفى المقابل ينخفض نصيب مطار الغردقة من حيث نسبة ركاب الرحلات 
البوية المنتتظمة لتصل إلى 4 و على مستوى الحمهورية عام 19957 

ويلاحظ أن ثلث إجمالى حركة ركاب الطيران فى محافظة البحر الأحمر تكرت فب الخرئيف 
وأوائل الشتاء.كتوسط سنوى 791,4 ألف راكب وبخاصة شهر أكتوبر الذى يمثل ذروة الوسم وفنا 


متوسط عدد الركاب فى الساعة - عدد الركاب للسافرين جو) + 118 ٠14+‏ 


راجع: لإحسن سبيدك حجسن» 91؟١:‏ 5ل؟- 17114), 


-44م- 


لما أوضحه الندول السابق (1-4) ذلك فى الفترة من عام ١4941١‏ حتى 2١114‏ والتى تتفق مع سيادة 
0 والدفء على شواطئ امحافظة فى الوقت الذى تسود فيه النلوج وموحات البرودة الشديدة 
فى أوربا والأمريكتين. علاوة على شهر أغسطس فى فصل الصيف وأبريل قمة موسم الربيع. 
جدول )١٠١-4(‏ تطور حجم الرحلات الجوية والركاب 
فى مطار الغردقة الدولى» ونسبة التغير خلال الفنزة من عام 51/4 -١‏ 1955 
(الوحدة: بالعدد) 


نسية اله 0 د الله 
نسبة التغير عن عدد الركاب نسبة الغبر عن 
عام 151/8/ عام 1919/8 / 


١/1 


عدد الرحلات 
الجوية (الطائرات) 


اولاه 
١115 61/‏ 
ه4١5١‏ 
لاشتنا 
لان 
ترف 
2 
115 
١٠١4٠‏ 
١‏ 
يفففضة 0 
١١8‏ 
1 1 
المصددر: الجدول من حساب الطالبة وأرقامه مصدرها: 

-محمود عيد اللطيف عصفور وزملاؤه» 191/8: 37[ 5. 

-الحيئة المصرية العامة للطيرن المدنى» ج.م.ع» 195177 53. 


-مطار الغردقة الدولى» .١1399/1/١‏ 
1 -1989 ,رقتمع) وهناقسعوتصآ .سمفمده1 04 وامتسمتالا 


ساون “ابه 


الخلاصة 

تناول الفصل الثامن النقل البحرى» الذى اشتمل على تصنيف لموانئ محافظة البحر الأجمر 
اعتمادًا على مجموعة من المعايير» لعل من أبرزها الموقع الجغرانى لموانئ الحافظة التسع التتى تتوزع 
.عتوسط تباعد 41 كمءوالحجم السكانى منسوبًا إلى سكان أكبر الموانى وهو ميناء الغردقة ثم الأهمية 
النسبية لواردات كل ميناء بالنسبة لجملة واردات منطقة الدراسة من ناحية ولواردات الجمهورية من 
احية أخترى» وأيضا تأثير تباين حجم الظهير لموانئ المحافظة والذى انعكس فى زيادة أهمية ميناء 
سفاجا لاتساع نطاق ظهيره مقارنة.عرانى الحافظة الأحرى» فضلاً عن أن الدراسة اعتمدت على معيار 
الوظيفة التى يؤديها الميناء من حيث تم تقسيم موانيى المحافظة إلى ثلاثة أنواع: الموانى التجارية؛ وموانى 
البتزول والتعدين» وموانى الصيد والسياحة. كذلك تطور حركة السفن فى موانئ المحافظة» حيث 
احتل ميناء سفاجا المركز الأول بثاشى إجمالى عدد السفن القادمة والمغادرة فى الفترة بين عامى 
107ة1- 21535 يليه رأس شتير ثم رأس غارب فالقصير والحمراوين والغردئة وأبو غصون وخليج 
الزيت والزعفرانة. وحاءت سفن الصب الحاف فى مركز الصدارة» يليها سفن الركاب (العبارات) 
والتى ينفرد يها ميناء سفاجاء ثم سفن البضائع العامة» علاوة على ناقلات الصب السائل. 

وأمكن ملاحظة تطور الطاقة الإجمالية للحمولة الصافية المسجلة بواسطة السفن القادمة 
والمغادرة» والتى تزايدت بنسبة ,1/1/9 بين عامى 141/88 و 21947 واحتل رأس شقير المركز الأول 
من حيث الحمولة الصافية فى موانى لمحافظة يليه سفاججا ثم رأس غارب. 

وأبرزت الدراسة حركة النتقل فى ميناء سفاجا كحالة خاصة للموانئ التجاربة» حيث 
تزايدت أعداد السفن القادمة والمغادرة سبعة أمثال ما كانت عليه بين عابى 191 و1995 وأن 
ثلاثة أرباع السلع الواردة مؤلفة من الصب الجاف» وتمفل الخامات المعدنية معظم صادراته مؤلفة من 
الفوسفات. ويعد الميناء المنفذ الرئيسى لحافظات الوجه القبلى وبخاصة أمام حركة نقل الركاب والتى 
لوحظ اتحاهها للتزايد بنسبة ه4ه١1/‏ بين عامى 19/41- 5 وتركرزت فى الفترة بين يناير 
ويونيو. 

واحتل ميناء رأس شقير المرتبة الأولى من حيث حجم البضائع المتداولة فى محافظة البحر 
الأ<مرء وكانت غالبية حركة النقل مؤلفة من الزيت الخام والمتتجات البترولية يليه ميناء سفاجا ثم 
رأس غارب وخليج الزيت والحمراوين والقصير والزعفرانة أبو غصون على الزتيب. واتجهت نصف 
الصادرات من موانى التعدين والبتزول إلى الدول الآسيوية غير العربية ثم دول أمريكا الشمالية فالدول 
العربية» فى حين أن معظم الواردات جاءت من دول أمريكا الشمالية ثم الدرل العربية فالدول 
الآسيوية ودول أمريكا الوسطى والجنو بية والدول الأوربية. ويلاحظ اتخفاض الدور الذى تؤديه موانى 


ووم 


الحافظة أمام حركة التجارة الداخلية. من جهة أخرى» تطرقت الدراسة إلى التقل ابلدوى فى محانظة 
البحر الأحمر التى اشتملت على أبرز عناصر النقل السوى ممئلة فى المطارات (مطار الغردقة ومطار 
مرسى علم الدولى)» والطرق الجوية الأربعة التى تخترق لمجال الجوى للمحافظة إذ لا يقل الحد الأدنى 
للطيران عن 7٠١‏ م تقريبًا لتفادى القمم الجبلية. ويعد الطريق اللدوى الثانى 418 8 أطول هذه 
العارق الحوية» بطول يصل إلى ثلث إجمالى أطوال الطرق الحوية فى المحافظة بينما يعتير الطريق وى 
الرابع 650 7أقصرها بنسبة تقل عن /٠١‏ من إجمالى الطرق البوية فى الحافظة» ويتراوح زمن الرحلة 
بين ربع ساعة وساعتين. 

كما اشتملت الدراسة على حركة النقل اللجبوى ثمثلة فى حركة الطائرات والركابء إذ 
تزايدت الرحلات الحوية إلى خمسة أمثال ما كانت عليه بين عامى 141/8 و .١1445‏ وئد تركز ثلث 
متوسط الحركة اللحوية فى الفترة بين أكتوبر- ديسمير؛ واستأثرت الطائرات العارضة بثلشى إجمالى 
الطائرات القادمة والمغادرة مطار الغردقة الدولى فى الفترة بين عامى -1١447‏ 1448. أما الركاب 
فقد تزايد عددهم بنحو أربعة أمغال بين 15178 1197ء وتركزت معظم الحركة فى الخريف وأوائل 
الشتاء. ويلاحظ تفوق مطار الغردقة من حيث حركة ركاب الرحلات العارضة الدولية على مستوى 


الجمهورية. 


الفصل التاسع 
1 ادبات النقل وعلاقتها بات 8 


الاقتصادبة فى المحافظة 
مقدمة: 
أو ل: التأثير المتبادل للنقل والنشاط الاقتصادى 

١‏ -دور النقل فى بناء أنشطة اقتصادية فى الحافظة. 

٠-تأثير‏ النشاط الاقتصادى فى النقل بأنواعه المختلفة. 
ثاتيًا: علاقة وسائل النقل بالتدمية الاقتصادية: 

-١‏ تكلفة النقل وتأثيرها على التنمية الاقتصادية: 

أ. تكلفة النقل بالأنابيب ب. تكلفة النقل بالناقلات 


اج تكلفة النقل بالسيارات الفنطاس 
؟- تأثير وسائل النقل على التدمية الاقتصادية 
أ. تنمية الموارد المعدنية ب. التنمية الزراعية 
ج. تدمية الثروة الحيوانية والسمكية د. التدمية الصناعية 
ه. التسمية السياحية و. مشروعات النقل ودورها فى التدمية الاقتصادية 


ثالعًا: نماذج من دور النقل فى التدمية الاقتصادية الخالية 
١-نقل‏ البتزول والغاز الطبيعى وتسويقها 
؟-نقل الأسماك وتسويقها 

الخلاصة 


اوم 


الفصل التاسع 
اقتصاديات النقل وعلاقتها بالتنمية 
الاقتصادبة نو المحافظلة 


مقدمة: 

تعنى التنمية الزيادة الحقيقية فى الدخل الفردى بواسطة استغلال الموارد الاقتصادية التاحة 
والصالحة للاستغلال بحيث تحفق عائد كبيرًا تستفيد منه الدولة من أجل الارتقاء.مسترى معيشة 
الأفراد. وتحتاج زيادة الأنشطة الاقتصادية فى محافظة البحر الأحمر وتطويرهاء والتى تتمشل فى 
السياحة والبترول والتعدين وصيد الأسماك توفير النقل بأنواعه البرى واللدوى والبحرى؛ وكثل الاهتمام 
بالتقل الاستفمار غير المباشر والذى يخدم قطاعات الإنتاج المختلفة والبنية الأساسية وتدعمل التنمية 
الاقتصادية فى المحافظة كجزء من تحقيق الأهداف القومية للتنمية فى مصر من خملال تنمية قدرة 
الاقتصاد على إحداث التوازن بين الموارد والسكانءوتحقيق الاستفادة القصوى من الموارد المتاحة لإقليم 
الدراسة» وكشف مقومات التنمية الشاملة التى تتباين بين أجزاء الحافظة. 

وفى اللخطة الخمسية الرابعة 7٠١7/500١ -١994/91/‏ تم تخصيص حوالى 7٠١118‏ مليون 
حنيه (معهد التخطيط القرمىء أبريل »)7١4 :1١451/‏ والتى تفيد التنمية الائتصادية فى محافظة البحر 
الأحمر تعادل نسبة 7,ه/ من الإجمالى الكلى للاستخدامات الاسكثمارية للجمهورية البالغة 
٠٠وءءك‏ مليون جنيه موزعة على الأنشطة الاقتصادية المختلفة للمحافظة. 

ويستعرض فى هذا الفصل التأثير المتبادل للنقل والنشاط الاقتصادىء ودور التقل فى بناء 
أنشطة اقتصادية فى محافظة البحر الأخمر. ثم تحديد علاقة وسائل النقل لتنمية الموارد المعدنية» والتدئمية 
الزراعية» وتنمية الثروة الحيوانية والسمكيةء وكذلك التنمية الصناعية فضلاً عن التنمية السياحية. 
وعرض مشروعات النقل ودروها فى التنمية الائتصادية؛ وشرح لبعض نماذج من دور مشروعات 
النقل فى التنمية الاقتصادية الحالية. 

أولا: التأخير المتبادل للفقل والنشاطالاقتصادى 

هناك علاثة تفاعل بين النقل والنشاط الاقتصادى أى بين مواقع الإنتداج وأسواق الاستهلاك 
وطرق ووسائل النقل كما يلى: 
-١‏ دور النقل فى بناء أنشطة اقتصادية فى المحافظة: 

ساعد التطو ر الذى طرأ على شبكة الطرق بزيادة أطوالها وانساعها على نشأة مراكز سياحية 


-4ه78- 


في تراك كانت بعيدة عن العمران ويصعب الوصول إليها خاصة الحزء الوائع بين مرسى علم وأبو 
غصون على امتداد 15١‏ كم تقريًا بواسطة الطريق الاقليمى الساحلى والطريق الرئيسى مرسى علم/ 
إدفو»ء علاوة على الوصلات انحلية مثل وصلة الشيخ الشافل/ الشيخ سالم. كما توضح علاثة الارتباط 
القوية الموحبة بين زيادة عدد المسافرين جوًا وعدد السائحين الو اندين إلى امحافظة (0,45) دور التقسل 
الجوى فى تحدمة السياحة المخارجية فى قطاع الغردقة/ الزعفرانة» الأمر الذى أسهم نى ظهور العديد 
من مواقع المشروعات السياحية التزفيهية متمفلاً فى مجموعة القرى السياحية والفنادق جنوب محاويش 
(فى سهل حشيش ودشة الضبعة وخليج أبو اادج وشرم الناقة وأبو سوما) وفى شمال الغردقة 
(الحونة والزعفرانة). 

ويظهر دور تطور النقل وتأثيره فى زيادة النشاط السياحى فى محافظة البحر الأحمر واضِحًا 
فى تزايد الإيرادات السياحية وعدد المشتغلين وقيمة الأحور. فقد تضاعف عدد المشتغلين فى القطاع 
السياحى فى اللحافظة من 471 عاملاً فى عام ١9/2/41‏ تعادل /٠١7‏ من إجمالى عدد امشتفلين 
بالقنادق على مستوى الجمهورية» إلى 0417 عاملاً عام 1444/17 بنسبة زيادة “1/111 عن عام 
17 وما يعادل /١1,١‏ من حملة المشتغلين بالفنادق بالجمهورية. وترتب على هذه الزيادة 
تضاعف قيمة الأحور هؤلاء المشتغلين من 45 ألف جنيه عام 41/ .198 إلى 7١748‏ ألف جنيه 
عام ١994/77‏ بزيادة " مغلاً عما كانت عليه. وانعكس ذلك فى تضاعف الإيرادات الى حققها 
القطاع السياحى من 5٠١‏ ألف جنيه عام 1984/41 إلى 7٠٠١874‏ ألف جنيه عام ١144/81‏ 
بنسبة زيادة 75074/ وما يعادل 5./ من جملة الإيرادات السياحية على مستوى الجمهورية بعد أن 
كانت /١‏ فقط عام .١154848/81/‏ وتوضح مقارئة لأعداد السائحين وحجم الإيرادات السياحية 
ارتفااع المتوسط العام لإنفاق السائح فى الحافظة والذى يرتبط بارتفاع تكلفة السفر والانتقال والإقامة 
(وزارة السياحة» وكالة الوزارة للتخحطيط» نشرة البحوث اللسسياحية: يونيو /1917: 784- )4١‏ ففى 
عام ١561/97‏ بلغ المتوسط العام للإنفاق 4,١‏ ه" نيه ارتفع إلى 5٠7,17‏ جنيه عام ١195/4177‏ 
بزيادة قدرها 47,/ (الجهاز المركزى للتعبعة العامة والإحصاء » 2٠١ :19914/917" -١98/8/481‏ 
04 

كما أن النقل البحرى له تأثيره على نشأة موانى البترول والتعدين الحديدة (ليج الزيت» 
وشرق الزيت البحرىء والزعفرانة) ونمو موانئ التجارة والتعدين الموحودة (سفاجاء والقصيرء 
والحمراوين» وأبو غصون). كذلك ساعدت عملية نقل الببزول والغاز من ختطوط أناييب التجميع 
والتخزين تمهيدًا لنقلها بالناقلات السياحية إلى السويس ومسطرد وأسيوط إلى نشأة وحسدات صناعية 
بت وكيماوية لمعالحة الزيت المخام وفصل الغاز عنه فى موانئ رأس شقير وخطليج الزييت ورأس غارب 


د ووب«ات 


وبالتالى تقل تكلفة نقل الخام إلى مراكز التصنيع الرئيسة» كما أدت عملية نقل خامات الفوسفات 
بواسطة المخطوط الحديدية الخاصة مناجم أم الحريطات والبيضا والحمراوين إلى نمو الحركة التجارية فى 
ميناء الحمراوين وتوطن صناعة طحن وتحهيز الخام بالحمراوين والقصير لنقله بالعبارات إلى الأسراق 
المخارجية. 
؟- تأثير النشاط الاقتصادى فى النقل بأنواعه المختلفة: 

فى ضوء البيانات المتاحة عن حركة نقل السلع والمركبات بين محافظة البحر الأ<مر وباقى 
محافظات مصر براسطة الطرق الرئيسة والإقليمية يتبين زيادة أطوالها مسن ٠١85‏ كم عام 1188 إلى 
7١‏ كم عام . والذى ترتب عليه زيادة فى حجم حركة المركبات من 11417 عام 
8 إلى 4 ألف مركبة عام 1144 وارتفاع حجم الإيرادات من هره مليون جنيه عام ١145‏ 
إلى ,3 مليون جنيه عام 1491/91 بنسبة زيادة 1/1778 عن عام 1988 (شركة النيل العامة 
لأتوبيس الوجه القبلى» إدارة التخطيط» يونيو .)١191‏ 

ويوضح تحليل إيرادات ومصروفات مطار الغردقة الدولى الدور الإيجابى لزيادة التشاط 
السياحى وتأثيره على التقل الموى فى منطقة الدراسة؛ بعد أن كان المطار يحقق عجرًا قدره 11,1 
ألف جنيه عام ١141/9٠‏ وحتى عام ١91/49‏ نتيجة انخفاض الحركة السياحية وعملية تطوير 
المطار وعدم إمكانية تشغيله بالكامل؛ ثم بدأ يحقق فائضًا بنسبة 4 و0 (نسبة صافى الربح منسوبة إلى 
الإيرادات) عام 149/947 ثم ارتفع الفائض إلى 1, مليون جنيه تعادل 4 7/ عام ١999/44‏ 
(سعيد عبد المنصف وزملاؤٌه» أكادعية البحث العلمى؛ الهيئة العامة للطيران المدئىء مارس 1151: 
)١‏ بزيادة حركة الطائرات واقتصاديات تشغيل المطار. ويعد مطلار الغردقة أحد المطارات اللصرية 
التى تخدم أغراض مناطق السياحة التزفيهية فى المحافظة والتى تتزايد حركتها. 

ويتضح تأثير كنافة النشاط الاقتصادى وتنوعه (الصناعة والتعدين والسياحة والخدمات) فى 
أن قطاع رأس غارب/ الغردقة يضم غالبية الطرق فى المحانظة: متعددة الوسائل» حيث يتركز فيه 
نصف أطوال الطرق الرئيسة وكذلك 05/ من إجمالى الموانى البحرية وتقتصر عليه خطوط أنابيب 
نقل البنوول والغاز علاوة على الياه. ' 

ثانيا: علاقة وسائل النقل بالتنمية الاقتصادية 

أ. تكلفة النقل وتأثيرها على التنمية الاقتصادية: 

تمتد الطرق إلى حيث مواقع النشاط الاقتصادى؛ فالطريق الأطول يعد أرخصها. وتقلل 
عخطوط الأنابيب والناقلات و الشاحنات من دور السكك الحديدية فى تحافظة البحر الأحمر التتى 


يصعب أن تنقشر فيها عير الأراضى الخبلية والمضبية والمنحنيات التى يقل قطرها عن ٠م‏ (عيد 


جوم 


الفتاح محمد وهيبة» 8١ -41/// :١4٠١‏ 4) الأمر الذى يزيد من تكاليف نقل الحمولة إلى ضعف 
الوسائل الأخرى على الرغم من قدرة القطار على حمل كميات كبيرة من البضائع فى الرحلة الواحمدة 
ولمسافات طويلة وعواعيد أكثر انتظاماء ولا يظهر للنقل الحسوى دور فى نقل البضائع والتحارة فى 
الحافظة لارتفاع تكاليفه. 

كما أن نقل الخامات يعد أرخمص من النتجات التى تحتاج لوسائل تقل خخاصة: فالبترول 
والغاز الذى يتم تسويقه خحارج امحافظة تنقله خطوط الأنابيب والناقلات أرص أنواع النقل؛ بينما 
يضطر إلى استخدام الشاحنات للنوع الثانى الأعلى تكلفة» فالسيارة الفنطاس والمبردات الخاصة تنقل 
الأسماك واللحوم والألبان تستهلك قدرًا أكبر من مواد الطاقة داتل مدن المحافظة. 

وترتفع أحور النقل على الطرق قليلة الحركة مقارنة بالأخرى المزدحمة لتفضيل أصحاب 
وسائل النقل عودة السيارة وهى ليست فارغة بأجور منخفضة من العودة فارغة بدون أحور. إذ بلغت 
تكلفة نمل الطن الواحد من الرمل على وصلة سفاجا/ القصير من ه١- ١7‏ جنيها بينما وصلت ١١‏ 
جنيه على وصلة رأس غارب/ الزعفرانة/ العين السخنة التى تمثل أكثر طرق المحافنظة كثافة وحركة» 
كذلك فإن تكلفة نقل الطن الواحد من الأسمنت هى ١6‏ جنيه بواسطة طريق سفاجا/ قنا وترارحت 
بين 50-6٠‏ جنيهًا على طريق مرسى علم/ إدفو الأقل كثافة وحركة (نتائج الدراسة الميدانية» 
)١ 69‏ أى أن اقتصاديات النقل على الطرق يحكمها تفوق التكلفة على التعريفة التى تحرك بها 
الوحدة عليها وطول المسافة المقطوعة وزيادة مصاريف التشغيل والصيانة. وتقوم شركات النقل فى 
ظل عامل المنافسة بين مؤسسات النقل على تخفيض أجور النقل لتقل المواد كبيرة الحجم وبكميات 
كييرة عن كل طن/ كم بسبب تشغيل وسيلة النقل لأقصى طاقتها وعدم توقفها فى مخطات مختلفة 
للبحث عن بضاعة أخرى تنقلها وبالتالى تقليل النفقات الكلية؛ فقد تراوحت تكلفة نقل الطن الواحمد 
من المنتجحات الزراعية عبر طريق القاهرة/ الزعفرانة/ رأس غارب/ الغردقة/ سفاجا المتجهة إلى 
السعودية ودول الخليج رم دولار/للطن/ كم إلى ؟ دولار /للطن/ كم عام ١514‏ (نشائج الدراسة 
لميدانية» 60١5449‏ وتؤثر نفقات النقل بشكل مباشر فى تحديد الموقع الأنسب للمشروعات الاقتصادية 
حيث إن من تكلفة السلعة تكون نتيجة لارتفاع تكلفة النقل (محمد يحيى عبد الرحمن؛ 14 
0١‏ ويدخل فى التكاليف حساب أسعار مركبات التقل المستوردة والمصنعة مايا والضرائب 
ورسوم استخخدام الطرق ما فيها رسوم الترخيص؛ وساعات انتظار الشاحنات فى مواقع الشحن 
والتفريغ» علاوة على طول المسافة المقطوعة لكل نوع مركبة » وصيانة للطرق. 

ونحاول الإشارة إلى بعض لنماذج التكاليف نقل البترول الخام والغاز الطبيعى تبعًا لنوع 
الو سيلة المستخخدمة وطبيعة المادة المنقولة على النحو الآتى: 
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أ. تكلفة النقل بخطوط الأنابيب: 
ترتفع تكاليف إنشاء خطوط الأنابيب مقارنة بغيرها من وسائل النقل الأخرى» بينما تبحخفض 
فى المقابل نفقات التشغيل. فقد بلغ تكاليف انشاء خط شقير/ أسيوط 6١,4‏ مليون جنيه عام 1١157‏ 
(محمد محمود الديب» :١991‏ 241/4 4175)» وشقير/ السويس ١‏ مليون جنيه وخط غازات شقير/ 
السويس 45 مليون جنيه» يوفر من 75-١7‏ مليون دولار سنويًا تذل الفرق بين تكاليف النقل 
بالناقلات وهذه الحنطوط (وزارة البترولء اليئة العامة المصرية للبترول» 2175:1447 11717) حيث 
تمثل التكاليف الثابتة لخطوط الأنابيب ثلاثة أرباع وثلثى تكلفة النقل للمنتجات والزيت الخام على 
الترتيب بينما تكون مصاريف التشغيل ربع وثلث جملة تكلفة النقل على العكس من الوسائل الأخرى» 
الأمر الذى يترتب عليه ثبات تعريفه نقل الطن/ كم مخطوط الأنابيب فهى لا ترتبط بطول المسافة مفل 
اللوارى والناقلات بل ضرورة تشغيل النط بكامل سعته حتى لا ترتفع التكلفة؛ وترجع أسباب 
انخفاض تكلفة النقل بخطوط الأناييب إلى: 
«أن المخط عبارة عن وسيلة نقل مستمرة تعمل بصورة منتظمة وليس كاللوارى والناقلات يمكن أن 
تعود فارغة بدون انتظام. 
«أن تكلفة النقل يتحملها البتزول الخام أو المنتتحات أو الغاز فقط لأن الخط ثابت لا يتحرك عكس 
الوسائل الأخرى التى تتحرك ويضاف لما الحمولة غير المدفوعة الأحر على تكلفة نقل المادة 
السائلة. 
1 المسافات أقل من مثيلتها عند صعودها منحدر بيئما تلجأ اللوارى إلى الدوران من حوله 
فتطول المسافة. 
#كما أن تشغيل الخنط لا يتطلب وحدات متحركة أو تغليمًا بل مضخحات ميكانيكية وإنشاء 
محطات ضخ على امتداده (أحمد حبيب رسول» 1985: 95). ش 
ب. تكلفة النقل بالناقلات: 
وهى خصصة لنقل الخام والمنتحات البتزولية» وتتوقف تكلفة النقل بها على التمن الأصلى 
للنائلة أى تكلفة إنشائها وسرعتها ونوع الوقود المستخدم وكمه» وإمكانيات الشحن والتفريغ منها 
حيث يوجد فى منطقة الدراسة خمس موانئع بتزولية متخصصة هى: الزعفرانة ورأس غارب ورأس 
شقير وشرق الزيت اأبحرى ونحليج الزيت بغاطس ١١‏ مرا (محمد محمود الديب؛ ل ل 
417 )» وطبيعة المادة المنقولة (درحة اللزوجة ونسبة التلوث). 
ويلاحظ أن تكاليف النقل بالناقلات الكبيرة الحجم تنخفض عن الصغيرة نظرا لأن تكلفة 
إنشاء الناقلة ومصاريف تشغيلها لا تزيد طرديًا بنفس زيادة الحجم حيث إن القوة المحركة تقل لكل 
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طن؛ لنقص السرعة بزيادة حمولة السفينة فيقل معه استهلاك الوئود الذى يفل من ٠١‏ 7- ."/ز من 
نفقات التشغيل. 

وتتكون معظم المواد المتقولة بالناقلات الساحلية من الزيت الخام ينما لا تخثل المنتجحات سوى 
نسبة ضتيلة وهى مقصورة على المازوت والبوتجاز الذى ينقل من خليج الزيت إلى مصانع ومعامل 
السويس للتعبئة؛ ونظرًا للنقص فى عدد الناقلات الوطنية يدم استكجار عدد من الناقلات الأجنبية 
تتفاوت أحجامها بين ٠١‏ ألف طن إلى ٠٠١‏ ألف طن (الجهاز المركزى للتعبئة العامة والإحصايء 
ج.م.ع» مايو 1554: 257 174) فيدفع ها بالعملة الصعبة سنويًا ثما يجعل تكلفة النقل بهذه الوسيلة 
مرتفعة فهى لاا توفر شحنة من الإياب وثمثل حمولة غير مدفوعة الأحر (وزن السفينة) والوقود. ومن 
جهة أخرى» ترتفع نسبة التكاليف المتغيرة للناقلات إلى أربعة أخماس جملة تكاليف النقل بالمقارنة مع 
نسبة التكاليف الثابتة التى تصل إلى الخمس فقط من جملة تكاليف النقل بهذه الوسيلة. 
ج. تكلفة العقل بالسيارات الفنطاس: 

ترتفع التكاليف المتغيرة للسيارة الفنطاس بنسبة /8٠‏ من جملة تكاليف النقل فى مقابل 
انخفاضٍ التكاليف الثابتة /١‏ (محمد محمود الديب» 2477:1981 471) حيث تضمن تكلفة نقل 
الزيت الخام والمنتجات إقامة المخحازن الكبيرة والمستودعات الكبيرة المساحة ومعدات شحن خاصة» 
وثمن السيارة » وكمية الوقود التى تستهلكها. 

ويستخخدم أكثر من نصف سيارات نقل المواد البتزولية فى محافظة البحر الأحمر البنزين 
(5/)» يليه السولار الأرحص مقارنة بالبنزين» وعلى الرغم من أن الغالبية العظمى من سيارات نقل 
المواد البترولية عام ١456‏ على مستوى الجمهورية تعمل بالسولار كوقود لما والبالغ عددها 7٠7١‏ 
سيارة تعادل نسبة 91/ من الإجمالى بينما تقل السيارات المستخدمة للبنزين. 

ويوضح نمط توزيع استهلاك الطاقة فى قطاع نقل البضائع أن النقل بالسيارة الفنطاس 
ومقطوراتها مغل أكثر وسائل النقل استهلاكًا للوقود ثم يأتى بعدها دور التقل البحسرىء أى أن لتقل 
على الطرق البرية أعلى الوسائل الناقلة تكلفة» إلا أن تكلفة الوحدة قد“تنخفض بزيادة حمولة السيارة 
والتى تتراوح بين طنين إلى ثلاشين طنا فى المتوسط فى منطقة الدراسة. هذا يقتصر دور السيارة 
والمقطورة الفنطاس على نقل المنتجات البترولية بين مدن المحافظة على الرغم من أنها تخضع للتسعير 
الجبرى فلا تختلف من مدينة إلى أخرى. 

ويتوقف حجم السيارة المستخدمة على حالة شبكة الطرق ومقدار صلاحيتهاء وقوانين المرور 
وفترة الإغلاق من السادسة مساءًا إلى السادسة صباحًا إلا أن الوفت الذى تقطعه المركبة يزيد من 
الوقت اللازم للرحلة وترتفع معها التكلفة. 
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؟- تأثير وسائل النقل على التدمية الاقتصادية: 
أ. تدمية الموارد المعدنية: 
تقوم تنمية الموارد المعدنية على ثلاثة محاور ويتمفل المحور الأول فى تطور الإنتشاج المعدنى 
وتحدينه عن طريق تحديث أساليب التعدين بهدف زيادة الإنتاج وذلك باستغلال الخامات البعيدة عن 
سطح الأرض» ثم إنشاء مراكز عملية فنية لتدريب العاملين بقطاع التعدين. 
ويتمثل انحور الثانى فى تنظيم الانتاج وتقنيته بهدف إيجاد الشوازن بين المنتج والاستهلاك 
المعدنى» أما أمحور الثالث فيتلخص فى إيجاد نوع من التوازن بين استثمار المعادن والموارد الأخسرى 
بحيث لا يؤثر نمو قطاع إنتاحى على قطاعات الإنتاج الأخرى (محمد خميس الزوكة: 1444: هم 
“ل). ويمكن أن نحدد أهم خنصائص تنمية الموارد المعدنية فى محافظة البحر الأحمر على النحو التالى: 
»بلغ حجم الاستثمارات المخصصة لتئمية الموارد المعدنية فى الخطة الخمسسية الرابيعة 
)٠٠١7/3001-199/19510(‏ حوال 847717 مليون جنيه تعادل حمسى إجمالى 
الاستخخحدامات الاستغمارية لإجمالى الأنشطة الاقتصادية البالغة ١514147١‏ مليون جنيه كما 
يوضحه اللحدول .)١1-9(‏ 
#زيادة الإنتاج من الطاقة التى تتمثل مصادرها فى البترول والغاز الطبيعى فى القطاع الشمالى من 
امحافظة» وحيث تعتبر محطات توليد الكهرباء (اللستهلك الرئيسى للغاز والبترول» وكذلك 
الصناعات البتر وكيماوية والأسمدة فى السويس وأسيوط والقاهرة والإسكندرية وطنطا. 
وتعمل الاتفاقيات البترولية على كشف مناطق جديدة لمضاعفة احتياطى الجمهوررية من 
البتزرول والغازء واستمرار عمليات الحفر الاستكشافى التى تعتد على زيادة أطوال المساحة السيرمية 
والمغناطيسية والتى بلغت 7151/7" كم عام ١4917‏ (وزارة البترولء الهيئة المصرية العامة للبتزول» 
7 *") والتى تنعكس فى زيادة الآبار الاستكشافية والاكتشافات وزيادة الإنقاج للزيت الخام 
والغاز. وأمكن اكتشاف طريق متعدد للاستخراج لزيادة نسبة الزيت المنتدج بالدسبة للزيْت باطن 
الأرض من ١١‏ إلى ٠7١‏ ومن "٠‏ إلى ٠‏ 5/ (الهيئة المصرية العامة للبترول» 278:17 15) منها 
ما يعرف يطرق الاستخخراج الثنائية فى حقل المرحان والثلاثية فى حقول رأس غارب وشقير يمكن 
التوسع فى استخدامها مستقبلاً. 
ومن أهم المشروعات لزيادة إنتاج الغاز الطييعى فى منطقة الدراسة مشروع عبر الخليج 
ويهدف إلى زيادة الطاقة الحالية من الغازات من الوحدة ٠١‏ بشقير إلى ٠٠١‏ مليون قسدم 
مكعب/اليوم و +٠٠١‏ كم/ اليوم من البوتحازء و 7٠٠١‏ برميل/ اليوم من المتكثفات يتكلفة مقدارها 
مليون دولار أمريكى (وزارة البتزول» الهيئة العامة المصرية للبترول :١1151‏ 75)» ومشروع 
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آحر للاستفادة من الغازات امجمعة من حقول خليج الزيت وصدئى وهلال لتوفير احتياجات الوحدة 
٠١4‏ شقير (مصنع بوتحاز شقير) وتقدر تكلفته .بمقدار ,5 مليون دولار أمريكى بالإضافة إلى < 
مليون جنيه مصرى (وزارة البتزولء الحيئة المصرية العامة للبنزول» :١5941/‏ 4" ه#). 
جدول رقم )١-9(‏ الاستخدامات الاستنمارية للخطة الخمسية الرابعة 
٠٠07/58١١ -199851/‏ فى محافظة البحر الأحمر 
مقارنة ياجمالى الجمهورية لقطاعات الأنشطة الاقتصادية 
(الوحدة: مليون جنيه) 

القطاعات الاقتصادية محافظة البحر الأخمر 


زراعة واستصلاح أراضى والرى ييف ك4 


صناعة وتعدين وبتزول كف ١14١‏ 
سياحة لام رف تن 
نقل ومواصلات وتحارة لسن رين 


أخرى ارين 1115 


المصدر: اللدول من -حساب الطالبة» وأرقامه مصدرها معهد التخطيط القرمى » أبريل /1991: 41/؟1) 


علاوة على مشروع المستودعات الكروية لتخزين البوتحاز والذى يهدف لزيادة سعة التغذية 
الرئيسة لإنتاج البوتحاز على مستوى المهورية لمواجهة فترات ذروة الاستهلاك» ويشمل إقامة خمسة 
مستودعات جديدة سعة كل واحد منها 7٠٠٠١‏ طنء واختير موقع رأس بكر يجوار مشروع عبر 
الخليج مع استخخدام خحط البوتحاز شقير/ السويس/ القطامية إلى البوتحاز المنتج من أبو رديس والبلاعيم 
بسيناء ويتم نقله عن طريق خخط بحرى بطول 4٠‏ كم تحت مياه خليج المسويس بتكلفة قيمتها 11 
مليون دولار أمريكى بدلاً من استخخدام الناقلات البحرية لضمان استمرار التدفيع للبوتحاز وعفض 
تكلفة نقل الإنتاج. 
«الاتجاه إلى موار د الطاقة غير التقليدية والمتجددة مقل الاستفادة من الطاقة الكهرومغناطيسية 
ومصدرها فى أشعة الشمس بواسطة التحويل الحرارى واستخدامها فى السخخانات الشمسية حيث 
تنتخفض تكلفة توليد الطاقة الشمسية لتتراوح بين ٠‏ إلى ١٠١‏ جنيه لكل متر مربع مقارنة 
.عماكينات الديزل التى تتراوح من ٠١‏ إلى "٠‏ جنيه (وزارة البنزولء الميئة المصرية العامة للبتزول» 
هم ١‏ : م7 9")» واستخدمها فى تحلية مياه البحر وضخ المياه العذبة لإمداد المشروعات 
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الزراعية والسياحية والصناعية والأحياء السكنية باحتياحاتها لتعويض النتقص فى موارد المياه 
الصالحة للشرب بخاصة فى قطاع المثلث الجنوبى الشلاتين/ حلايب القربية من مدينة أسوان والتى 
تتمتع بأعلى نسبة سطوع ممسى ...4 ساعة/ السنة وتكون أشعة الشمس عمودية تقريًا 
أغلب شهور الصيف (وزارة التعمير والإسكان والمرافق وامحتمعات العمرانية: هيفة التخطيط 
العمرانى » 1999: 7-4). 
هومن جهة أخرى» يمكن التوسع فى استخخدام التوربينات الهوائية الصغيرة والمتوسطة الحجم لتوليد 
الكهرباء فى حدود ٠٠١‏ كيلو وات فى مدن رأس غارب والغردئة وسفاجاء ورغم أن التكلفة 
الأولية لاستغلال طاقة الرياح تكون مرتفعة إلا أن تكاليف الاستهلاك تكون قليلة. 
كذلك يمكن توليد الكهرباء من الطاقة النووية بالاعتماد على اليورانيوم المشع المستخرج من نام 
الفورسفات فى قطاع سفاجا/ القصير وتحويله إلى ماد التربل فوسفات واستخخلاص هذه المادة المشعة 
أثناء إنتاج حامض الفوسفوريك والهيدروجين المشعء على الرغم من ارتفاع تكاليفها من ١5٠١‏ إلى 
٠‏ جحنيه لكل كيلو وات (وزارة البترول الهيئة المصرية العامة للبزول» :1١94898‏ 4"؛ 59). 
«التوسع فى مشروعات تنمية الخامات المعدنية فى القطاعين الأوسط والجنوبى التى تضم الكوارتز 
والحديد والقصدير والذهب» إذ يقترح إنتاج الكوارتز عال الحودة (ترتفع فيه نسبة السيلكا إلى 
9 الذى يوجد على هيئة عروق أو كتل فى منطقة الشرم القبلية على بعد / كم غرب طريق 
مرسى علم/ القصير وعلى مسافة ٠‏ كم من القصير» وبسبب حاحة حقول البتزول البحرية من 
الخرسانية الثقيلة التى تستخدم فى تغليف أنابيب نقل البترول أسفل المياه لمقاومة التفاعلات 
الكيماوية للبحر والتى يمثل خام الحديد ثلاثة أرباع وزن الخلطة الخرسانية يمكن البدء فى استغلال 
مناطق وادى كريم وجبل الحديد لسهولة التعدين السطحىء والتى تبعد 70 كم من الطريق 
الرئيسى القصير/ فقط » وبعائد متوقع 50 ألف جنيه سنويًا حيث تستورد مصر من ٠١‏ إلى 
© ألف طن سنويًا من خخام الحديد المحروش المرتفع الكثافة (أحمد عاطف دردير وزسلازه؛ 
71 )2. وهناك مشروع لاستخخلاص وتركيز القصدير فى منطقة تعدين مرسى علم لسد 
جزء من احتياجات السوق امحلى بواسطة إنشاء وحدة تركيز نصف صناعية يهدف إنتاج 7 
طن من القصدير النقى سنويًا يغطى /١١‏ من استهلاك السوق المصرية بقيمة مليون جنيه يمكنها 
توفير نحو لاه فرصة عمل تقريبًا. 
ومن جهة أخرى» تفيد اتقافيات البحث عن الذهب واستغلاله؛ والتى بلغت جملة مساحاتها 
م١١‏ كم عام 1441 تعادل 4// من جملة مساحة الحافظة الخاصة باستغلال الخام والاستفادة من 
التشوينات والنفايات بالمناحم القديمة» وقدر حجم الاحتياطى الموكد من الخام حوالى 77 ألف أوقية 
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(أحمد عاطف درديرء ١7-١8‏ أبريل 15517: /84) . بالإضافة إلى هذه الخامات السابقة؛ يمكن 
التوسع فى استغلال الزلط فى الموقع القريبة من موانى القصير وأبو غصون والحمراوين وسفاحا لم 
نقلها بواسطة السعات الفارغة فى البواحر العائدة بعد تفريغ شحناتها منها أو إمكانية نقلها بالسكك 
الحديدية فى قطاع سفاجا/ القصير بهدف إنتاج ٠٠١‏ ألف طن سنويًا بعائد 4 ١,‏ مليون حنيه كذلك 
الحال يمكن استغلال نام السليت والاسترنشيت واستخخلاص فلز الزنك والذى تم اكتشافه ضمن عصر 
الميوسين حنوب القصير فى وادى إثيل على بعد ٠١‏ كم جنوبى القصير وعلى مسافة ٠‏ كم غرب 
ساحل البحر الأحمر وأبو غربان جنوب أم غيج» ويساعد على استغلاله أن عمليات تعدينه تنم بواسطة 
المناحم المكشوفة وبسمك ه," متر لطيقة الخام. 

ب. التدمية الزراعية: 


تتحقق التنمية الزراعية فى محافظات البحر الأحمر من خلال محورين رئيسيين هما: التوسع 
الأفقى باستصلاح أراضى جديدة» وتنويع وتحسين الإنتاج الزراعى» وتصل جملة الاستثمارات الواردة 
فى الخطة الخخمسية الرابعة للتنمية الاقتصادية فى المحافظة 7٠٠١7/70١1١-1١994/917‏ حوالى 44 
مليون جنيه تعادل 0,7/ من إجمالى الاستثمارات فى المحافظة وحوالى /0,١‏ من إجمالى الاستغمارات 
الموجهة لقطاع الزراعة واستصلاح الأراضى على مستوى الجمهورية وققًا للحدول السابق )١-9(‏ 
وفى ضوء هذين امحورين يتبين ما يلى: 
هبلغ إجمالى مساحة أراضى الوديان التى يمكن استصلاحها ١١18٠‏ فدانًا عام 7٠٠٠١‏ تركزت فى 
القطاع الشمالى من المحافظة» يخص رأس غارب منها نسبة 49,5/ والغردقة 0,4/ ويمكن أن 
تعتمد على مياه النيل المنقولة من محطة تنقية الكريمات/ الغردقة بازدواج طاقة الخخنط إلى ١٠٠٠١‏ 
لر/ الغانية» ومياه البحر المحلاة» وبعض الآبار كالبويرات فى وادى عربة بالزعفرانة» علاوة على 
استخخدام المحلفات السائلة المعاجحة. 
بينما تقدر المساحة الصالحة للزراعة داحل السهل الساحلى فى القطاع الجنوبى من اللحافظة 
بنحو يتراوح من ٠.‏ إلى ٠١‏ ألف فدان يمكن تنميتها باستخدام مياه النيل المنقولة من خصط أسوان/ 
الشلاتين كمصدر رئيسى وأيضًا مياه البحر المحلاة» والاستفادة من الخزان اللنوفى الموجحود فى الحجر 
الرملى النوبى غرب جبال البحر الأحمر ويتميز بانخفاض نسبة الأملاح الذائبة فيه علارة على تحديد 
مسار السيول والسيطرة على المياه بإنشاء المصاطب الترابية» والحواجز البنائية المتعاقبة والتى لا يزيد 
ارتفاعها عن المت الواحد لتسير المياه فى خطوط متعرجة وقدوات تصريف تنجه إلى خزانات طبيعية 
تسع حجمًا معينًا من المياه. وبلغت إجمالى التكاليف لجميع الأعمال اللازمة لتوفير الياه فى الشلاتين 
حتى عام حولى مليون وسبعمائة وخمسة آلاف جنيه (وزارة التعمير والإسكان والمرافق 


اس 


والمجتمعات العمرانية» هيئة التخطيط العمرانى» .)١494‏ وفى القطاع الأوسط من الحافظة توجد 
مساحات صالحة للزراعة على امتداد وادى قنا (74 ألف فدان) يمكن رى المناطق الجنوبية الموازية 
لطريق سفاحا/ كنا بواسطة مياه النيل والمناطق الغربية من خزانات الحجر الرملى النوبى (صلاح الدين 
أحمد فيظى» هيئة التخطيط العمرانى» .)١988‏ 
هفى حالة توافر مصدر لياه الرى ومواقع التربة الصالحة فى السهل الساحلى» ومصبات الأودية فإن 
الحرارة والحفاف مع طول فترات الإضاءة فإن هذه المناطق تصبح بيعة صالحة لإنتاج أنواع عديدة 
من المحاصيل الزراعية مثل المحاصيل النقدية كالشعير والذرة الرفيعة والعدس والفول والترمس 
والحمص والبرسيم المسقاوى والحجازى والنباتات الطبية والعطرية كالكمون والحبة السوداء 
والشيح» علاوة على بعض محاصيل الخضر والفاكهة مثل: أصداف البلح والزيتون والرمان والعسب 
والكاتتلوب والبصل والفوم والباذنحان والطماطم والفلفل» وككن زراعة محاصيل غير تقليدية فى 
الأراضى الواقعة غرب حبال البحر الأحمر مثل نبات الحوايلى وهو نبات عشبى يتحمل الملوحة 
والحفاف لفترات طويلة ويستخخلص خام المطاط منه» ونبات الهوهوبا الذى يستخرج من بذوره 
الزيوت الشمعية» والتوسع فى زراعة نبات الميروك الذى يروى مباشرة .ياه البحر ويستخدم 
كعلف للماشية ويعد من أنسب امحاصيل التى تضاف فى الشريط الساحلى والذى جحت تحاربه 
فى الغردقة ورأس غارب. 
«تطوير بعض الزراعات حول آبار مناجم شركات فوسفات فى الحمراوين وضوى المتمثلة فى 
البقول والبصل والرمان والحوافة والليمون وأشجار الل بواسطة حفر الآبار الجديدة وتنمية الآبار 
الموجحودة. 
ج. تدمية الشروة الحيوانية والسمكية: 
يقل نصيب الفرد من المنتجات الحيوانية فى محافظة البحر الأحمر مقارنا بالجمهورية 6,؟ 
كيلو حرام لحوم بأنواعها (اللحوم الحمراء والبيضاء) مقايل ه,ه كيلو جرام فى مصرء 5,؟ كجم من 
اللبن عام ١1‏ مقابل ه؛ كجم للفرد فى مصر (محمد السيد عبد السلام» فبراير 115154 17 
)ز وتسير حطة التنمية الحيوانية فى محورين؛ الأول منها يشمل زيادة الإناج الحيوانى والسمكى 
بتوفير الغذاء الحيوانى واستغلال المسطحات المائية فى صيد الأسماكء ويتمثل المحور الغانى فى تحسين 
الإنتاج وتطويره وذلك بتحسين الصفات الوراثية للحيوانات» وفى محال الثروة السمكية باستخدام 
وسائل حديئة فى الصيد ودعم العاملين بالصيد. وبناء على هذه امحاور نستعرض ما يلى: 
تدمية المراعى فى القطاع الجنوبى من الافظة: 
«للحيوانات التى ترعى تأثير ضار على المراعى إذا حدث زيادة كثافة رعى لمنطقة معينة؛ إذ تختفى 
بعض الحشائش التى يفضلها حيوان الرعى؛ كما أن المسافة بين نقاط الشرب ينبغى أن تتناسب 
مع احتياحات كل نوع من الحيوانات» ففى حالة الأغنام تكون ١‏ كم وفى حالة الجمال تكون 


جم 


المسافة بين نقاط الشرب حوالى ٠٠١‏ كم, فالجمال تستطيع تحمل العطش من يوم إلى ١7‏ يوم؛ 
ولذلك يجب إنشاء نقاط شرب على أبعاد معينة بحيث يضمن معها عدم نفوق الحيوانات من 
العطش وعدم تنافس الحيوانات خاصة الأغنام على مصدر امياه الذى يؤثر فى تبوير منطقة المراعى 
الحيطة .ممصدر الماء» وتساعد هذه النقاط على رفع كفاءة عملية نقل الحيواناث فى رحلة الصيف 
ورحلة الشتاء على امتداد الطرق والدروب التى يسلكها البدو فى رحلتهم. 
هومن ناحية أخرى» يجب آلا تترك الحيوانات حرة الحركة بل يثم ترجيهها من منطقة لأخرى حتى 
تعطى فرصة لنباتات المراعى أن تعاود نموها يدون رعى جائر. كذلك يراعى عدم ترك الحيوانات 
فترة طويلة فى نفس المنطقة حتى لا يؤدى ذلك إلى نزع جذور النباتات من التربة بواسطة الأغنام 
وانخفاض إنتاحيتها. ويمكن تنظيم عملية الرعى بواسطة تقسيم أراضى المراعى بالأسلاك ومراعاة 
دول الأبقار أولاً ثم الأغنام والماعز والإبل. 
«يمكن تنمية أراضى الرعى بإضافة الأسمدة المعدنية مثل الآزوت والفوسفور والبوتاسيوم إلى الراعى 
حتى يزداد معدل نموها فى موسم الأمطار القصير» وزيادة غلة الفدان من العلف الأخضر 
واستخدام الرى بالرش. 
هتحسين كفاءة المراعى عن طريق استزراع مراعى من النجليات من الشعير والذرة الرفيعة وحشيشة 
الفيل» ونباتات بقولية بحيث يتوافر فى المراعى مصدر الكربوهيدرات والبروتينات. وأما فى 
الأراضى مرتفعة الملوحة فيمكن زراعة نبات اترييلكس والذى يتحمل الملوحة العالية ويعتازكستواه 
المرتفع من البروتين. وكذلك التوقف عن قطع الأشجار لمنع تعرية التربة تحت تأثير الرياح الشديدة 
والسيول والأمطار الغزيرة» وزراعة أشجار الآكاسيا. 
هتفل منطقة الشلاتين/ حلايب أهم مناطق استقرار قبائل العبابدة والبشارية الذين يشتغلون بالرعى 
وهم ينتقلون تبعًا لسقوط المطر ونمو العشب الطبيعى» ويراعى فى تصميم المناطق السكنية فى مدن 
وقرى التوطين الو حدات السكنية والبدوية ومجموعة مبانى المخدمات الإدارية والصحية والتعليمية. 
وتطلب مشروعات توطين البدو تنمية عناصر البنية الأساسية المتمثلة فى البدء فى مشروعات 
تو فير المياه التقية الصالحة للشرب والرعى"؟ من الخط الناقل للمياه والذى يأتى من أسوان وينتهى فى 
الشلاتين» علاوة على توسيع طاقة وحدات تحلية مياه البحر فى مرسى عل" والشلانين بتقدير أن 


© تططلب احتياجات الأغنام من الماء غ؛-5 ١‏ لوّا/ اليوم؛ والجمال ٠‏ ليرًا/ اليوم أما الأبقار فمن 70-74 لزر/ اليوم. راحع: 
(معهد التخطيط القرمى» جمهورية مصر العربية» سبتمير .)١*4 :15٠+‏ 

© تصل سعة خخزانات مياه الشرب الحلاة بمحطة تحلية مرسى علم ١١9٠١‏ م؟ حتى عام 7١7٠١‏ بتكلفة تقديرية 11,6 مليون 
جنيه» وقدرة محطة توليد الكهرباء بالديزل 5٠6٠‏ كيلو وات حيث إن الطاقة الحالية لا تنجاوز 1١0٠١‏ كيلو وات. راجع: 


(وزارة الإسكان المرافق واتمعات العمرانية؛ هيئة التخطيط العمرانى .)1/0-1١/ :١931/‏ 
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معدل استهلاك الفرد اليومى الكلى ١10‏ لترَا/ اليوم (وزارة الإسكان والمرافق وامجتمعات العمرانية» 
هيئة التخطيط العمرانى؛ :١499‏ 55) وتوفير خحدمات الصرف الصحى عن طريق إنشاء شبكات 
تقليدية بدلاً من نظم الصرف الموقعية التى تؤثر فى تلوث التربة وتدهور البيدة وتلوث المياه الجوفية 
وتعرض المنشآت إلى الأحطار والاستفادة من مياه الصرف المعابحة بنقلها بواسطة شبكة من المواسير 
لاستتخدامها' فى الرى. 

علاوة على الاهتمام بتزويد مناطق الاستقرار والتوطين بالطاقة الكهربائية من محطات توليد 
تعمل بالديزل والغاز أو الطاقة الشمسية أو التوربينات الحوائية مستقلة لمدينة مرسى علم والشلاتين 
بالإضافة إلى خط مزدوج يصل من محطة محولات قنا إلى مديئة سفاجا لتغطى احتياجات المنطقة 
الجنوبية والوسطى من المحافظة وضرورة وجود محطات توليد احتياطية لتغذية المناط, السكنية فى حالة 
حدوث عطل أو صيانة دورية. 

وكذلك تحقيق التناسب بين درحات الطرق المرصوفة المختلفة واستخخدامات الأراضى حول 
كل طريق والتى تشمل طرق رئيسة عند مدخحل مديئة الشلاتين تربط الطريق الساحلى الإقايمى 
,محافظة أسوان (كوم امبو أو أسوان)» والطرق انحلية للورصول إلى مساكن التوطين الواقعة قى حدود 
المراكز الإدارية المجنوبية ويقترح أن يكون إنشاء الطرق بطبقتين أسفلتية بسمك ه سم لكل طبقة. 

وتهدف تنمية الثروة السمكية إلى أن الموارد البشرية هى العوامل المؤثرة فى استغلال الموارد 
الطبيعية لسد حاحات السكان» ومن المشروعات المقترحة للتنمية فى امحافظة ما يلى: 

* استخدام وسائل حديثة فى الصيد: يمكن زيادة عدد مراكب الشانشولا الآلية و فض 
مراكب الحر فى مصايد تخليج السويس والبحر الأحمرء والذى سيؤدى بدوره إلى ارتفاع الإنتتاج 
السنوى من الأسماك إلى أربعة أمغال الإنتاج الحالى» إذ أن متورسط حجم محصول الشانشو للمركب 
الزاتحدا إبقزة ه حصان) فى المتوسط 5؟ طنًا/ الشهر على مدار السنة (عبد الرحمن الخولى» 11754: 
01 ويمكن أيضًا زيادة المراكب العادية (ه؟ حصانا). وتحدر الإشارة إلى الحفاظ على الأسماك 
المتتجة من التلف بتأمين تثليجها وقت صيدها بأن تكون المراكب مجحهزة .بوسائل التبريد والتناييج 
المختلفة»والعمل على تقليل الوقت اللازم لعملية تفريغ الأسماك والتوسع فى استخدام عبوات من 
البلاستيك بدلا من الصناديق الخشبية لرفع كفاءة التداول وامحافظة على جودة الأسماك أثداء عملية 
النقل من أماكن الإنتاج إلى مراكز التسويق وفتح أسواق جديدة لأسماك البحر الأحمر. 

وزيادة عدد الجمعيات التعاونية لصائدى الأسماك لتنظيم توزيع مستلزمات الإنتشاج وزيادة 
رأسمالهاء ويتم التمويل بحد أقصى من التكاليف الإجمالية وتصل مدة القرض خمس سنوات يسدد 
على أقساط ربع سنوية للمراكب الكبيرة وتخصم من قيمة الأسماك الموردة للجمعم: فى حالة للرأكب 
الصغيرة سواء لتطوير مراكب الصيد أو إنشاء وحدات جديدة. 


55م - 


وبلغت جملة الاستثمارات فى الفترة من ١145-194١‏ إلى ١51‏ ألف حنيه (سمير عبد 
الحميد عريقات» معهد التخطيط القرمى» سبتمير 1191: ٠١‏ ه) ويمكن زيادة الإنتاج السنوى من 
القشريات متمثلا فى منع صيد الإناث حاملات البيض من الاستاكوزا فى الفترة بين مايو وسيتمير. 
«التوسع الأفقى بواسطة فتح أر اضى حديدة للصيد والاستزراع السمكى”" إذ يمكن أن يكون رأس 
بناس وحلايب وحدربة نقاط ارتكاز للاستغلال السمكى وراء حدود الجمهررية» وتبادل أساطيل 
الصيد مع دول البحر الأحمر كالسعودية واليمن والسودان والصومالء وإنشاء قرى لتوطين 
الصيادين فى القصير وبرنيس والشلاتين وأبو غصونء كذلك يمكن إنشاء ١7‏ مزرعة سمكية 
لتأمون الطلب على البروتين الحيوانى تتوزع فى مناطق الغردققة ورأس غارب والقصير وسفاجا 
ومرسى علم» حيث تقام ثلاث مزارع سمكية جنوب الغردقة بمواقع خليج مكاريا ودشة الضبعة 
ورأس سوما على مساحات تتراوح من 4 أفدنة إلى ٠‏ فدان تنج من ٠٠١‏ طن إلى 4.٠١‏ 
طن/ سنوياء وأربع مزارع سمكية فى رأس غارب .ناطق الملاحة وخخليج الزيت وخطيج جمشة 
تتراوح مساحاتها من .0" فدانًا إلى ١١‏ ألف فدان تنتج 0.٠‏ طن/ سنويّاء بالإضافة إلى مزرعة 
فى شمال سفاجا وأخرى فى ميناء القصير وثلاث مزارع فى مرسى علم بمناطق شرم الشيخ اللولى 
وكورة اللناتيراى وبرنيس. 
د. التنمية الصناغية: 
يبلغ نصيب محافظة البحر الأحمر فى الاستفمارات الصناعية فى الخطة الخمسية الرابعة من عام 
7٠.1 -7..07-1/‏ 5,5/ من إجمالى الجمهررية» وما يوازى /١5,8‏ من إجمالى 
الاستثمارات فى المحافظة. وتهدف التنمية الصناعية إلى تحقيق عدة أهداف أهمها توطين الصناعة وذلك 
باختيار موافع جيدة للمراكز الصناعية الجديدة» وتحسين نوعية الإنتاج الصناعى بتحديث أساليب 
الإنتاج الأمر الذى ينعكس فى زيادة الإنتاج الصناعى بشكل عام وتتضمن مراحل التنمية الصناعية فى 
منطقة الدراسة المشروعات التالية: 
٠مشروعات‏ صناعية معدنية وبنزولية وبنروكيماوية: تتوطن فى رأس غارب" والغردقة 
وسفاجا بسبب توافر موارد الطاقة وعناصر البيئة الأساسية وشبكة الطرق البرية التى تربطهم 
بياقى أجزاء المحافظة وبالحافظات الأخرى المجاورة فى القاهرة والسويس حيث الكثافات السكانية 
العالية والأسواق المستهلكة. وتشمل صناعة البويات والزحاج والبلور والأسمدة الفوسفاتية 
وحامض الفوسفوريك. 


9 تصل الأسماك فى أماكن النزيبة أو الاستزراع إلى حجم التسويق فى فتزة قصيرة نسيّاء حيث تعمل أحواض المزارع كمخمازن» 
وككن التنبو بكمية الأسماك التى سيحصل عليهاء والتحكم فى أنواع الأسماك تبعًا لحاجة السوق. 

"© تحتل صناعة البتزول الغالبية العظمى من مساحة مدينة رأس غارب (4,7 ١‏ فدان) وتقع فى الشمال الشرقى وابمشوب الغربى 
للمديئة حنوب أراضى الشركة العربية للبنزول على الطرف الغربى لوادى طرفة (وزارة الإسكان والمرافق والمجتسعات العمراتية» 
هيئة التخطيط العمرائى» '(4ة١: .)٠١4‏ 


مم 


«مشروعات صناعية قائمة على استغلال الرمل والطفلة والمبس والزلط والجيرانيت يمكن أن يعتمد 
عليها فى صناعات مواد البناء والتشييد مئل صناعة الأسمنت فى رأس غارب والطوب الحرارى من 
الطينة الدياتومية فى ثمال غرب الغردقة؛ والطوب الطفلى وتلميع الرخمام وأحجار الزيئة فى 
سفاجا والقصير ومرسى علم. 

«الصناعات الغذائية التى تعتمد على حفظ وتعليب الأسماك وعلى مخلفات الأسماك لصناعة الأعلاف 
وزيت السمك فى الغردقة ورأس غارب وغرب ميناء سفاجا؛ حيث تجذب الصناعات الغذائية 
ثلث حجم الاستثمارات التى تستهدف التنمية الصناعية فى المحافظة؛ وإقامة مشروع لاستغلال 
الملح وتعبئته فى سفاجا على مساحة ١١‏ فدانا وتقدر العمالة بنحو 7٠١‏ عامل. بالإضافة إلى 
التوسع فى صناعات الثلج نتيجة للظروف المناخية الحارة لمنطقة الدراسة» وعدم كفاية وسائل 
التبريد والتجميد أثناء نقل أسماك من مناطق الصيد المتفرقة فى مواقع تكاد تكون معزولة عن 
الطرق المرصوفة» وطول المسافات بين مراكز الصيد والاستهلاك» ويقترح أن تتوطن صناعة الفلج 
فى الغردقة والزعفرانة ورأس غارب وسفاجا ومرسى علم حيث تتوفر إمدادات المياه العذبة 
المنقولة من النيل بالإضافة إلى مياه البحر امحلاة. 

«يقترح إنشاء تمعات عمرانية صغيرة بعيدة عن الساحل تكون نواة للصناعات الحرفية والبيئية 
والورش مستغلة الموارد الطبيعية» وتوفير مراكز للتدريب للإلمام بالمهسارات والخنبرات البشرية فى 
رأس غارب والحمراوين بالقصير” ومرسى علم مشل صناعة الصوبات الزراعية؛ والمواسير 
البلاستيكية والأثاث المعدنى» والخزف والمشغولات اليدوية» علاوة على صناعة معدات الصيد 
والغطس فى الزعفرانة والغردقة وسفاجا. 

. التدمية السياحية: 

تهدف التنمية السياحية إلى الإسهام فى زيادة دحل الفرد فهى وسيلة للتنمية الاقتصادية: إذ 

ارتفع نصيب المحافظة إلى ربع إجمالى استنمارات الجمهورية الى تخص قطاع السياحة فى الخطة 

الخمسية الرابعة تعادل حمسى إجمالى استغمارات المنطة الخمسية فى المحافظة جحدول رقم )١-9(‏ ومن 

المستهدف أن تستوعب منطقة البحر الأحمر /٠١‏ من العمالة الداخلة فى سوق العمل سنويًا فى مصر 

(نفيسة عطية شرارة» معهد التخطيط القومى» )١4917‏ وأن تستوعب الحافظة ١4‏ من حجم الليالى 

السياحية الوافدة إلى الجمهو رية الليالى السياحية الوافدة إلى الجمهورية. 


تبلغ التكلفة التقديرية للصناعات الحرفية والورش فى الحمراوين ختى سنة 7١1٠‏ حوالى ١,1‏ مليون جنيهء تقام على مساحة 
"٠١٠‏ مل وتحناج ٠١47‏ عاملاً. راجع: (وزارة الإسكان والرافق والجتمعات العمرانية؛ هيئة التخطيط العمراننى؛ 


7ه 1 01). 


54م 


ويشمل المخطط السياحى مجموعة من الفنادق والقرى السياحية بطائة ©,١؟‏ ألف غرفة حتى 
عام ٠١٠١‏ ويمكن تقسيم المناطق الصالحة للاستغلال السياحى فى المحافظة إلى عدة قطاعات من 
الشمال إلى الجنوب كما يلى: 
«القطاع الأول من الزعفرانة وحتى الغردقة: والذى معد من الزعفران ممالاً حتى رأس 
غارب بطول 77 كمء ثم شمال الغردقة وخليج أبو المخادج وسهل حشيش”" ورأس أبو سوما 
جنوبًا (الصور أرقام ١-9‏ + 7-4). ويتوافر فيه سبل الاتصال وعتاصر البنية الأساسية إذ يمكنه 
أن يستوعب 7٠١‏ ألف سائح /اليوم يلزمهم ١4‏ ألف غرفة وتوفر ١4‏ ألف فرصة عمل (وزارة 
الإسكان والمرافق وامجتمعات العمرانية» هيئة التحطيط العمرانى» 19917: .)٠١١/91/‏ 
«قطاع صفاجا: تشتمل عحطة التئمية السياحية”2 فى سفاحا على تطوير المركز السياحى الشمالى 
وشرم الناقة والمرككز السياحى جنوبّاء ويدعمه تطوير ميناء سفاجا ورصف الطرق المحلية 
والوصلات الفرعية الداحلية المؤدية إلى مواقع الفنادق والقرى السياحية والقرب من مطار الغردقة 
بنحو 5٠‏ كمء ويمكن لمنطقة سفاجا أن تستوعب 5 آلاف غرفة توفر ١7‏ ألف فرصة عمل (محمد 
السمنودى؛ معهد التخطيط القومى؛ ديسمير .)١1951‏ 
«القصير/ مرسى علم: ريضم قطاع القصير/ مرسى علم تنمية المركز السياحى ثمالاً وشاطئ 
كلاوى وجنوب القصيرء يساعد فى تطويره القرب من مطار مرسى علم الذى يجسرى تشغيله 
وعد عنه يعسافة ١7.‏ كيء ومن ميناء سفاجا وتصل الطاقة الفندقية التى يمكن توفيرها 4٠‏ ألف 
غرفة توفر 76٠‏ ألف فرصة عمل. 
«مرسى علم/ رأس بناس: ويمكن أن تمئل سياحة الشواطئ الترويحية تكاملاً للسياحة الثقافية 
والحضارية فى أسوان والأقصر وتضم مواقع درى وتقبارى وجمكورال ووادى التمال ووادي 
الحمى) يخدمها مطار مرسى علم الذى سوف يقلل زمن الرحلة ويعوض طول المسافات من داخصل 


مصر وتخارجها. 


"© تفع منطقة مشروع سهل حشيض على بعد كلم جنوب الغردقة ومساحته ١7‏ مليون م؟ وتصل تكلفة تنفيذه 117١‏ مليون 
جني تور طاقة فندقية قدرها 4 ١11‏ غرفة؛ ينما تبلغ تكلفة مشروع منطقة رأس أبسو سرما 016 ملمون جيه تضم أربعة 
فتادق سعة . ٠‏ غرفة للفدان وإقامة بجمع مارينا للخدمات السياحية وماقة وحدة إسكان سياحى للرياضات ابحرية راحع: 
(معهد التخطيط القومى ج.م.ع» 41 : 78 .)١‏ 

هناك شروط بنائية عند تخطيط وإقامة المشروعات السياحية فى نحافظة البحر الأحمر وهى تضم وضع حد أقصى لنسبة للمساحة 
التى تشغلها المبانى الفندقية من 17 إلى 1/٠‏ من نسبة الموقع السبياحى ويتزك مسافة بين كل قرية وأنصرى يعسافة +0م» 
والالترام بتحديد حرم الشاطئع ب ٠.‏ ”م علاوة على تحديد الارتفاعات الخاصة بالفنادق بئحو 7 ١م‏ أم القرى فلها ارتفاع لا 
يتجارز الدورين وعنع كذلك إقامة الأضواء المبهرة فى المواقع القربية من الشعب المرجانية وضرورة الاستفادة من خخامات البيئة 
عند البناء راجع: (حافظة البحر الأحمر» 1155). 


صورة رقم (9- )١‏ : إحدى المدشآت الفندقية (قرية على بايا) الواقعة تحت 


الإنشاء جنوب مجاويش - سهل حشيش فى الغردقة 


صورة رقم (4 #) : تيين درجة.انناء طريق سفاجا / قنا وضيق الأكتاف التزابية 
واحتفاء الجزيرة الفاصلة على الرغم من اتساع مدخله 


ءلم 


وتضم مشروعات التنمية السياحية توفير ١7,"‏ ألف غرفة بتكلفة مبدئية ١1٠١١‏ ملايين جنيه 
(معهد التخمطيط القومى» أبريل :١1441‏ 7817)» وتطوير المطارات الصغيرة فى رأس بناس وأبو رماد 
علاوة على تنمية موانى برئيس وأبو غصون. 
«جنوب رأس بناس: تستهدف تنمية المداطق الغربية من التجمعات العمرانية الاعتماد على 
سياحة السفارى إلى محميات إبرق وجبل علبة» وإنشاء فنادق .منطقة حلايب- شلاتين مع ربطها 
منطقة أسوان بطريق كوم إمبو/ الشلاتين بطول 77١‏ كمء وتوفير المرافق والبنية الأساسية من 
المياه والكهرباء والصرف الصحى. 
و. مشروعات النقل ودورها فى التدمية الاقتصادية: 
يعد التقل عامل إِيجاييًا فى التدمية الاقتصادية والاجتماعية فهو يثل العمود الفقرى فى التنمية 
.مختلف أشكالها بواسطة نقل الأفراد والبضائع؛ كما أن توفير وسائل التقل ومد خدماته إلى المناطق 
الصحراوية التى تفوق نسبتها 9495,4/ من مساحة الحافظة لاستغلال الخامات كجزء من عملية التنمية 
يعمل على زيادة الإنتاج وبجذب السكان إلى المناطق البعيدة عن العمران ويؤدى إلى إيجاد فرص كبيرة 
للعمل وكذلك توزيع السكان فى المناطق الحديدة. 
ويتطلب أى نشاط اقتصادى الطرق ووسائل النقل لربط المواقع المختلفة داخل إقليم الدراسة 
ويساعد على توطن المشروعات السمكية والصناعية والتعدينية علاوة على انتعاش الأنشطة السياحية؛ 
فالقصور فى شبكات الطرق يساعد على تخلف المناطق التى لا تصلها وسائل النقل وانعزانها. 
وتتأثر وسائل النقل والطرق المختلفة بعضها ببعضء فتطوير الموانئ وإقامة الحديد منها يتطلب 
الاهتمام بزيادة حجم الطرق البرية فى الإقليم الموجودة فيه؛ حيث تتعاون معها فى نخدمة البضائع 
وازدهار الحركة التجارية أو تعطلها. 
وباعتبار أن محافظة البحر الأحمر إحدى محافظات الحدود بالجمهور 52507 السكان 
ولكنها ليست طاردة للسكان بل جاذية لهم بما يدفع الدولة إلى زيادة حجم الاستثمارات اللوجهة 
لقطاع النقل من أحل تشجيع استقرار المشروعات التعدينية والصناعية والحيوانية والسمكية والسياحية؛ 
ومن أجل خلق مجتمعات عمرانية جديدة بعيدة تحذب قدرًا من السكان الذين تكتظ بهم محافظات 
الدلتا والوادى؛ فالتوزيع الإقليمى لاستنمارات الخطة الخمسية الأولى ١9417/87-1١941/85‏ 
(وزارة التخطيط» معهد التخطيط القومى» ديسمبر )١15407‏ الموزعة على محافظات الجمهورية يوضح 
أن جملة الاستغمارات الموزعة على محافظات البحر الأ<مر فى الخطة المخمسية الأولى يصل إلى 21,7 
مليون جنيه يخص النقل والمواصلات منها "ره مليون جنيه بنسبة 8,7/ فى الوقت ذاته فإن قطاع 
التقل والمواصلات فى الجمهورية نسبته 5,1 1/ (71715,1 مليون جنيه) من إجمالى عام الجمهورية. 


- الام 


وحاءت امحافظة فى المرئية الخامسة بعد تحافظات بور سعيد (1/) والقاهرة (15,8/) والسويس 
(17/) والاسكندرية )/1١1(‏ من إجمالى الاستثمارات الموجهة لقطاع النقل. وارتفع نصيب 
احافظة فى الخطة الخمسية الثانية /1944/41- 1447/41 من إجمالى الاستثمارات الموزعة على 
المحافظات لتصل إلى 86,8 مليون جنيه (وزارة التخنطيط والتعاون الدولى» يوليو )١9417:[‏ يخص 
قطاع النقل والمواصلات فى المحافظة ١7,١‏ مليون جنيه تعادل 47,7/ من جملة الاستثمارات 
الخناصة .بمحافظة البحر الأحمر بنسبة زيادة عن الخطة الأولى يلغت 7170,5/ أى تزايدت حوالى أربعة 
أمثال ما كانت عليه» وأصبحت المحافظة فى المرتبة الرابعة بعد بنى سويف وجنوب سيناء والوادى 
الديد حيث تزايد عدد السكان من 894 ألف نسمة عام ١185‏ إلى ١١7‏ ألف نسمة عام ١9197‏ 
والتى تمثل 0,7 / من جملة سكان مصر (الجهاز المركزى للتعبئة العامة والإحصاى ج.م.ع؛ 19497: 
9. وواصل نصيب امحافظة زيادته من الاستثمارات التى تخص قطاع النقل إلى ١18,1١(‏ مليون 
جنيه) فى النطة الخمسية الرابعة 7٠١7/700١ -١99//91/‏ تعادل */ من إجمالى استثمارات 
الجمهورية فى قطاع النقل (معهد التخنطيط القرمى أبريل 19417: 141). ويمكن أن تكون شبكة 
الطرق المرصوقة المقتزحة فى محافظة البحر الأخمر كما يوضحها الشكل السابق رقم )7-١(‏ محاور 
جديدة للتدمية والتخطيط العمرانى للمناطق البعيدة عن موقع الطرق الحالية؛ الأمر الذى سوف يعكس 
زيادة أطوال شبكة الطرق فى منطقة الدراسة مالا يقل عن 7٠٠١‏ كم وتضم محاور أهم اتجاهات هذه 
الطرق المقترحة رصف مدقات ودروب ترابية وطرق مهدة» بهدف ربط مناطق المحاففلة بعضها يبعض 
وربطها بخارج المحافظة» وتتوزع من الشمال إلى الدنوب على النحو التالى: 

«طريق ممهد من الدرحة الثانية» يبدأ متفرعًا من الطريق الرئيسى الزعفرانة/ الكررمات متجهًا إلى 

طريق رأس غارب/ الشيخ فضل فى منطقة شم الرقبة» ويبلغ طوله 48 كم تقريبًا. 

«طريق يخرج على بعد 1" كم من الطريق الرئيسى رأس غارب/ الشيخ فضل يتجه إلى مدينة قداء 

ويبلغ طوله 1٠‏ كمء وهو مهد من الدرجة الأولى وتتعامد عليه وصلة عرضية قبالة خليج الزيت 

يصل طوها ٠٠١‏ أكم. | 

«طريق ممهد من الدرجة الأولى يمتد شمال مدينة الغردئة عند جبل أبو شعر القبلى ويتبع وادى أم 

هيس وفيما بين جيلى الدخان وقطارء متجهًا إلى مدينة قنا لمسافة ٠٠١‏ كم تقريًا. 

«طريق مهد عند شمال مدينة الغردقة عند الأحياء المائية يسير إلى سوهاج بطول ١4١‏ كم وبعسرض 

ه,١‏ اءوهو يستطيع أن يربط امحافظة بآثار أخميم وأبيدوس» ويمكن أن تعتمد امحافظة عليه أيضًا 

فى مدها بالخضر والفاكه؛ ويساعد فى أن يربط سوهاج عير سفاجا بدول الجزيرة العربية 

وجنوب شرق آسيا مما يقلل الوقت والنفقات بدلاً من استخخدام موانى الإسكندرية ربور سعيد 


والسويس. 


الام 


«طريق مهد طولى يبدأ جنوبى بير سفاجا قاطعًا أودية الساقى وجاسوس» يربط الطريق الرئيسى 

سفاجا/ قنا والطريق الآخر القصير/ قفط» ويبلغ طوله ١١‏ كمء ينتهى شرق بعر سيالة. 

«طريق بيدأ قبالة حزيرة الحمال/ أم بور/ وادى شعيت متجها إلى كوم إمبو بمحاظة أسواة» يلغ 

طوله ٠4؟‏ كم. 

«طريق برنيس (وادى لحمى) كوم أمبر ودارو (وادى خريط)ءويبلغ طوله 71١‏ كم. 

«طريق بثر الشلاتين (مصب وادى حوضين)/ كولة النص وأسوان وكوم إمبو بطول 7/١‏ كم. 

«طريق وادى العلاثى/ إيقات وجبل مقسم وبير أنحات» ويصل طوله 1.٠١‏ كم. ويخدم القطاع 

الجنوبى الغربى من امحافظة. 

وينبغى أن تراعى شبكة الطرق المقترحة إنشاء طرق موازية للطريق الإقليمى الساحلى عند 
مداخل المدن الست فى منطقة الدراسة التى تمتد جميعها بشكل طولى شمالى/ جنوبى- والتى تنقل 
الحركة بين المناطق الشمالية والجنوبية لأى منها دون اللجوء إلى استخدام الطريق الساحلى بهدف 
تقليل الحوادث الناتحة عن زيادة سرعة المركبات عليه» ويتم تخطيطها بحيث تكون ذات اتجاهين بينها 
وصلات عرضية ذات اتجحاه واحد لسهولة الحركة وعدم تقاطعها كذلك يراعى نظام رصف الطرق 
المرن27 أنواع المركبات المختلفة؛ وطبيعة الأحمال وتوزيعها على محاور هذه المركبات: وحجم الحركة) 
خاصة على الطرق المودية إلى مواقع استغلال نخامات المناجم والمحاحر أو موانى التصديرء والحفاظ على 
عدم تعرض السطح الأعلى للطريق للتشقق العرضى أو الطولى بحيث تتميز طبقة الرصف بالصلابة 
والتماسك»؛ وتحهيز الطرق بفتحات مناسبة لسهولة تصريف مياه السيول وعدم انزلاق المركبات» من 
الضرورى أن تتوافر الإضاءة الجيدة عند انحناءات الطرق ليلاً» ووضع الإرشادات الدالة على اتحضاء 
الطريق والمسافات المكانية بين المراكز الحضرية. 
ويمكن تحويل أراضى الهبوط فى رأس بناس وخليج الزيت ورأس شقير والزعفرانة إلى 

مطارات تخدم أنشطة السياحة والصيد» وتربط المحافظة بشمال مصر بالإضافة إلى جندوب الرادى 
وبالعالم الخارجحى مباشرة» وسرعة تشغيل مطار مرسى علم الذى يقع ثمال مدينة مرسى علم, بحيث لا 
تقل درجة تحمل ممرات المطار عن ١4٠‏ طنا. ويقترح أيضًا الاستفادة من العديد من المراسى وتطويرها 
لتصبح موانىئ تربط المحافظة بالموانى الدالية والخارجية لنقل البضائع والخامات مقل مرسى حميرة 
وحماطة وحلايب. 


يتكون القطاع الإنشائى التموذجى للطرق من: طبّة من النزبة؛ وطبقة أساس من كسر الأحجار البيرية المدكوكة يزاوح مسن 
5-6 سم يليها طبقة رصف سفلية من المكدام المسقى بالأسفلت السائل المتوسطء ثم طبقة سطحية رابطة خرسانية 
ساعنة بسمك ه سمء وطبقة لاصقة من الأسفلت السائل السريع» لتصل إلى طبقة الرصف السطحية المؤلفة من خخرسانة 
أسفاتية ساحتة يسمك ه سم.راجع: (وزارة الإسكان والمرافق والمجتمعات العمرانية؛ هيئة التخطيط العمراتى» 11151 )8-١‏ 


- #الامت 


ثآلثا: نماذج من دور الفقل فنى التنمية الاقتصادية 

وتضم الأمثلة التى تبين دور النقل فى التنمية الائتصادية فى محافظة البحر الأحمر كلا من نقسل 
البتوول والغاز الطبيعى» وتسويقهماء علاوة على نقل الأسماك وتسويقها. 
-١‏ نقل البترول والغاز الطبيعى وتسويقهما: 

يتحكم النقل فى تحارة البتزول الخام والغاز وتسويقهماء وفى تحديد التكاليف النهائية 
للمنتجات وأسعار بيعها فى الأسواقء وتختلف الوسيلة المستخدمة تبعًا لطبيعة المادة المراد نقلها 
والمسافة بين مناطق الإنتاج وأسواق الاستهلاك بالإضافة إلى مقدار مرونة الحركة. ففى المرحلة الأولى 
من الإنتاج» يتم تجميع البترول الخام المنتج من الآبار مباشرة فى مستودعات تخزين للمعابلسة والتجهيز 

والتنقية تمهيدا لنقله إلى موانى الشحن أو معامل التكرير بواسطة مجموعة من خخطوط أناييب التجميع؛ 

صغيرة الأقطار» تسير لمسافات قصيرة. 

وفى المرحلة الثانية» ينقل الخام من موانع الشحن وبداية حطوط الأنابيب السابقة إلى معامل 
التكرير فى السويس وأسيوط والإسكندرية وطنطا ومسطرد ويتم ذلك بواسطة طريقتين: الناقلات 

الساحلية وخطوط أنابيب التوزيع. 

أما المرحلة الثالثة» فتشمل عملية نقل وتوزيع المنتحات البترولية من معامل تكرير السويس إلى 
أسواق الاستهلاك داحل مدن المحافظة بواسطة سيارات الفنطاس والمقطورات ذات الصهاريج. ويقتصر 

نقل الغاز الطبيعى وتوزيعه على وسيلة الأنابيب فى جميع المراحل. 

أ. النقل بواسطة شبكة خطوط الأنابيب: وتنقل خسطوط الأنابيب فى محافظة البحر الأحمر الزيت 
الخام والغاز الطبيعى والمنتجحات البترولية من حقول الإنتاج إلى موانى الشحن ومعامل التكرير» 
وذلك من محطتى الدفع الرئيسيتين فى رأس شقير والزعفرانة. تشير اللصادر الإحصائية إلى تفوق 
شيكة خطوط الأنابيب فى نقل الخام والمواد البترولية مقارنة بالناقلات بنسبة ثلاثة أخماس الإجمالى 
فى الفتزة بين عامى ١9914‏ و1991. 

ب. بالداقلات الساحلية: وتأتى الناقلات الساحلية فى المرتبة الثانية فى نقل البترول الخام والمنتتجات 
البتزولية بين موانئ محافظة البحر الأحمر والجمهورية المختلفة أو الدول الأخرى. وتتكرن معظم 
المواد المنقولة من الزيت الخام ونسبة ضعيلة من المنتجات البترولية؛ والتى تقتصر على المازوت 
والبوتحاز من حقل ليج الزيت لإرساله إلى السويس للتعبئة والتصنيع. 

ويلاحظ تضاعف حجم الكميات المنقولة من الزيت الخام والنتجات البتزولية بالداقلات 
المناتحلية على مستوى الحافظة عام /451١ء‏ .ما يعادل أربعة أمشال ما كانت عليه عام 1141 نى 
حين تزايدت على مستوى الجمهورية بمقدار ه, 7/» وعتوسط سنوى 7١8‏ ألف طن بين عامى 

١‏ و ١9817‏ (الجهاز المركزى للتعيئة العامة والإحصاءء ج.م.ع؛ السنوات المذكورة). ويتبين من 


-4/م- 


قراءة الحدول )7١-3(‏ الحقائق الآنية: 
جدول رقم (4 -؟) متوسط الكميات المنقولة من الزيت الخام وامنتجات البازولية 
بالناقلات الساحلية فى محافظة البحر الأجمر مقارنة ياجمالى موانى اللجمهورية 
بين عامى ١5/1/‏ و ١41‏ 


لا نع هنا نمدا 0 

الزيت المحافظة كالم 
0000 ا 453 ع / ١‏ 5م18 7ش 
١7‏ ع5 5ر81١‏ اه ره ؟ 
لكك 1 /اوق8 11 ١”‏ 


المصدر: الحدول من حساب الطالبة» وأرقامه مصدرها: (الجهاز 0 1 
المذكورة). 
«يتصدر ميناء نحليج الزيت موانئ ومراسى شحن الخام والمنتجات البتزولية من حقول غرب جمشة 
وخحليج الزيت وحيسوم .متوسط سنوى ,17177 ألف طن وبنسبة /04,1,/ من إجمالى الحافظة» 
وبما يعادل من إجمالى موانى الجمهورية» حيث يأنى الميناء فى الأهمية بعد ميناء وادى فيران 
بسيناء. ويأتى فى المركز الثانى مرسى شرق الزيت البحرى بنسنبة ثلث إجمالى للمحافظة متوسط 
سنوى 1 , ألف طمن متزى تعادل 3,5// من إجمالى الكميات التقولة من الزيت الخام 
والمتتحات للجمهورية بين عامى ١941‏ و 15917. 
ومن جهة أخرى» يتبين من اللددول (9-"7) والشكل )١-9(‏ أن حجم الكميات المنقولة سن 
موانع محافظة البحر الأحمر خخارج الجمهورية من البترول الخام والمنتجات البتزولية بواسطة الناقلات 
البحرية بلغت 78,1 مليون طن وعتوسط سنوى ؛ ملايين طن خلال الفترة بين عامى -١91/8‏ 
15 , ويصدر اللحانب الأكير منها بواسطة ميناء رأس شقير بنسبة ثلائة أرباع إجمالى الصادرات 
البترولية المنقولة بالناقلات البحرية فى المحافظة» يليه ميناء رأس غارب. 
جدول رقم (94-") تطور متوسط حركة الصادرات الخارجية من المواد الببزولية 
فى محافظة البحر الأمر المنقولة بالناقلات البحرية 
د دعام لسنطادق 145 6 
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1 لمن الدول: مين ماي الطالبة» وأرقامه مصدرها: الجهاز المركزى للتعبئة العامة والإحصاءء ج.ماع لامق- 


5 صفحات متفرقة. 


1١ ثلاة‎ 1١٠ ١5م‎ ١5م5‎ ١55“ ١6 لللطلدل‎ 


شكل رقم ( 5- )١‏ تطور متوسط حركة الصادرات الخارجية من المواد البترولية فى 
محافظة البحر الاحمر المنقولة بالناقلات البحرية خلال الفترة من ١91935 21١518‏ 


ا 


ام 


ج. العربات والمقطورات ذات الصهاريج (اللوارى الفنطاس): 

وتأتى فى المرتبة الثالثة من حيث كمية المواد البزولية بعد الأنابيب والنافلات» والتى تقتصر 
على المنتجات البتزولية فقط» ويلائم شكل صندوقها الدور الذى تقوم به فى نقل المواد السائلة المختلفة 
وتتميز بالمرونة وذلك على الرغم من صغر حجم الحمولة المنقولة بها فى الرحلة الواحدة مقارنة 
بالناقلات والأنابيب» إلا أنها تنفرد بذلك العمل داخل مدن اللمحافظة لقصور وعجز الوسائل الأخمرى 
عن الوصول إلى بعض مناطق الحافظة. 


جدول (4-54) تطور أعدد عربات ومقطورات نقل المواد البتزولية فى محافظة البحر الأحمر 


مقارنة ياجمالى الجمهورية (متوسط الفزة بين عامى ١9491-/ا1991)‏ 
ا : بالعدد) 


145١ 
١1 
4 


١156 


١551/ 
١991-91 مجموع الفترة‎ 
متوسط الفترة‎ 
|) نسبة الحافظة إلى المممهورية‎ 
المصادر: الجدول من حساب الطالية» وأرقامه مصدرها : (اللجهاز المركزى للتعبئة العامة والإاحصاعء ج.م.ع» السنوات‎ 


المذكورة: صفحات متفرقة) 


- /الام- 


وتضاعفت أعداد العريات واللقطورات بنسبة زيادة 8ر5 /٠١‏ و 2/6٠0‏ ويعادل 8/ و 
٠‏ من إجمالى المجمهورية على التزتيب بين عامى 1141-1451 وفمًا للححدول (4-4) والشكل 
(5-5). كما تزايدت الكمية المنقولة من امنتجات البتزولية بالسيارة © من 44 ألف عام ١41/6‏ إلى 
,ل ألف طن عام ١588‏ أى أربعة أمثال الكمية المنقولة» وما يعادل 7,1 // من إجمالى الكميات 
المنتقولة من المنتجات البتزولية على مستوى الجمهورية عام 1587 (محمد محمود الديب» 19917: 
حدول 74). وتتفوق نسبة السولار والمازوت بسبب ارتفاع نسبة مركبات النقل الثقيل ولوجحود 
الناقلات التى تنقل الزيت الخام من مناطق إنتاجه إلى معامل التكرير. 
- نقل الأسماك وتسويقها: 
ينقل معظم إنتاج الأسماك من منافذ روج الأسماك والتجميع الرئيسة فى محافظة البحر الأجمر 
إلى أسواق الاستهلاك بواسطة الطرق. 
ويتم تجميع الأسماك فى هذه المنافذ» والتى تضم نقاطًا للمسطحات المائية» ومظلات لجمعيات 
الصيادين» علاوة على الأماكن المخصصة للجان استلام الأسماك من قبل مديرية التموين والتحارة 
الداحلية» ومندوبين عن المحافظة وشركات القطاع الخاص؛ فضلاً عن ممفل الشركة المصرية لتسويق 
الأسماك وآحر عن هيكة الثروة السمكية. 
وتتوزع هذه المنافذ فى السقالة والحضيرة والدهار فى مدينة الغردفة» وفى ميناء سفاجاء 
ومركز الصيد بالقصيرء بالإضافة إلى الشلاتين وأبو رماد وحلايب ومرسى علم وأبو غصون وبرئيس. 
ويلاحظ أن أماكن الصيد ومنافذ التجميع بعيدة عن العمران ومراكز الاستهلاك الرئيسة فى القاهرة 
والوادى والدلتاء الأمر الذى يصعب عملية الاحتفاظ بجودة الأسماك طازجة مع النقص فى عدد مصانع 
الثلج داممل مدن امحافظة والذى لم يتجاوز أربعة مصانع منذ عام ١944‏ حتى /158. 
وتمفل السيارات الغلاجة والمبردات أهم وسائل نقل الأسماك دال المحافظة وارجهاء ويمتلكها 
شركات القطاعين الخاص والعام» وتتولى نقل الأسماك من مناطق الفرز والتجميع إلى منافذ البيبع 
والتوزيع الرئيسة (الجملة والقطاعى واللجمعيات الاستهلاكية المنتتشرة فى كافة الجمهررية) ويقوم 
مندوبون عن الجمعيات التعاونية امحلية2 لصيادى محافظة البحر الأحمر بعمليات تسويق الأسماك المنتجة 
تقع ثلاثة أرباع حريات تقل المود للبزولية فى احافظة فى فكة الحمولة من ه- 4 أطنان» يليها بفارق كيير ذات الحمولة من 
١4-٠‏ طناء بينما تكون مققطورات نقل البنزول فى الفعة من ١4-١٠١‏ طن ( النهاز المركزى للتعيئة العامة والإحصاء 
ج.ماعء 5517 .)١‏ 
بلغ عدد الجمعيات التعاونية امحلية عام 1494 فى محافظة البحر الأحمر (117) جمعية» وغل علد أعشاتهن دن العيكانين 
١51(‏ عضوًا) تعادل 1/1١4‏ من جملة أعضاء الجمعيات التعاونية امحلية فى الممهورية» وب رأسمال قدره 7٠١441(‏ حنيهًا) 
بنسبة 1,4 من رأسمال الجمعيات التعاوئية فى الدمهورية. كما بلغ إجالى القروض الممنوحة للجمعيات التعاوئية من صددوق 
دعم اللدمعيات من عام 199/45 حتى 195/41 حوالى ٠١‏ ألف جنيه تعادل 1,44// من إجمالى القروض التعاونية 
المحلية على مستوى النمهورية البالغة (١٠١0717غ‏ ججنيه) راجع: (أحمد عبد الوهاب برانيه وتحمد تعمان هاشم؛ معهد 


التخطيط القرمى» نوفمير .)١89 :١545‏ 
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شكل رقم (9-؟ ) تطور عدد عربات ومقطورات نقل المواد البترولية فى محافظة البحر 
الأحمر مقارنة بإجمالى الجمهورية فى الفترة 
من عام ١991١‏ إلى ١9591‏ 


ولام ل 


وإقامة المنشآت التسويقية وامتلاك وسائل النقل اجهزة لنقل الأسماك وتوفير نصيب المحافظة من 
الكميات المنتجة. وتلتزم الجمعيات التعاونية لصائدى الأسماك بمدن الغردقة والقصير وسفاحا ورأس 
غارب والشلاتين بتسلم كافة إنتاج أعضائها الصيادين. 

وتتولى الشركة المصرية لتسويق الأسماك تغطية احتياجات مدن المحافظة وتقوم كذلك بعض 
شركات القطاع الخاص بالتسويق داخل وخخارج الحافظة وتوريد الأسماك بالسعر السياحى للمنشآت 
السياحية؛ وتشير المصادر الإحصائية إلى تباين الكميات التى تتسلمها الشركة المصرية لتسويق الأسماك 
دائخل المحافظة» فعلى سبيل المثال وصل حجم كمية الأسماك التى تسلمتها الشركة نحو ١5,1١7‏ طن 
عام ١9514/917‏ تعادل نصف الكميات التى استلمتها الشركة من إقليم البحر الأحمر على مستوى 
الجمهورية» إلا أنها اتخفضت فى العام التالى مباشسرة ١135/94‏ إلى ١١١,807‏ طن بنسبة تغير- 
عن عام .١131914/91"‏ ثم ارتفع حجم الكمية فى العام 1991/95 إلى ٠١4,89١‏ طن 
بنسبة زيادة 4 7/ز عن عام 5/7 2١199‏ وفى عام 1144/91 اتخفضت مرة أرى إلى ١15,41١‏ 
طن بنسبة تغير 77,7 عن عام ١4544/817‏ بسبب القصور فى وسائل نقل الحصول السمكى المنتج. 

ويلاحظ أن معظم الكميات الى تسلمتها الشركة المصرية لتسويق الأسماك جاءت من 
القطاعين الجنويى والشمالى من امحافظة (الشركة المصرية لتسويق الأسماك» .)5٠٠١‏ 

الخلاصة 

تطرق الفصل التاسع إلى دراسة التأثير المتبادل بين التقل والنشاط الاقتصادى فى محافظة البحر 
الأحمر؛ من خلال عرض لدور التقل فى بناء أنشطة اقتصادية فى الحافظة تشمل نشأة المراكز السياحية 
وزيادة عدد وأحور المشتغلين فى قطاع السياحة وزيادة الإيرادات السياحية» ونشأة الصناعات 
التحويلية فى شقير وحليج الزيت. ثم عرضت الدراسة تأثير النشاط الاقتصادى فى النقل بأنراعه 
المختلفة من خحلال زيادة أطوال الطرق» وتفوق حجم الإيرادات مقارنة بالمصروفات لمطار الغردقة 
الدولى والذى يخدم النشاط السياحى» ويتضح أيضمًا تأثير البتزول فى قطاع غارب/ الغردقة فى تعدد 
وسائل التقل التى تضم الأنابيب والنقل البحرى والطرق. 

كما اشتمل ذلك الفصل على علاقة وسائل التقل بالتنمية الاقتصادية فى منطقة الدراسة 
بواسطة استعراض لتكلفة النقل وتأثيرها على التنمية الاقتصادية؛ حيث يعد نقل الخامات أرخص من 
المنتتجات» والناقلات و حطوط الأنابيب أرخص أنواع النقل. ومن الملاحظ ارتفاع أجور التقل على 
الطرق قليلة الحركة (مرسى علم/ إدفو) مقارنة بالمزدحمة (الزعفرانة/ العين السخنة). 
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وأوضحت دراسة تكاليف نقل البتزول والغاز والمتتجات أن خخطوط الأنابيب أنسب وأفضل 
وسيلة للنقل نتيجة للنقص فى عدد الناقلات الوطنية أو المؤجرة» بينما تستخدم السيارة الفنطاس فى 
نقل المنتجات البتزولية المشتقات فقط. 

ثم فصلت الدراسة شرحًا لتأثير وسائل النقل على التنمية الاقتصادية فى الحافظة؛ والتى 
ارتكزت على عرض يحالات التنمية الاقتصادية فى منطقة الدراسة من خلال تنمية الموارد المعدنية» 
والتدمية الزراعية فى حالة توافر مياه الرى ومواقع التربة الخصبة فى السهل الساحلى ومصبات الأودية 
وأيضًا تنمية الئروة الحيوانية والسمكية بواسطة توفير مياه الشرب والعلف لحيوان الرعى ومنع الرعى 
الدائر» والاهتمام .مشروعات توطن البدو والبنية الأساسية لهم بالإضافة إلى استخدام وسائل حديئة 
فى الصيد والاهتمام بالاستزراع السمكى والتوسع فى نخدمات الجمعيات التعاونية. أما التدمية 
الصناعية فاشتملت على مشروعات معدنية وبترولية وكيماوية فى رأس غارب والغردقة وسفاجاء 
ومشروعات صناعية غذائية تعتمد على الأسماك» وصناعات حرفية تقوم على موارد البيئة. 

كما أمكن تقسيم المحافظة إلى خمسة قطاعات تنموية سياحية من الشمال إلى 
الجنوب:الزعفرانة/ الغردقة» وسفاجاء والقصير/ مرسى علمء ثم مرسى علم/ رأس بناس» علاوة على 
جنوب رأس بناس. واستعراض لأهم مشروعات النقل ودورها فى التنمية الاقنصادية فى امحافظة» التى 
تضم نصيب محافظة البحر الأحمر من استثمارات الخطة الخمسية الرابعة فى النقل؛ وأهم مشروعات 
الطرق المقترحة من خلال رصف طرق ممهدة أو ترابية تربط امحافظة بعضها يبعض وتربطها محافظات 
جنوب الوادى ابحاورةء والاستفادة من أراضى المبوط والمهابط الصغيرة وتحويلها إلى مطارات وكذلك 
تطوير المراسى وتحويلها إلى موانى لمخدمة قطاعات الصيد والتعدين والسياحة. 

وخخلص الفصل إلى عرض لأمثلة عن دور النقل فى تحقيق التنمية الاقتصادية الحالية فى محافظة 
البحر الأحمرء وقد ضمت كلا من نقل البترول والغاز وتسويقهما ثم نقل الأسماك وتسويقها. 


الخسا 


مده 
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الخائمة 
من الدراسة السابقة يمكن إيجاز أهم النتائئج والترصيات فى النقاط التالية: 

-تقع محافظة البحر الأحمر فى ابجدانب الشرقى من مصرء وانعكس تأثير موقعها على تميزها بالمناخ 
الصحراوى وشبه الصحراوى ابلعاف» ومن ثم فقر الحياة النباتية والنتققص فى موارد المياه المتمثلة 
فى المياه الحوفية ومياه البحر المحلاة تحاصة ما بين الشلاتين/ رأس حدربة بالاضافة إلى مياه التيبل 
المنقولة. وارتبط بعدم الانتظام فى مواعيد المطر وكمياته والامتداد الطولى لحبال اليحر الأحمر 
وساحل البحر إلى حدوث السيول العنيفة عبر الأودية فى الربيع والخريف والتى تتزايد حطورتها 
فى القطاعين الأوسط والتنوبى من المحافظة؛ ويعكن الحماية مسن مفاطر السيول بعد تحديد قيمة 
تصرفات الأودية التى تنصرف إلى ساحل البحر وخليج السويس ودرجة خخطورتهاء واختيار 
المواقع البعيدة عنها للعمران. وأهم الأساليب المستخدمة طريقة التدبيش مجارى السيول» 
والحوائط الساندة فى المناطق الحبلية» علاوة على شبكات التصريف لياه السيول الزائدة عن أبنحرى 
إلى البحر أو إلى أقرب منخفض» وكذلك السدود المختلفة الترابية أو الركامية أو الخرسانية. 

-الزيادة فى حجم سكان المحافظة» وتتأثر هذه الزيادة بتيار الهجرة الوائدة من محافظات أسوان 
والسويس مقارنة بالتيار النازح منهاء بالإضافة إلى ارتفاع معدل المواليد (78,4 فى الألف) 
مقايل تدنى معدل الوفيات. (4,5 فى الألف) عام 1451. ويسين توزيع السكان التباين بين 
المراكز الإدارية» حيث يحتل مركز الغردقة المرتبة الأولى؛ يليه رأس غاربء بيئما يكون مرسى علم 
فى المرتبة الأخيرة. كما تنخفض الكثافة العامة للسكان لتصل إلى ١,1‏ نسمة /كم؟ عام 
5 ويلاحظ أيضًا ارتفاع نسبة سكان الحضر فى القطاعين الشمالى والأوسط مقابل ارتفاع 
نسبة سكان الريف والبداوة فى القطاع المئوبى» حيث يغلب على المحافظة السمة الريفية والبدوية 
فهى تضم ١1‏ محلة عمرانية ريفية مقابل ست مدن. وللمساعدة فى عمليات استقرار البدو من 
الضرورى توفير مستلزمات البنية الأساسية لمراكز التوطين نخاصة فى القطاع ابلننوبى من مياه نقية 
للشرب وكهرباء ووحدات سكنية. وينبغى تنفيذ خط مياه إدفو/ مرسى علم بطول 177١‏ كم 
ومد شبكات توزيع المياه.عدن مثلث الشلاتين/ حلايب بطول ٠٠١‏ كم وتطوير وزيادة سعة 
حطات التحلية لطاثة .٠ه‏ م"/ اليوم لكل ممطة مع اختيار أقطار مواسير نقل المياه. أما الكهرياء 
فيتم الانتهاء من ربط محافظة البحر الأحمر بالشبكة الموحدة للجمهورية بواسطة خط هوائى 
سفاحا/ ثنا من اللنوب وآخر الغردقة/ الزعفرانة/ وادى حوف من الشمال. 

-تعانى الفروة الحيوانية والزراعة من عدة مشكلات- التى تعد من الحرف الثانوية فى منطقة 

الدراسة- لعل من أبرزها ندرة موارد الياه» والرعى الجائر» وكذلك صغر المساحات المزروعة 
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.بمحاصيل العلف الأخضرء وضيق الأرض الصالحة للزراعة نتيجة لفقر التربة فى المواد العضوية 
والمعدنية» واتساع المساحات الصحراوية والحبلية» بالإضافة إلى التغير فى الحدود الإدارية ونتقص 
العمالة الزراعية. وتحتاج تنمية الثروة الحيوانية والزراعية إلى: تناسب عدد ونوع الحيوان مع درجة 
كفاءة وطاقة المرعى» علاوة على تنظيم عمليات دضصول الأنواع الختلفة من الحيوان للمرعى؛ 
ومعالحة فر التربة من حفر الآبار وعخازن حفظ الماء أسفل الأرض وزيادة سعة خطوط أنابيب 
نقل مياه النيل بالاضافة إلى التوسع فى مساحة الصوب البلاستيك والتى تعتمد على الرى بالتنقيط 
وترشيد استخخدام المياه. 

-صغر حجم الإنتاج السمكى فى منطقة الدراسة» والذى يعزى إلى القصور فى وسائل حفظ 
الأسماك المصادة» ونقص رأس المال نتيجة لضعف دور الجمعيات التعاونية لصائدى الأسماك فى 
تقديم القروض أو التسويق؛ وتخلف وسائل الصيد المستخدمة (مراكب خشبية تقليدية معظمها 
محدافية وشراعية). بالإاضافة إلى تبعفر مناطق الصيد واتخفاض نسبة العمالة بالصيد أو هجرة الحرفة 
إلى السياحة والخدمات. ومن الملاحظ أن اللحافظة تنفرد بإنتاج أسماك البهار والشعور وشك الزور 
والاستاكوزا. ويقترح توجيه الاستثمارات المخصصة للصيد بالخطة الخمسية الرابعة من أجل تنمية 
أسطول الصيد؛ بواسطة تطوير هيكل سفن الصيد لرفع كفاءة تشغيلهاء وكذلك ميكنة بعض 
المراكب الشراعية» وتزويد المراكب بأجهزة للكشف عن الأعماق وأماكن تجمعات الأسماك. ومن 
المفيد أيضبًا تأمين عمليات التبريد» وتوفير وسائل نقل الأسماك بين مراكز الصيد ومناطق 
الاستهلاك تتضمن المبرد أو السيارة الغلاجة. وكذلك يمكن رفع كفاءة الدداول بواسطة سرعة 
عمليات فرز وحصر الأسماك فى منافذ خحروجها. وتحدر الإشارة إلى ضرورة رفع مستوى 
المشتغلين بحرفة الصيد وتدرييهم على استخدام الطرق الحديفة فى الصيدء وتوفير الرعاية 
الاجتماعية طهم؛ وحمايتهم من الوسطاء والمستغلين يدعم دور الجمعيات التعاونية فى منح القعروض 
مع مراعاة الأولوية لصغار الصيادين لشراء أدوات الصيد؛ وإنشاء وتطوير مراكب الصيد 
الموججو دة» وإقامة المنشآت الثابعة» وكذلك شر اء السيارات الفلاجة ومراكب الصيد الآلية؛ 
بالإضافة إلى إنشاء المزارع السمكية؛ بحيث يتم التمويل بحد أقصى ثلثى التكاليف الإجمالية ومدة 
القرض حمس سنوات بشرط أن يكون المستفيد عضرًا فى الجمعية التعاونية لصائدى الأسماك 
وإعطاء فترة سماح لمدة عام. 

-أسهمت المحافظة بأكثر من نصف إنتاج مصر من البتزول الخام والغاز الطبيعى فى الفترة من عامى 
0 و ١‏ حيث احتلت الحقول البحرية المكانة الأولى تليها حقول الحضبة الشرفية . 
ويجحتكر مركز رأس غارب الإنتاج. وتتركز خامات الفوسفات فى قطاع سفاحا/ القصيرء 
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وكذلك أحجار الزينة (السربتتين- الحرانيت- البريشيا- الرخمام) ومواد البناء والحراريات 
ورواسب الحديد والذهب. فى حين يشتمل القطاع المنوبى مرسى علم/ حدرية على معادن 
الحديد والرصاص والزنك والنحاس ومعظمها غير مستغلة. وتعانى الثروة المعدنية من بعد مواقع 
الخامات عن مراكز العمران والأسواق وعن محاور الطرق الرئيسة» بالإضافة إلى شدة انحدار 
الوصلات انحلية الى تخدمها ٠١/١1(‏ م2 ١/5م‏ لوصلتى منجم البيضا وأم الحويطات علسى 
الترتيب). وصغر حجم العمالة فهى لا تزيد عن عشر إجمالى العاملين فى الأنشطة الاقتصادية فى 
محافظة البحر الأحمر عام ١597‏ على الرغم من زيادتها عن عام 1945. من جهة أخعرىء تحتل 
الصناعات الغذائية المكانة الأولى من إجمالى المنشآت الصناعية فى الحافظة؛ تليها الصناعات 
الهندسية والمعدنية ومواد البناء. ويعتمد توطن الصناعات الحرفية والصغيرة على خخامات البيئة 
امحلية ومهارة السكان. 
ويقترح من أجل الاستغلال الأنسب للثروة المعدنية فى منطقة الدراسة فتح محال الترخيص والبحث 
والاستغلال للخامات الصغيرة للأفراد والجمعيات والشركات الحدودة والكبرى بشرط عمل دراسات 
الجدوى والكفاءة المالية والفتية والقيام بأعمال جهيز الخام. وتشجيع تنمية الصادرات المعدنية للأسواق 
المخارجية» بتطوير موانى التصدير وتزويدها بالمعدات الحديثة ودراسة المناطق الأخرى التى تتوافر فيها 
هذه المعادن. وتوفير المعدات والآلات للبحث الجيولوجى وتقييم موارد الثروة المعدئية حيث تتحمل 
الدولة كل أو جزء من تكاليف البنية الأساسية لمناطق الاستثمار المعدنى. وتقديم حوافز الاستغمار 
المعدنى وإعفاءات ضريبية أعلى من تلك التى تمنح للاستفمار الصناعى. 
عند السنباحة معفن الدا الرئيسى فى الحافظة» والتى يعمل بها ١4514‏ عاملاً يمثلون 11,5// 
من جملة العاملين بالأنشطة الاقتصادية عام 21995 وذلك على الرغم من بعض المشكلات التى 
تعترضها مثل التلوث البتزولى فى المناطق الشمالية والغربية من مراكز الاستخراج وطول السافات 
بين مراكز السياحة» علاوة على سوء توزيع المنشآت السياحية وتركزها على شواطى الغردقة. 
ويقترح للحفاظ على البيئة البحرية الطبيعية التى تمثل أهم مصادر الجذب السياحى» وقئف 
علميات ردم الشواطىع بدون دراسة للتأثيرات البيعية» حتى لا تدمر الشعب المرجانية والحياة البحرية 
ومن ثم عدم الاتزان الطبيعى نط الشاطئ. وعن طريق تحديد مواقع مراكب الغوص» وكذلك أمساكن 
وقوف مواكب الغوص فى كل منطقة» ومسار الغواصين .ما يتفق مع توزيع الشعب المرحانية: بالإضافة 
إلى ضرورة مراقبة سرعة هذه المراكب. 
ومن جهة أخرى» ينبغى ترك مسافة بين كل قرية وأخرى يمسافة . وم؛ وتحدد ارتفاعات 
مبانيها بدور واحد بالمناطق الأمامية من البحر ودورين فى المناطق الخلفية. والتأكيد على استخدام 
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امات البيئة امحلية الموجودة فى البناء. ومن الضرورى أيضًا الاهتمام بالسياحة الدينية لزيارة الأديرة 
التاريخية فى رأس غارب وضريح الشيخ أبو الحسن الشاذلى فى مرسى علم؛ بواسطة توفير وسائل 
الانتقال واللجذب المريحة وزيادة عدد القنادق وتنويع درجاتها. 
-يخترق محافظة البحر الأحمر من الطرق الرئيسة والعرضية ستة طرقء» تربطها ممحافظات القناة 
والقاهرة والصعيد» وأيضًا وصلات الطريق الإقليمى الساحلى الذى يربط بين مراكز امحافنظة» 
فضلاً على الوصلات الحلية والفرعية التى تخدم السكان والأنشطة الاتتصادية داعمل المراكز 
الإدارية للمحافظة. ويحتل طريق الزعفرانة/ العين السخنة المرتبة الأولى مسن حيث حجم حركة 
المركبات عليه ( آلاف مركبة/ اليوم/ الاتجاهين)» يليه طريق سفاجا/ قناء بينما يأتى طريق 
الشلانين/ حلايب فى المرتبة الأخيرة. ومن الملاحظ أن الطرق فى منطقة الدراسة تعانىي من عدة 
مشكلات» لعل من أبرزها شدة الانحناءء والاتجاهين المتضادين بدون فاصلء وضيق الأكتاف» 
فضلاً على نص المخندمات وضعف الإضاءة الأمر الذى ينعكس فى ارتفاع نسبة الحوادث رغم 
محاولات تنظيم المرور وتحديد مواعيد إغلاق الطرق ليلاً أمام مركبات النقل الثقيل, 
-تحتاج الطرق فى المحافظة إلى فصل حركة المرور الطرألى العابر على الوصلات الإقليمية عن حركة 
المروز المحلية داحل مدن منطقة الدراسة» وينبغى تعديل مسار الوصلات الإقليمية عند اختراقها 
للمحلات العمرانية» وإضافة طرق موازية للوصلات الإقليمية. وتأمين سلامة المرور على شبكة 
الطرق» بواسطة إنشاء مراكز إسعاف على أبعاد ٠ه‏ كم وهواتف إغاثة على أبعاد ه كم» ووضع 
علامات الإرشاد والتحذير عند المنحنيات الحادة» وإنشاء الاستراحات» وكذلك عدم السماح 
بزيادة مولات السيارات النقل عن الحمولات المسموح بها (0 طنا). ويراعى رصف أكتاف 
الطرق التزابية بميث يكون لون رصف سطح الأكتاف متميرًا عسن لون نهر الطريق ذاته. ومن 
الضرورى معالجة الشروخ والتشققات الى تحدث بالقرب من الفواصل الموجودة فى الطبقة 
الأسفاتية» ومراعاة مواص طبقة الرصف المرن. والانتهاء من إنشاء ورصف الطرق التزابية 
والممهدة التى تربط الحافظة بالحافظات الحاورة فى الصعيد مثل وصلة الغردقة/ سوهاج والغردقة/ 
قنا وبرنيس/ دراو والشلاتين/ أسوان. أما عن النقل البحرىء فيلاحظ أن منطقة الدراسة تضم 
تسعة موانى» تتوزع.كتوسط تباعد و كم يتزايد عددها فى ثمال الحافظة ويقل كلما اتجهنا 
حوبا وتنتسع قلواتى تبعًا للوظيفة إلى موانى تحارية (سفاجا) وموانى الصيد والسياحة (الغردقة) 
بالإضافة إلى موانئ البتزول والتعدين (الزعفرانة- رأس غارب- تقير- ليج الزيست- 
الحمراوين- أبو غصون). وينبغى تعويض النقص فى عدد الناقلات المملوكة للدولة بزيادة أطوال 
شبكة الأناييب» و زيادة أقطار هذه الخطوط وبالتالى زيادة الكميات المنقولة من الزيت الخام 
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والغاز.وإنشاء موانىئ جديدة بواسطة تطوير المراسى الطبيعية التى يمكن أن تخدم أغراض الصيد 
والتعدين والتجارة. وكذلك إنشاء أرصفة متعددة الأغراض لزيادة طاقة ميناء سفاجا بطول 75٠.‏ 
م وغاطس 54 ١م.‏ 

-بالنسبة للنقل الحوى يمكن التصرييح للقطاع الناص يإنشاء وتشغيل مطارات تستخدم لنقل 
الركاب أو البضائع خدمة التنمية الاقتصادية فى برنيس ونخليج الزيت ورأس غارب والحونة مع 
مراعاة كفاءة تنظيم المطارات» وكفاءة الخدمات الملاحية لتسهيل وتأمين النقل الحوى (مراقية سير 
كل طائرة من مطار لآخرء برج المراقبة للإرشاد)؛ بالإضافة إلى كفاءة المعدات والأجهزة وتنظيم 
كفاءة العاملين. ويمكن إعطاء المرونة للقطاع الخناص فى تحديد الرسوم التى يتقاضاها من 
مستخدمى المطار. ويقترح أيضًا إدارة مطار الغردقة الدولى بأسلوب اقتصادى بواسطة القطاع 
الخاص بحيث بمكن تحميل تكاليف المطارات عليها. 

-يتضح التأثير المتيادل بين النقل والتدمية الائتصادية من خلال تحديد دور النقل فى بناء الأنشطة 
الائتصادية وأهم مشروعات التقل القائمة بالفعل. ويقترح تقسيم المحافظة إلى عدة قطاعات متميزة 
تتباين تبعًا لتوطن أفاط معينة من الأنشطة الائتصادية بسبب اختلاف الخصائص الطبيعية والبشرية 
فى كل واحد منها كما يوضحه الشكل (؟) وهى ما يلى: 

-١‏ قطاع الزعفرانة/ غارب (تعدين وصناعة استخراج البترول والغاز والسياحة الزويجية 
والدينية): تصل نسبة المساحة المستغلة لقطاع الزعفرانة/ غارب نصف المساحة الكلية لمنطقة الدراسة 
بينما تقل فى المقابل المساحة المأهولة به إلى 9,9/ من جملة سكان المحافظة (78475 نسمة) ويشكل 
نسية الحضر غالبية السكان (35/ من جملة السكان)» ويوجد فيه أيضًا /1.ه١/‏ (1155 نسمة) من 
جملة الذين يعملون فى مختلف الأنشطة الاقتصادية فى منطقة الدراسة عام 1155 . 

وينفرد ذلك القطاع بتوطن نشاط التعدين وصناعة البنزول والغازء فتتركز على امتداد ساحله 
(.7 كم) وفى قاع نخليج السويس حقول البنزول وبه نصف محاجر امحافظة تقريًا عام ١951‏ (437 
محجرًا): وهما أساس التئمية الصناعية خخاصة الصناعات البتزوكيماوية والبناء والتشييد علاوة على 
الصناعات الحرفية الصغيرة. 

ويمكن تحقيق التدمية الزراعية فى الأراضى الصالحة للزراعة فى وادى عربة فى الزعفرانة تعتمد 
على المياه الحوفية (بثر البويرات وبثر غارب) ومياه النيل المنقولة من خخط الكريمات- الغردقة. كذلك 
إقامة مزار ع سمكية فى مناطق الملاحة وخليج الزيت وخليج جمشة. 

أما التدمية السياحية فيمكن أن تتحقق فى المسافة الحصورة بين الزعفرانة/ بكر حيث يظهر 
شاطىع رملى منخفض والاستفادة من القرب المكانى من محافظات القناة والقاهرة وشمال الصعيد, يمكن 
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أن تستوعب 7٠١‏ ألف سائح يوميًا إلى شواطئ الترويح» وكذلك دير الأنبا بولا ودير الأنبا أنطونياس. 
وكتد فى القطاع نصف إجمالى عدد الطرق الرئيسة (الزعفرانة/ العين السخنة» ورأس غارب/ الشيخ 
فضلء والزعفرانة/ الكربمات)» وربع أطوانها ١417‏ كم). وفيه ثلث إجمالى أطوال الوصلات الإثليمية 
فى منطقة الدراسة (750 كم)» فضلاً عن خمس إجمالى أطوال الوصلات امحلية وجميعها لخدمة التعدين 
والبعزول والسياحة الدينية والتزويحية. وينفرد القطاع بخطوط الأنابيب الخاصة بنقل البترول والغاز 
الطبيعى» وثلثى إجمالى أطوال غمطوط أنابيب نقل مياه النيل فى منطقة الدراسة عام 19917. 

ويضم القطاع كذلك أربعة موانىئ جميعها تخدم البتزول والتعدين (الزعفرانة- رأس غارب- 
رأس شقير- ليج الزيت). تحتل رأس شقير المكانة الأرلى من حيث الحمولة الصافية للسفن القادمة 
والمغادرة على مستوى المحافظة ومن حيث حجم حركة البضائع الصادرة والواردة» وتتألف معظم 
البضائع من البترول الخام والمنتتجات البترولية. 
؟- قطاع الغردقة (سياحة وصيد الأسماك وتحارة): ترتفع نسبة المساحة المأهولة إلى أعلاها على 
مستوى المحافظة 77,٠01/(‏ كم7) تعادل 751/ من إجمالى المساحة المأهولة على الرغم من انخفاض 
نسبة المساحة المستغلة إلى ./,5/ من إجمالى المساحة الكلية لمنطقة الدراسة عام .١9959‏ وتضم الغردقة 
7 من جملة عدد سكان الحافظة» يشكل الحضر ثلاثة أخماس السكان فيه عام 21995 وبه نصف 
إحمالى العمالة فى الحافظة» وتعتمد التنمية الاقتصادية فى القطاع على السياحة فى المقام الأول. 
فالغردقة يتركز فيها أربعة أخماس حجم المنشآت السياحية وترتفع بها نسبة الذين يعملون فى الفنادق 
والقرق الصياكسية و الحارية إلى نسبة 617/ من إجمالى العاملين فى الفنادق والقرى التجارة فى الحافظة 
عام 49 .١‏ وتتوافر فيها القومات الطبيعية للجذب السياحى متمثلة فى الشواطئ والمزر الساحلية 
(الحفتون- أبى منقار) والشعب المرجانية. 

يتوفر فى ذلك الإقليم إمكانات التنمية السمكية حيث يبتعد خط العمق ٠٠١‏ م يمسافة 
تسمح باتساع الرف القارى ونشأة مراسى المراكب ومنافذ تحروج الأسماك فى السقالة والدهار 
والحضيرة والميناء. 

ويوحد فى 
لإنتاج الفلفل والطماطم والمخيار» والزراعة تعتمد فى ريها على مياه النيل لكر 

ويستأثر قطاع الغردقة بحركة النقل الوى فى منطقة الدراسة متمغلا فى مطار الغردئة الدولى 
-خدمة الركاب دون البضائع. ويعوض المطار عدم وجود الطرق الرئيسة المرصوفة التى تربط الإقليم 
بالحافظات الحاورة مباشر 5 وضعف إمكانات ميناء الغردئة البحرى الذى يكاد دوره أن يقتصر على 
حدمة أغراض السياحة التزويحية (ركوب اليخموت والزوارق) وبعض عمليات الصيد القربية من 
الشاحلى يستحوذ الطيران العارض على ثلثى إجمالى الحركة ابجنوية (119/4-917) ويسأتى فى الرتبة 


الأولى على مستوى مصر. 


الغردقة أربعة أخماس عدد ومساحة الصوب الزراعية فى المحافظة عام ١9194‏ 
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- قطاع القصير/ سفاجا (تعدين وصناعة وسياحة وتحارة): 

يشغل قطاع سفاجا/ القصير ثلث المساحة الكلية للمحافظة مقابل "1/ من المساحة المأهرلة 
عام ١145‏ ويمثل سكانه ثلث إجمالى سكان امحافظة عام .١4417‏ ويلاحظ ارتفاع نسبة الحضر إلى 
أقصاها لتصل ٠٠١‏ فى سفاجا وثلائة أرباع سكان القصير. وتعتمد التنمية الاتتصادية لذلك 
القطاع على التعدين» وينفرد الإقليم بإنداج خام الفرسفات وأحجار الزينة بالإضافة إلى خمامات 
الحراريات والفلسبار والكوارتز وموارد البناء ورواسب الذهب والحديد. ويعمل فى التعدين ره 4./ 
من إجمالى العاملين فى التعدين فى امحافظة عام ١44”‏ ويضم عشرين موقعا تعدينيًا تفل 1/101 مسن 
إجمالى مواقع التعدين بامحافظة فارتفعت فيه الأهمية النسبية للتعدين إلى (1,9). 

ويمكن إنشاء تجمعات صناعية بعيدة عن المشروعات السياحية الساحلية- تعتمد على حفظ 
وتعليب الأسماك وخامات الحاجر والمناحم وبعض الصناعات الحرفية واليدوية الصغيرة كالغزل والنسيج 
وأدوات الصيد والغطس. 

ويضم قطاع سفاجا- القصير ثمن إحمالى العاملين فى السياحة فى امحافظة عام ١1557‏ 
وكذلك من المنشات السياحية وطاقة الاستيعاب. 

وبالنسبة للتئمية الزراعية يضم القطاع أقل المساحات المزروعة بعد فصل اللقيطة وعباد والمياه 
فاقتصرت على الأراضى المحدودة الصلاحية.كنطقة مناجم الحمراوين وسفاجا تعتمد على المياه الجوفية 
والتحلية. 

ومن جهة أحرى يحتل الإقليم المرتبة الأخبيرة من حيث إنتاج الأسماك فى منطقة الدراسة على 
الرغم من امتداد خط الساحل إلى 1٠٠‏ كم تقرياء بسبب ضيق الرف القارى ونقص مراكب الصيسد 
وهجرة العاملين بالحرفة. ويدعم حركة التنمية فى ذلك القطاع أنه يضم ثلث إجمالى أطوال الطرق 
الرئيسة ومس أطوال الطرق الإقليمية علاوة على من إجمالى أطوال الوصلات المحلية لخدمة أغراض 
التعدين عام .١135‏ ويحتل المرتبة الثانية من حيث حجم حركة المركبات على الطرق الرئيسة بعد 
قطاع الزعفرانة/ غارب» ويشتمل الإقليم على ثلاثة موانى (سفاجا و القصير والحمراوين) تعادل ثلث 
عددها فى منطقة الدراسة. وبه ميناء سفاجا الميناء التححارى الأول فى المحافظة» والذى يحل المركز 
الأول من حيث حركة السفن القادمة والمغادرة موانى الحافظة بين عامى 191 و 19953. جاءت 
7 الصب الحاف فى الصدارة تليها العبارات التى ينفسرد بها ميناء سفاجاء حيث تشل الخامات 
المعدنية (الفوسفات) أهم صادر ات سفاجاء ويقتصر امتداد الخطو ط الحديدية فى المحافظة على ذلك 
القطاع لخدمة البضائع دون الركاب إذ تصل المسافة بين محافظات الصعيد ومنطقة الدراسة إلى أدناها 
متمثلاً فى خط سفاجا/ قنا / أبو طرطور. ويشتمل ذلك الإقليم على ثلث إجمالى أطوال خطوط 
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أنابيب نقل مياه النيل على مستوى المحافظة عام 1941 (خخط سفاجا/ قنا). فضلاً عن ذلك يمكنه 
الاستفادة من القرب المكانى من مطار الغردقة الدولى شلا (فالمسافة بين سفاجا والمطار ٠ه‏ كم) زه 
مطار مرسى علم الدولى اللحارى إنشاؤه جنوبًا (فالمسافة بين القصير ومطار مرسى علم 1١7٠‏ كم). 
4 - قطاع مرسى علم/ رأس حدربة (رعى وزراعة وسياحة وصيد وتعدين): 

تقل المساحة المستغلة فى القطاع الحنوبى من امحافظة لتصل إلى 8,7/ من المساحة الكلية 
للمحافظة؛ كما تقل فيه أيضًا المساحة المأهولة لأدناها (“اكم١)‏ فى الشلاتين بنسبة /١8,4‏ من 
إجمالى المساحة المأهولة فى الحافظة عام 1999. 

ويضم ذلك القطاع من إجمالى سكان محافظة البحر الأحمر عام 21595 فهو يعد أئل 
مناطق المحافظة سكانا. تتفوق فيه نسبة سكان الريف واليدو على سكان الحضر بنصيب 154,7 من 
الإجمالى وتصل أقصاها فى حلايب بنسبة »/٠٠١‏ وهو يضم 417/ من إجمالى عدد انحلات الريفية فى 
الحافظة عام 19495. وترتفع فيه نسبة العاملين فى الزراعة والرعى والصيد» وهو النشاط المهيمن على 
السكان بنسبة ثلاثة أحماس إحمالى العمالة فى هذه الحرف الأولية فى الحافظة عام 945١.حيث‏ تتوفر 
فيه مقومات الزراعة والرعى متمثلة فى المياه الجوفية إذ يصل عدد الآبار ٠٠١‏ بكرًا بين الشلاتين 
وحلايب بالإضافة إلى تربة أراضى الوديان والدلتاوات الفيضية على امتداد السهل الساحلى الذى 
يتسع لأقصاه فى هذه القطاع. ويتركز فى القطاع الجنوبى غالبية الوحدات الحيوانية على مستوى 
الحافظة بنحو ثلثى حجم الوحدات الحيوانية وخخاصة الإيل عام .١94/‏ 

ويأتى القطاع الجنوبى فى المرتبة الثانية من حيث الإنتاج السمكى على مستوى المحافظة» فهر 
يشغل مكانة الصدارة من حيث المساحة الصالحة للصيد بنصيب ه5/ من إجمالى المساحة الصالحة 
للصيد فى المحانظة» إلا أنه يعانى من نقص عدد المراكب وندرة الالية منها كما تفتقر إلى وسائل جيدة 
لنقل وحفظ الأسماك وانخفاض عدد ل يتركز فى جنوب المحافظة الرصاص والزنك والنحاس 
فضلاً عن الذهب ورواسب المنجنيز (علبة- أبو رماد) والكروميت والولفراميت والقصدير والباريت 
والتلك. كما يتقاسم مع قطاع سفاجا والقصير فى توزيع رواسب الحديد. ويضم الإقليم ثلاثة أخماس 
مواقع التعدين فى الحافظة على الرغم من انخفاض نسبة الذين يعملون فى التعدين إلى 7 من جملة 
الذين يعملون بالتعدين فى المحافظة عام ١11145‏ 

والقطاع يعانى من البعد عن محاور الطرق والعسران وشدة الانمحدار/ الوصلات . ويضم 
القطاع طريق رئيسى واحد (مرسى علم / إدفو)» وحوالى 4 0/: من إجمالى أطوال الوصلات الإقليمية 
فى الحافظة» وبه مجموعة من الو صلات المحلية لخدمة مراكز توطن البدو وقراهم والسياحة الدينية 
ا الصيد والتعدين تمثل ثلنى إجمالى أوأوال هذه الوصلات فى الحافظة (وصلة بر الشلاتين/ الجاهلية, 
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ومرسى علم/ الشيخ الشاذلى) ويلاحظ انخفاض نصيب الإقليم المنوبى من حركة المركبات عللى 
الطرق الرئيسة إلى 771/ من إجمالى مترسط حركة المركبات على الطرق الرئيسة فى المحافظة عام 
49 (78 مركبة/اليوم). 

ومن جهة أخرى وعلى الرغم من أن غصط الساحل يضم 58 من إجمالى عدد المراسى 
الطبيعية الموجودة فى منطقة الدراسة ١5(‏ مرسى) وعتوسط تباعد /ا,4 كم فالإقليم لا يضم سوى 
ميناء أبو غصون فقط. ويجرى الانتهاء من إنشاء وتشغيل مطار مرسى علم الدولى (أكتوبر .)70١١‏ 
ويمكن تحويل برنيس إلى مطار أيضاء والتى يمكنها أن تعوض طول المسافات وتقلل زمن الرحلة التى 
تفوق ؟١‏ ساعة فى القطاعء وتفيد التدمية السياحية والعمرانية. إذ تتوفر فى القطاع الدنوب المقومات 
الطبيعية للجذب السياحى متمثلة فى الشواطئ مرسى علم/ برنيس/ الشلاتين والمزر الساحلية ومحمية 
حبل علبة. 


المصسادر والحمر ا سح 


-موم- 


أولا : باللغة العربية 

.م١1947‎ : أحمد حبيب رسول : دراسات فى جغرافية النقل» دار النهضة العربية» بيروت‎ -١ 

7- أحمد عاطض دردير وزملاؤه : الثروات المعدنية محافظة البحر الأحمر وإمكانيات التنمية؛ وزارة 
البحث العلمى» أكادعية البحث العلمى» القاهرة : مارس 19917م. 

- أحمد عاطف دردير : آفاق استغلال موارد الثروة المعدنية بالصحراء الشرقية» ندوة نحو خريطة 
حديدة للمعمور المصرىء الجمعية الجغرافية المصريةقء» 5548١م.‏ 

4- أحمد عاطف دردير : موارد الغروة المعدنية ذات الميزة النسبية وفرص التصدير: مجلة الجمعية 
الجغرافية المصريةء السنة ”"اء العدد ه”ء الجرء الأول : .7٠٠١‏ 

ه- تحمد عبد الحفيظ أبو السعود : نشاط النقل ما بين المدن ودوره فى التنمية الإقليمية» معهد 
التخطيط القومى» القاهرة : ديسمير 14 99١م.‏ 

- أحمد عبد الوهاب برانيه وحمد نعمان هاشم : آفاق التكنولوجيا وتئمية الثروة السمكية؛ معهد 
التخطيط القومى»؛ القاهرةء سبتمير ٠99١ام.‏ 

- أحمد عبد الوهاب برانيه : ضوابط الإنتاج السمكى فى المصايد العربية فى البحر الأحجمر 
واستراتيجية تنميته» معهد التخطيط القومى» القاهرة: فبراير 945١م.‏ 

/- أحمد عبد الوهاب برانيه ومحمد نعمان هاشم : الجمعيات التعاونية ودورها فى تنمية الثروة 
السمكية فى جمهورية مصر العربية» معهد التخطيط القرمىء القاهرة» نوفمير 3145 ام. 

- آمال إسماعيل شاور : تنمية إقليم ساحل البحر الأحمر والصحراء الشرقية؛ ندوة نحو خريطة 
جغرافية جديدة للمعمور المصرى» الجمعية الحغرافية المصرية» /99١م.‏ 

-٠‏ اللهاز الم ركزى للتعبئة العامة والإحصاء : إحصاء الملاحة والنقل البحرى؛ القاهرة» سنوات 

-١١‏ الجهاز المركزى للتعبئة العامة والإحصاء : النشرة السنوية للملاحة والنقل البحرى» القاهرة» 
سئوات مختلفة. 

الجهاز المركز ى للتعبئة العامة والإحصاء : إحصاء المواليد والوفيات» القاهرة» سنوات مختلفة. 

م٠١‏ - اللنهاز المركزى للتعبئة العامة والإحصاء : إحصائيات المواليد والوفيات - وفيات الأطفال الرضع 
والأمراض المعدية - الوفيات بإصابات بادية شديدة: الجزء الثالث» القاهرة» 9199١م.‏ 

؛ -١‏ اللمهاز المركزى للتعبئة العامة والإحصاء : إحصاءات الإنتاج السمكى؛ القاهرة» سنوات خختلفة. 


-94م- 


ه١-‏ اللحهاز المركزى للتعبئة العامة والإحصاء : إحصاءات الثروة الحيوانية» القاهرة» سنوات مختلفة. 

7- المتهاز المركزى للتعبئة العامة والإحصاء : إحصاء مقومات النشاط الفندقى والبنسيونات فى 
القطاعين العام والخاص فى جمهورية مصر العربية» مطابع الجهاز, القاهرة» سنوات مختلفة. 

-١‏ الحهاز المركزى للتعبئة العامة والإحصاء : التعداد العام للسكان والإسكانء القاهرة» سنوات 


- اللحهاز المركزى للتعبئة العامة والإحصاء : الكتئاب الإحصائى السنوى» جمهورية مصر العربية» 
سنوات مختلفة. 


4- الجهاز المركزى للتعبئة العامة والإحصاء : جرارات ومقطورات النقل فى مصر حسب الموقف 
فى ١لا‏ ديسميرء القاهرة» سنوات مختلفة. 

-٠‏ اللهاز المركزى للتعيئة العامة والإحصاء : عربات الأتوبيس والميكروباص فى مصر حسب 
الموقف فى ١‏ ديسميرء القاهرة» سنوات مختلفة. 

٠١١ الجهاز المركزى للتعيئة العامة والإحصاء : عربات النقل فى مصر حسب لموقف فى‎ -١ 
ديسميرء القاهرة» سنوات مختلفة.‎ 

9”- اللحهاز المركزى للتعيئة العامة والإحصاء : حمهورية مصر العربية» نقل المواد الببزولية حسب 
الموقف فى 7١‏ ديسميرء القاهرة» سنوات مختلفة. 

7- السيد محمود الشرقاوى : التوجيه الاقتصادى لاستخدام الموارد الزراعية كمنطقة للرفاهية 
الاقتصادية والاجتماعية دكتوراه غير منشورة» كلية الزراعة؛ جامعة الإسكندرية؛ 11/8م. 

4 7- الشركة المصرية لتسويق الأسماك؛ الكميات التى تم استلامها من الشركةء .٠٠٠١‏ 

ه"- المجالس القرمية المتخصصة : موسوعة احالس القومية المتخصصة (7) الصناعة؛ 9!/4ام؛ 
8ام. 

؟- احالس القومية المتخصصة : النقل والمواصلات والتموين والتجارة الداحلية» الخزء الرابع. 

77 امالس القومية اللتخحصصة : موسوعة المجالس القومية المتخصصة رقم ))٠١(‏ الكتاب الستوى» 
*1- 1555م,. 

/7- ابجالس القومية المتخصصة: ركم (1)» ملامح ثروة مصر الأثرية السياحية - الوجه القبلى» 4 
-19919م. 

- الميكة العامة لتدمية الثروة السمكية : نشرة الإنتتاج السمكى» الإدارة العامة للحصر السمكى» 
القاهرة» ساوات مختلفة. 

. م الطهيقة العامة للمساحة الجيولوجية والمشروعات التعدينية : سيول نوفمير ١1944‏ (؟) محافظة 


البحر الأحمر. 


هوم - 


-١‏ الهيئة القومية لسكك حديد مصر : مشروع إنشاء الخط الحديدى سفاجا / قنا / الوادى اللنديد» 
إدارة التشغيل؛ القاهرة» 949١م.‏ 

الميئة المصرية العامة للبتزول : التقارير السنوية» مطابع الأهرام التجارية؛ القاهرة» لسئوات 

3- الهيئة المصرية العامة للبتزول : المدخمل إلى صناعة البترول» القاهرةء 9/28١م.‏ 

4- الهيئة المصرية العامة للطيران المدنى : دليل معلومات طيران الجمهورية؛ القاهرة» سنوات مختلفة. 

ه”- الهيئة المصرية العامة للطيران المدنى : السجل التاريخى للطيران المدنى فى مصر حتى نهاية عام 
ام الجزء الغالث» 19995١م.‏ 

"- الهيئة المصرية للمساحة» سنوات مختلفة. 

/- جرجحس آتناسى بطرس : استراتيجية صيد الأسماك» دار المعارف» القاهرة» 974١م.‏ 

ارما جمال حمدان» شخخصية مصرء اللنزء الأول» عالم الكتبء القاهرة» ١٠154م.‏ 

8 جحودة حسنين حودة : جغرافية البحار والمحجيطات» دار النهضة العربية» بيروت» ١94١م.‏ 

.م١1194 غ- جودة حسنين جودة : حيمورفولوجية مصرء دار المعرفة الجامعية» الاسكتدرية»‎ ٠ 

- حسن سيد أحمد أبو العينين: أصول الجغرافية المناخية؛ الطبعة الثالشة» دار النهضة العربية؛ 
ييروت» ه588 ام. 

49- حسن سيد حسن : حغرافية النقل ابخوى فى جمهورية مصر العريبة» ماحستير» غير منشورة» 
كلية الينات» جامعة عين خمس» 9178١م.‏ 

مع- حسن سيد حسن : بعض مظاهر التغير فى خخريطة النقل البوى فى مصر غصلال الفترة 11م 
4 ١غ‏ بحلة الجمعية الجغرافية المصرية؛ الجزء الأول» 1941١م.‏ 

4 4- حسين طه الفقير : ملختص لأوراق العمل البحثية للمرحلة الأولى من مشروع بحث التوطن 
الصناعى فى مصر حتى عام ٠٠٠‏ م وأثره فى خمطط التدمية الإقليمية» معهد التخطيط القومى؛ 
مايو 948/4١م.‏ 

ه- راجية عابدين خير الله : دراسة تحليلية لمصادر الثروة المعدنية فى مصر وتوزيعها اللمغرافى؛ معهد 
التخطيط القومى» القاهرة» سبتمبر 151/5م. 

44- راحية عابدين خير الله : سياسات الاستخخدام الأمثل لبدائل الطاقة فى مصرء معهد التخطيط 
القومى: القاهرة» نوفمير 945١م.‏ 

40- رئاسة مجلس الوزراءء جهاز شتون البيئة : الحميات الطبيعية فى مصرء القاهرة» 1151م 

- زكريا المهمين : أمير المعادن : الذهب نشأته وتاريخه» دار هبة النيل للنشر والتوزيع؛ القاهرة» 


1554م. 


وم - 


4- سعدى على غالب : جغرافية النقل والتجارة» جامعة الموصلء بغداد» 4 ام. 
-6٠‏ سعيد عبد المنصف وزملاوه : دراسة اقتصاديات المطارات المصرية: التقرير النهائى» اللمزء 
الغالث» مجلس بحوث النقل والاتصالات» أكادعية البحث العلمى والتكنولوجياء القاهرة» مارس» 


517١م.‏ 
-١‏ سعيد عبده : جغرافية النقل فى الوطن العربى» الطبعة الأولى» مكتبة الأتجلو المصرية» القاهرة, 
/1 ام. 


7- سمير عبد الحميد عريقات : الاثتمان السمكى ودوره فى تطوير قطاع الثروة السمكية فى مصرء 
معهد التخطيط القومى» سبتمبر /991١م.‏ 

ماه- سمير عزيز : دراسات علمية لتنشيط السياحة بساحل البحر الأحمرء نشرة البحوث السياحية» 
الإدارة العامة للبحوث والدراسات الإحصائية - وكالة الوزارة للتخطيطء العدد الثانى والثلاثون» 
أبريل //51١م.‏ 

؛ ه- سلوى محمد مرسى فهمى : تخطيط السياحة فى جمهررية مصر العربية» وأهميته الاقتصادية» 
ماحستير (غير منشورة)» كلية الاقتصاد والعلوم السياسية» جامعة القاهرة» 151/9م. 

هه- شاهر جمال أغا : جغرافية البحار والمحيطات» جامعة دمشق؛ دمشق» ١9484‏ / 19415م. 

-- شركة النيل العامة لأتوبيس الوجه القبلى والسياحة» قطاع النقلء إدارة التخطيطء القاهرة؛ 
فعلام. 1 

ه- شركة بترول ليج السويس (جابكو) : تقرير صادر فى الاحتفال باليوبيل الفضى للشركة 
»)0١949٠. -(‏ القاهرة» 1991م. 

؛ره- شركة فوسفات البحر الأحمرء قطاع متاجم الفوسفاتء المتابعة الفنية» القصيرء 11995م. 

- صالح دسوقى الطحطاوى : إمكانيات التدمية فى قرى ووديان محافظة البحر الأحمرء معهد 
التخطيط القومىء القاهرة؛ ديسمير» 1956١م.‏ 

- صلاح الدين أحمد فيظى : التدمية الزراعية فى محافظة البحر الأحمرء هيئة التخطيط العمرانى؛ 
القاهرة» يدون تاريخ. 

- صلاح الدين أحمد محمدين : الزراعة المحمية لإنتاج محاصيل المنضر تحت الصوبء معهد بحوث 
البساتين» القاهرةء» 985١م.‏ 

1 صلاح الدين عبد الوهاب : التنمية السياحية» القاهرة» ١195١م.‏ 

ا صلاح الدين على الشامى وفؤاد محمد الصمّار : جغرافية الوطن العربى الكبير» الطيعة الثالنة» 
منشأة المعارفء» الإسكندرية» يوليو 9ه94١م.‏ 


اوم 


4- طاهر محمود الدسوفى : الظروف المناخعية التى صاحبت سيول نوفمير 2١1444‏ بحوث المياه نى 
الوطن العربى» الجلد الأولء اللدمعية البغرافية المصرية» 895١م.‏ 

© عايدة بشارة : تنمية الثروة السمكية فى شبه جزيرة سيناء» ندوة تعمير سيناءئ القاهرة» 
١ام.‏ 

15- عبد العزيز عبد اللطيف يوسف : التباين المناخى بين السواحل المصرية:» مملة اللدمعية الجغرافية 
المصرية» العدد الاء الحزء الثانى» القاهرة» /99١م.‏ 

71 عبد الله بن ناصر الوليعى : جيولوجية وحيمورفولوجية الملكة العربية السعودية (أشكال سطح 
الأرض)» بحوث فى الحغرافيا الطبيعية للملكة العربية السعودية؛ القسم الأول» الطبعة الثانية» 
الرياض» 3991 ١م.‏ 

4- عبد الله بن محمد النغيمشى : موانى المملكة العربية السعودية على الخليج العربى» الرياض» 
41 ام. 

4- عيد الفتاح محمد وهيبة» جغرافية العمران» دار النهضة العربية» بيروت» ١٠198م.‏ 

٠/ا-‏ عبد الرحمن الخولى : مصايد البحر الأحمرء الطبعة الأولى» القيادة العليا للقوات المسلحة» 
القاهرةء 556١ام.‏ 

١/ا-‏ على حمدى : السياحة والبيئة» البحوث السياحية» أكادكية الدراسات السياحية؛ العدد الأول» 
القاهرة» يناير 355١م.‏ 

7- فاروق كامل عز الدين : النقل ودوره فى التئمية العمرانية فى مصرء الجمعية الجغرافية المصرية؛ 
القاهرة» 19444م. 

- فتحى محمد أبو عيانة : مدخخل إلى التحليل الإحصائى فى الخغرافيا البشرية» دار النهضة العربية» 
ييروت» ٠9548١ح.‏ ش 

4- فتحى محمد أبو عيانة : جحغرافية السكان. الطبعة النالفة» دار النهضة العربية؛ بيروت» 1185م. 

ه- فريد أحمد عبد العال : إمكانات التنمية الإقليمية فى محافظة البحر الأحمرء ماجستير (غير 
منشورة)» كلية البنات» عين ثمس» 1995١م.‏ 

- فؤاد محمد الصقار : الثروة المعدنية فى الإقليم اللصرىء الطبعة الأولى دار النهضة المصرية؛ 
القاهرة» ١1951١م.‏ 

- كمال الدين حسين : بونابرت والقصير والمعارك الرئيسية التى دارت فى جنوب الصعيد؛ يوليو 
5م. 

بنك كمال البسيوتى : مشروع تحت الدراسة - تقييم طاقفة الرياح واستغلاها فى جمهررية مصر 
العربية» مؤتمر مستقبل الطاقة المتجددة ودورها فى التنمية» القاهرة» 141١م.‏ 


-نوم - 


- كمال أنور محمد : الخطة التنموية السياحية حتى عام 7٠١7©‏ لمحافظة البحر الأحمرء ديوان عام 
امحافظة» الغردقة» 9914١م.‏ 

-٠‏ كينيث والطون : الأراضى الحافة» ترجمة على عبد الوهاب شاهين» دار النهضة العربية» بيروت» 
4 ١م.‏ 

.م١1945‎ / 98 محافظة البحر الأحمرء إدارة مرور البحر الأهمر, الغردقة»‎ -١ 

١‏ محافظة البحر الأحمرء الغردقة» ديوان عام المحافظة» سنوات مختلفة. 

1 - محافظة البحر الأحمر» مركز المعلومات ودعم اتخاذ القرار» الغردقة» سنوات مختلفة. 

4- محمد أحمد الروينى : الموانوع السعودية على البحر الأحمر» دراسة فى الحغرافية الاقتصادية» الطبعة 
الأولى» مؤوسسة الرسالة» الرياض؛ ١ه‏ - 9/41١م.‏ 

٠‏ - محمد السيد عبد السلام : من سلسلة قضايا التئمية والتخطيط» معهد التخطيط القومى؛ فبراير 
14ام. 

- محمد السيد غلاب وزملاؤه:السكان دكوغرافيا وجغرافياءالطبعة الخامسة» مكتبة الأنجلو المصرية» 
القاهرة» 9/5١م.‏ 

0 - محمد الفتحى بكير : بعض مظاهر جغرافية الثروة الحيوانية فى المملكة العربية السعودية؛ دار 
المعرفة الجامعية الإسكندرية» /194م. 

- محمد الفتحى بكير : مستوطنات التعدين على الساحل الجنوبى الشرقى لمصر (دراسة حالة أبو 
غصون). المحلة النغرافية العربية» العدد 4 27 السنة 274 1951م. 

محمد الفتحى بكير : التحليل الجغرافى لشبكة الطرق فى منطقة الرياض؛ بحلة كلية الآداب؛ 
جامعة الإسكندرية» الحلد الغامن والتلاثون» ٠195م.‏ 

.9- محمد ميس الزوكة : جغرافية التقل» دار المعرفة الخامعية» الإسكندرية» 19951م. 

-١‏ محمد خميس الزوكة : صناعة السياحة من المنظور الجغرافى؛ دار المعرفة الامعية؛ الإسكندرية» 
8م. 

- محمد رياض : العبابدة» المحاضرات العامة الجمعية الجغرافية المصرية» الموسم الثقافى» ١17١م.‏ 

م4- محمد رياض : جغرافية النقل» دار النهضة العربية» ييروت» 51/5ام. 

9- محمد سميح عافية : التعدين فى مصر قَليكًا وخدكاه الجزء الأول» الميئة المصرية العامة للكتاب» 
القاهرة» ©942١م.‏ 

ه- محمد سيد نصر : جغرافية النقل» الطيعة الغالغة» مكتبة النهضة المصرية» القاهرة: 189١م.‏ 

95- محمد صبحى عبد الحكيم» وحمدى أحمد الديب : جغرافية السياحة» الطيعة الأولى» مكتبة 


الأنخلر المصرية» القاهرة» ©59١م.‏ 


-4وم- 


/81- محمد صبحى عبد الحكيم : الوطن العربى أرضه - سكانه - موارده» الطبععة السابعة» مكتبة 
الأنجلر الصرية, القاهرة» 1595م. 

- محمد صفى الدين أبو العز : قشرة الأرضء الطبعة الثانية» مكتبة مصرء دار الطباعة الحديفة» 
القاهرة» 96١م.‏ 

5- محمد صبرى محسوب سليم؛ ساحل البحر الأحمر فيما بين رأس خمشة ورأس بناس - دراسة فى 
التغرافية الطبيعية» ماحستير (غير منشورة)» كلية الآداب» جامعة القاهرة» 141/4م. 

-٠‏ محمد صبرى محسوب سليم : سواحل مصر - بحوث الجيمورفولوجياء دار الثقافة والنشر 
والتوزيع» القاهرة» 155١م.‏ 

-١‏ محمد فاتح عقيل وفؤاد محمد الصقار : اقتصاديات الجمهورية العربية المتحدة - الإنشاج 
الصناعى والمعدنى» الطبعة الأولى» منشأة المعارف» الإسكندرية» .١95/‏ 

-٠‏ محمد عبد الرحمن الشرنويى ومحمود عبد اللطيف عصفور : الخرائط ومبادئ المساحة» مكتبة 
الأنجلو المصرية» ١5/0١م.‏ 

-١٠١‏ محمد متولى موسى : وجه الأرضء الطبعة الثامنة» اهيئة المصرية العامة للكتابء» القاهرة» 
م 

- محمد مرسى الحريرى : ميناء سفاجاء دار المعرفة الجامعية, الإسكندرية» ©15/89م. 
-١٠١‏ محمد محمد أحمد سطيحة : المراكز العمرانية على ساحل البحر الأ>مر فى إقليم مصر والعوامل 
الغرافية التى أثرت فيهاء ماحستير (غير منشورة) كلية الآداب» جامعة الإسكندرية:» 19571١م:‏ 
- محمد محمد أحمد سطيحة : مشكلات الإنتاج السمكى فى مصرء مجحلة الجمعية اللنغرافية 
المصرية العدد الحادى عشرء 91/8١م.‏ 

-٠7‏ محمد محمود إبراهيم الديب : الجغرافية الاقتصادية» الطبعة السادسة» مكتبة الأنجلو المصرية» 
القاهرة 9955١م.‏ ْ 

- محمد محمود إبراهيم الديب : الطاقة فى مصرء القاهرة» 1951١م.‏ 

4- محمد يحيى عبد الرحمن : بعض مسسببات مشكلة النقل فى الدول النامية» معهد التخطيط 
القومىء 9/07١م.‏ 

محمود عبد اللطيف عصفور وزملازه : جغرافية النقل فى مصرء سلسلة دراسات جغرافية فى 
مصرء مكتبة الأتجحلو المصرية» القاهرة» /941١م.‏ 

0- محيا زيتون : دراسة تحليلية لبعض جوانب هيكل قطاع السياحة فى مصر )191١ - ١181‏ 
معهد التخطيط القومى» 914١م.‏ 


ىوج د 


مركز الدراسات العربية؛ معهد البحوث والدراسات العريية : حزر البحر الأحمر (لللف 
العلمى)» القاهرة» 585١م.‏ 

-١‏ معهد التخطيط القومى» جمهورية مصر العريية : المسح الاقتصادى والاجتماعى والعمرانى 
حافظة البحر الأحمر وفرص الاستثمار المناحة للتنمية» سلسلة مضايا التنمية» رقم »٠.‏ القاهرة» 
م. 

4- معهد التخطيط القومى» جمهررية مصر العربية : التوزيع الإقليمى لمشروعات المخطة الخمسدية» 
القاهرة» سنوات مختلفة. 

6- معهد التخطيط القومى : الدراسات التفصيلية لمقومات التئمية الإقليمية.منطقة حنوب مصرء 
القاهرة» أبريل» 918١م.‏ 

-١57‏ معهد التخطيط القومىء الهيئة العامة لتخطيط النقل : دراسة النقل القومى فى جمهورية مصر 
العرزبية» المرحلة الثانية» دراسة المنتجات» التقرير النهائى» ملحق “ء القاهرة» ١194م.‏ 

7- موريس حكيم هرمنيا : موسوعة خحامات الفوسفات فى البلاد العربية: اللجزء الأول» المنظمة 
العربية للتربية والثقافة والعلوم» ١/5١م.‏ 

8 - نبيل فهمى عبد الحكيمء إنتاج الأسماك الميئة العامة لتنمية الثروة السمكية» القاهرة» ١٠19/8١م.‏ 
48- نبيل يوسف منبارى : بعض الظاهرات الجيومورفولوجية على السهل الساحلى لليحر الأجمر 
حنوبى ليج السويس» دكتوراه - غير منشورة- كلية الآداب» جامعة الإسكندرية» ١1191م.‏ 
- نفيسة عطية شرارة» من سلسلة فضايا التخطيط والتنمية» معهد التخطيط القرمى» 19517١م.‏ 
5- هدى أنطون : النقل السياحى» نشرة البحوث السياحية» وزارة السياحة» العدد الفانى 

والغلاثون» القاهرة» أبريل» 91/1 ١م.‏ 

-١7‏ هيئة المساحة العسكرية» خرائط مقياس 50...٠ / ١‏ 1 محافظة البحر الأحمر "9/07 ام. 

-١ 79‏ وزارة السياحة» مجلة البحوث السياحية - العدد الأولء» القاهرة» يناير 595١م.‏ 

4- وزارة الإسكان والدولة للتعمير واستصلاح الأراضى : تصنيف الأراضى الرملية فى شثمال 
سيناءء تقرير غير منشور» 1/1ام. 

©- وزارة الاسكان وامرافق وامختمعات العمرانية : الخطط العام لمدينة سفاجا - دراسات التنمية 
العمرانية الشاملة لإقليم البحر الأحمر التقرير النهائى» الهيئة العامة للتخطيط العمرانى؛ القاهرة» 
ديسمبر /19941م. 

- وزارة الإسكان والمرافق والمجتمعات العمرانية : المخطط العام لمدينة الزعفرانة» دراسات التنمية 
العمرانية الشاملة لإثليم البحر الأحمرء التقرير النهائى» الميئة العامة للتخطيط العمرانى؛ القاهرة» 


ديسمبر 89١/‏ ام. 


حا أؤوع مه 


-١7‏ وزارة الإسكان والرافق وامختمعات العمرانية : المخمطط العام لمدينة القصيرء دراسات التنمية 
العمرانية الشاملة لإقليم البحر الأحمر التقرير النهائى» الميئة العامة للتخمطيط العمرانيء القاهرة» 
ديسمير /691 ام. 

- وزارة الاسكان والمرافق وامحتمعات العمرانية : التخطيط العام لمدينة رأس غارب» دراسات 
التنمية العمرانية الشاملة لإقليم البحر الأحمر ؛ التقرير النهائى: الهيئة العامة للتخمطيط العمرانى» 
القاهرة» ديسمير /991١م.‏ 

8- وزارة الإاسكان والمرافق امختمعات العمرانية : المعنطط التفصيلى لمديئة الشلاتين» التقرير 
النهائى» 955١م.‏ 

- وزارة الإسكان والمرافق وامجتمعات العمرانية : المخطط العام لمدينة الزعفرانة» دراسة البئنية 
الأساسية» الحيئة العامة للتخطيط العمرانى» القاهرة» /991١م.‏ 

-١١‏ وزارة الإسكان والمرافق وامختمعات العمرانية : المخطط العام لمدينة سفاحاء دراسات البنية 
الأساسيةء الهيئة العامة التخطيط العمرانى» القاهرة» /1991م. 

97 - وزارة الإسكان والمرافق واتمعات العمرانية : المخطط العام لمدينة مرسى علمء دراسات فى 
البنية الأساسية» الهيئة العامة للتخطيط العمرانى» 991١م.‏ 

١1996 5‏ -598/ 21999 القاهرة 999ام. 

74- وزارة النقل» الحيفة العامة لتخطيط مشروعات النقل : دراسة النقل الداحلى بالحاويات» 
جمهورية مصر العربية» التقرير النهائى» اللجزء الأول» القاهرة» يونيو 9/85١م.‏ 

- وزارة النقل البحرىء الهيئة العامة لموانى البحر الأحمرء الدليل الإحصائى ١‏ - 1144م: 
ميناء سفاحاء 6م. 

“- وزارة النقل البحرىء الهيئة العامة لموانى البحر الأحمرء مطابع الشرق الأوسطء السويس» 
155ام. 

ثانيًا : باللغة الإنجليزية 

17015303 عتتنع 5" : ,.1.1 جاعلوطكا 1[علطف اسه .81 ,لعطة1؟ا اعطق -1 

ب*وعتش أتتظكدآآ - كتع111 تستعطاده]! عطا ص كسكاءمظ8 ععههاء11 عتاطامتطم0 لههة 5عنس0ن 


,1701.207 بأموعظ 2ه وعتمدة لدعنعم1امعء عط 2ه كلهمهسف ,كتعدء2آ أمدظ صوق 
ماق 


اوه 


لآ 1011611013 106135177 26 04 816046 مط“ : ,خخ بلقاءة] مه .5 خق ,دنذف- 81 نطف -2 
عط 0 وععساكمآ [متتخطعدتاد عتطمد ج5360 عدوء10 عطا له عستمونها5 مع1لنةغ16 عط 
4م22 02 وعتكتناه لدعاع 06010 ع0 دلقنتسذف ,ردعهة 02 كلد عطا له 00556 رموه 11 
.5 ,]ع8 .37 .1701 

عنختطنة 61 50116 01 وكاكتتمع 0م030" : .11 ,ط1مك1 لهة ,.8].5 ,801916 ..1.11 ,جلف -3 
217 لوي رأمووع8 2ه بوعتنا5 لدماع06010 غطا كه متقسسة ,تنهد10 تتتعاكة8 “وعلءم8 
.1985 بأمروع8 

1013 5ه م135 01 تإتاكتتاغطن) كظة 121057ع هنلا" : ,.ة.آ بسعلةذ لسة ,..5.81 ,ولف -4 
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,4 ,وتنة© - 1 عتوط ,21 01 بمتاعلتد8 
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اران لش لاز ناتك لدءنع مامع6 عطا عه فلقسسة ,7رمو06آ سن كدخ 
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دطعارع- 
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16 هذ 1011810105 01 6014 عط" : ,.17.2 ,820008509 اهمه 85خ بأء5و8 -16 
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ع كقناك ادمع 6010 02116 قملقهعهف ,م1065 خ1مة18356 110111 ,”قتف تنداة مك1 11 11301 
.5 ,أموع8 ,7 701 بامعظ 1ه 


6 له 5116 012 كلد 16 عمل تقل طنمةن)-ع22 16“ .1111.1 ,شتسدعساء5 -19 
,66 ,712205عطات1! عط1 بهء1610آ بللتد8 .ل.8 ,”563 160 عطاعه غمدط سعطامه11 
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بش10 - أتقطن) 6غنام1 - صا ععاكاهء5 كنف ,كتلتمطاسف لمتاقاكة 1ك سمتاورعظ8 ع1 -20 
0 ,رمعتة0) 


ع8 02 عتاطدوعظ8 (تف ,002001308) لستعامءاء2 [3جعلء) ممتاموو8 ع1 -21 
.1983 ,0310 ,106223006124 15للع عع جع ف سناع اوناع 


ج1857 هآ تسبوم) ,تمسق عمنمة8 امه وعمدة لدنأع06010) مقتامرع8 غ106 -22 
.0 ,مله 


جوع - 


روكتةن) ,000 ,2000 : 1 علدء5 ,ه81 لدعاع06010 21جعمع© ,نامرع 02 "زعدة 6ط -23 
1281 


,”6803118 131166 غث 014© 101 0605ة:102ي<8 لتعتسعطومع" : ,فآ ,ذعاة 058 -24 
,آلآ .7 701 ,امعط 2ه وعتحتدك لدعنعم1م© فط 01 ولفسمق بامهد106 نتعاكد8 
ا 02 بأموع 18 


01 قلقههف ,“شتفو8 563 160 26ط) نه مدع ماق عاء180 عدء ه845“ ,.فظ بلملطعة2 -25 
2 ,02320 ,57111 .701 رأموعظ 2ه ومتكيدرة [دعاعمامعء0 عط 


1 ,قتوعط .1.5 ,”لمادة00 568 عطا2ه بعم1مهظ عطا ده وعنلسطة“ ,.هف.1ا بسقعطلةت -26 
2 ,قلا مكنةن ,50 


سك يه- 


ملحق رقم )١(‏ 
متوسط كنافة تصريف أودية ساحل البحر الأمر ومساحتها 
وأطوال المجارى المائية 


الدحل 
المدواشية 
غارب 
دارة 
أبو الحاد الجنوبى 
الملاحة 
فالق الواعر 
فالق السهل 
أم ضلفة 


لحكل 


, 


المصلير : الجدول من حساب وججميع الطالبة من : 
- وزارة الصناعة والنروة المعدنية - هيئة المساحة البيولوجية والمشروعات التعدينية - محافظة البحر الأحمرء 


سيول نوقمير 1١9915‏ : 2014 257 17. 
2 : إتمقطاة 181 - 


-لا.غ - 


ملحق رفم (؟) 

جامعة الإسكندرية 
كلية الآداب 
قسم الجغرافيا 

نموذج استبيان عن كثافة سير المركبات وتصنيفها 

على مفارق رأس غارب / الشيخ فضلء رأس غارب / الزعفرانة» 
الغردقة / سفاجا , سفاجا / قناء القصير / سفاجاء 
القصير / قفط, مرسى علم / إدفوى مرسى علم / الشلاتين 
)١(‏ مكان الحصرء والتاريخ» وساعة بدايته اا 0000 07 1# 
0( نوع المركية : (ملاكى - أجرة - سرفيس - أتوييس - شاحنة) 0 
() ما هى عدد الرحلات التى تقوم بها السيارة فى اليوم الواحد ؟ 7“ ه<'ههطش<2 
(4) اذكر عدد ساعات الرحلة» وسيب القيام بها 
العمل - التسوق - الترويح - محل الإقامة - العلاج - أخرى 

(0) أى الأيام تفضل السفر فيها ؟ مج أ نت مماكا وف عند نا ا ار ولا ا 
(7) ما هى المشكلات التى تواحه حركة السير على الطريق ؟ ا 
(7) إذا كان لديك مقترحات لتطوير حركة المرور على الطريق برجاء ذكرها 5*8 ##*ظ 


الموج مه 


ملحق رفم ”) 
جامعة الإسكندرية 
كلية الآداب 
قسم الجغرافيا 
نموذج استبيان عن حركة وحجم البضائع على المفارق 
(1) مكان الحصر عع لحو اوم قار فوم 1 ع اماف و ليا ااا وات ك1 ا م 110 
(7) نوع الشاحنة امو ا و و ع اه قط وله أ لا أ لما مق لاع 6 لع عواء ااا الل واه ان 
(لورى .مقطورة - تريللا - براد - نصف نقل - أخرى) 
(6) الوزن الكلى للبضائع المنقولة : لاا اام طق 00 
(4) عدد النقلات التى تقوم بها الشاحنة فى اليوم رخخلة 
فى الأسبوع ....... رحلة 
(5) كم تبلغ أجرة نقل ...... الطن من البضائع؟ 000001 0 0 


وتكلفة الشحن والتفريغ ؟ و ا اباي ااا العو لو ا ل 0 ا 


موا رعو أ 
أ 
مم ورا 1 1 لان 

000 


ل 
أي حب لشم 0ك 


العو يي ع 


0 
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